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Keérjuk hogy a 3-as villamos vonalat a T6rok Floris utca, Topanka utca. Topanka feluljard, Gubacsi hid,
Duna utca, Ady Endre utca, Il. Rakoczi Ferenc utca Utvonalon a jelenlegi HEV végallomasig tovabb
épiteni sziveskedjenek. Kérésiink indokai a kévetkezok:
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A projekt célkitGzése

Csepel és Pesterzsébet iranyabdl érkezd Ferencvaros, Kdbanya, Zuglé és Ujpest felé haladé forgalmat a
menetidd felére csokkentése mellett kdrnyezetbarat tomegkozlekedési eszkdzre atterhelni.

Tovéabbé lehetdvé tenni hogy a délpesti régidbdl Volan buszon, helyi érdekl vagy nagyvasuton érkezd
és ebbe az iranyba halad6 forgalom atszallasat.

Spiritudlis tényezok

Lassan 50 éve hogy a kérdéses vonalon a kotéttpalyas koézlekedést megsziintették (Csepel-Erzsébet
HEV). Azéta bebizonyosodd hogy a névekvé gépkocsiforgalom okozta torlédasok kozott a valtozatlan
mennyiségl utas elszallitdsa autdbuszokkal csak hosszu menetidd és nagy kornyeztterhelés mellett
lehetséges. Mas széval a politika félévszazados adosagat kell hogy térlessze ezen vonal
tovabbépitésével.



Javasolt nyomvonal

Hatar Gt, Torok Floris utca, Topanka utca. Topanka fellljaro, Gubacsi hid, Duna utca, Ady Endre utca, II.
Réakéczi Ferenc utca Utvonalon a jelenlegi HEV végallomasig.
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Forgalomtechnikai megfontolasok

Az itt kzlekedd HEV-et a 60-as években hatalmi széval sziintették meg. Ennek mai hatasa hogy négy
nagy forgalmu buszjarat (51, 151, 48, 48a) prébalja a sziikségesnél jéval hosszabb Utvonalon és
menetidGvel szallitani az utasokat. A 3-as villamos meghosszabbitasa ezen helyzetbe drasztikus javulast
hozna.

A lehet6 legrévidebb Gton és a lehetd legrévidebb mentiddvel rahordéast biztositana a 3-as metrora. Az
erzsébeti hévallomastél az Ecseri Gti metrocsatlakozasig mindossze egy nagy forgalmi keresztezddéssel
tarkitott zart palya adja ezt a lehet6séget.

Zsufolt, dugodkkal telitett szik utcakban kanyargé elavult buszok helyett kulturalt csendes és gyors
kozlekedést biztositana a varos peremén Csepelrdl Erzsébet - Ferencvaros - Kdbanya - Zuglé iranyba.

Madszaki megfontolasok

A pélya végig zart vonalvezetéssel homokagyra fektethetd. Tehat a legolcsobb és legtartdsabb megoldas
kinalkozik!

A Torok Floris szakaszon a hely és a kereszttartd huzalok végig rendelkezésre allnak.

A projekt keretében megépiilne az Uj Gubacsi hid, amely a gépkocsi-forgalmat képes lenne teljesen
atvenni a Topanka fellljaro/régi Gubacsi hid komplexumtél. Ennek kdvetkezményként a villamos
szamara dedikalhatd lenne a Topanka feliiljaro (a tetején HEV és MAV atszallast biztosité megalloval),
és a gubacsi hid jelenlegi két forgalmi savja.

Esetlegesen a feliiljaré nyugati oldalan egy kisebb feltdltés valhat sziikségessé (a Gubacsi hid pillérjéig).

Amennyiben a két forgalmi sav valamilyen indokb6l nem hasznalhaté fel akkor a miszakilag sarokpont
Gubacsi hid egyetlen ma nem haszndlt nyomvonala egy sinpart befogadva képes a forgalom megfeleld
ateresztésére. Ennek kulcsa hogy az Erzsébet strandfiirdd és a Csepel papirgyar megéalloban megfeleld
biztositd rendszerrel megtamogatva a két irany osztozhat az egy vaganyon (lasd hizlald).

Jarulékos valtozasként az 6nkormanyzat elképzeléseivel parhuzamban célszer( a csepeli hév villamos
vonalla torténd atalakitasa. Itt azonnali eldnyként jelentkezne a HEV helyén létesuld villamos kévetési
idokoz csbkkenése.

A vonal feltdltéséhez felhasznalhatdk a 4-6 vonalardl felszabadulé jarmQvek.

Amennyiben Csepelen maradna a hév, a kozosités lehetséges olymodon hogy a kozds szakaszon a
felsbvezeték fesziiltségét lecsokkentik 600V-ra, és kettds biztositéberendezéseket alkalmaznak (abbdl a
kevésbol ami itt van). A fesziiltségcsdkkentés nem jelent problémat, mivel ezen a szakaszon Ugyis
sebességkorlatozas van érvényben a hév jelenlegi szakaszara.

Alternativaként az itt kdzlekedd villamosokat el lehetne latni fesziiltségreduktorokkal, amelyek
veszteségmentesen csokkentik a felsGvezeték fesziltségét belépéskor 600 voltra, a visszataplalas atjat
pedig lezarjak.

Gazdasagi megfontolasok



A jelenleg ebben az irdnyban mozgé utasmennyiség elszallitasa villamossal joval gazdasagosabb mint
autébusszal. Tovabbi lehetdség hogy mas kerlletekbdl és Pestmegyébdl érkezd forgalom is jobb
kiszolgalast nyert ezaltal.

Kdrnyezetvedelmi megfontolasok

Az itt kozlekedd HEV-et a 60-as években hatalmi széval sziintették meg. Ennek mai hatasa hogy négy
nagyforgalmi buszjarat (51, 151, 48, 48a) probalja a sziikségesnél jéval hosszabb Utvonalon és
menetiddvel komoly koérnyezetszennyezést okozva szallitani az utasokat. A 3-as villamos
meghosszabbitadsa ezen helyzetbe drasztikus javulast hozna.

A kornyezet terhelése érezhetben csokkenne zaj és légszennyezés szempontjabdl. A kelet-nyugati
buszjaratok ritkithatok lennének (51/151, 48, 48a, 19, 59). Az itt kozlekedd minden szempont elavult
buszok kivonhaték lennének a forgalombal.

Az Uj feszitettpalyas homokagyra fektetett villamosvonal a személygépkocsiknal alacsonyabb
zajkibocsatasa miatt nem zavarna a kérnyéken lakok nyugalmat, nem agy mint a buszforgalom.

Jarulékos eredményként a kozuti forgalom északra terelésével komoly cstkkenés lenne elérhetd a XX.
kerllet fdutjain, megoldva tdbb évtizedes kdrnyezetvédelmi problémakat!

Egy leegyszerUsitett adatsor ennek a kdrnyezetterhelés szempontjabdl torténd érzékeltetésére:

Megnevezés autébusz * autébusz trolibusz | villamos
Kéros anyag 100% 60% 0% 0%
kibocséatas
Zaj 100% 70% 4% 15%
Vibracié 100% 80% 80% 100%

* = Osszehasonlitasi alapul a keriiletben kozlekedd busztipusokat valasztottuk, és ehhez viszonyitottuk a
tobbi jarm{ emisszigjat a "hétkdznapi" EU technoldgia adataibdl kiindulva! A villamosnal az adatok az
Uttestbe épitett palya esetét jelenitik meg.

Nemzetbiztonsagi megfontolasok

Az optimista becslések 2020-ra (pesszimistak 2010-re) tették a kdolaj kitermelés végleges lefuté agat (a
készletek kifogyasat). Ezt a helyzetet tovabb ronthatja Kina és India mint jelentds felvevd piac belépése.
Sajnos azonban az erre vonatkozé (jelenleg realis) becslések titkosak, igy azt halandé ember nem
ismerheti. Addig a nemzetkozi elérejelzések a folyamatosan névekvd kitermelési koltségek és a
tllkereslet miatt folyamatosan ndvekvd arakat josolnak. Ebben a helyzetben egy 70000 ember
kozlekedését biztosito elektromos hajtast tdmegkozlekedési haldzat tobb mint kivanatos.

Ez leginkabb azért igaz mert k&olajjal nem rendelkezé orszag (pl. Magyarorszag) sokkal kénnyebben
képes elektromos aramot el@allitani mint k6olajat importalni (mar ha van honnan). Erre j6 példat adnak a
jelenleg gazdasagtalansag miatt nem makddd ligniterémavek, amelyek hazai alapanyagbol képesek
elektromos aram el6allitasara.



Lehetséges alternativak

Villamos

llyen magas utaskoncentracio feldolgozasara egyediili alkalmas alternativa. A meglévd infrastruktira
vonzova teszi a tovabbfejlesztését. Amennyiben a vaganyokat és a jarmveket megfelelden
karbantartjak a megfeleld nagysagu utasforgalom okan, egy eurdpai mércével mérve is
kornyezetbarat nagykapacitasu tomegkodzlekedési eszkdznek johet létre. Hatranya a kotétt palya,
ami a kiegészitett vaganyok évtizedekig érzékelhetetlenné tesznek.

Dizel busz

Zaja és karosanyag kibocsatasa rendkivil magas. Kornyezetvédelmi szempontbél egyértelmi
visszalépést jelentene. Azokrol az atvonalakrol ahol elkeriilhetdk lennének a torlédasok az ott
lakok tiltakozasa miatt kitiltottak. igy még a jelenleg fennallé helyzetnél is rosszabb menetiddt
produkéalna. Evtizedes tavlatban (izemanyag ellatasa sem nem biztosithatd.

Gazuzem( busz (CNG)

A dizel buszokhoz képest bizonyos karos anyagok kibocsatasa joval alacsonyabb, de a dominans
CO2 tekintetében és zaj szempontjabol azonos. Koérnyezetvédelmi szempontbdl egyértelma
visszalépést jelentene. Evtizedes tavlatban lizemanyag ellatasa nem biztosithato.

Hibrid busz

Zaja és karosanyag kibocsatasa rendkivil magas, bar érezhet6en alacsonyabb mint a "sima" dizel
meghajtasu autébuszé. Kilonbség hogy a dizel buszokkal szemben megszabhat6 hol fiistolje el
Uzemanyagat, és kismértékben hatasfoka is jobb. Ez példaul eldnyt jelent a varoskozi
kdzlekedésben (az orszaguton tolt, a varosban pedig akkumulatorrol kdzlekedik). Sajnos a targy
esetben nincs olyan szakasz ahol a toltést végre tudna hajtani. Kérnyezetvédelmi szempontbdl
egyértelmd visszalépést jelentene. Evtizedes tavlatban lizemanyag ellatasa nem biztosithato.

Energiacellas busz

A jovO igéretes technoldgidjanak tartjak ami feleslegessé teszi példaul a trolibuszt. A valésagban
azonban ez nem ilyen egyszeri! Els® problémaja hogy az tizemanyag elballitasanal (hidrogén)
legalabb annyi Uiveghaz hatast el6idéz6 gaz szabadul fel mint a sima dizeles busz esetében.
Mésodik hibaja hogy kénytelen egy csomé lizemanyagot meg az Uizemanyag tarolasara szolgald
segédberendezést magaval cipelni, ami miatt rogton hatranyba ker(l a trolibusszal szemben. Ez
ugy érzékeltethetd a legjobban hogy egy Gizemanyag és utasok nélkili cellas busz sulya egyenld
egy utasokkal telt teletankolt dizeles hajtasu buszéval. Csak megjegyzésként a troli dnsulya
alacsonyabb mint a dizeles buszé és természetesen nem viszi magaval az izemanyagot.
Harmadik probléma hogy a hatasfoka alacsony. A trolihoz képest az energia tobb mint fele elvész
az oda és visszaalakitas soran (a troli felsdvezeték veszteségét beleszamitva). Alapvetd baj hogy
a megfeleld Gizemanyagot még mindig nem talaltak meg. Példaul a jelenleg favorizalt Hidrogén
Oxigén parost igen nehéz tarolni, és rendelkezésre allé tarolasi médszerek baleset vagy szabotazs
ellen nem nyujtanak megfeleld védelmet. Ezentul a technolégia kiforratlan és ma még rendkivl
draga.



Trolibusz

llyen nagy mennyiségi utas nem szdllithatd vele gazdasagosan. Csendes, minimalis karosanyag
kibocséatasu gyors tdmegkozlekedési eszkdz. Relative alacsony 6nsllya miatt vibraciés emissziéja
kedvezd (akar a buszhoz akar a villamoshoz képest). Jelen esetben a meglévd infrastruktdra
felnasznalasaval killonésen gazdasagosan épithetd. Altalanos hatranya a kotott Gtvonal, de
amennyiben nem sziikséges az Utvonal gyakori valtoztatasa (példaul a lakoételepek nem szoktak
egyik naprél a masikra mashova vandorolni) akkor ez nem jelent problémat. A kotottpalyas
kozlekedéssel szemben (pl. villamos) eldnye hogy képes az Utjaba kerild akadalyokat kikertlni. Ez
f6leg ott bir jelentdséggel ahol a szabalytanul parkol6 autok vagy egy savra korlatozédo torlédasok
gyakori keriilése sziikséges. A nemzetkdzi izemi tapasztalatok alapjan egy kéttengelyes autdbusz
altala felhasznalt izemanyaggal tobb mint négy trolibusz hajthaté azonos korlilmények esetén és a
felsd vezeték veszteségét is beleszamolva. A megszaporodott gépjarmivekkel békésen és
gazdasagosan képes osztozni az Utpalyan.

A vonal tovabbfejlesztésének lehetbseégei

A vonal természetesen problémamentesen tovabbfolytathaté a majdani Budafoki hidon keresztil
egészen Budadrsig (jelenlegi 41-es vonala).



Gyakran feltett kerdések

K: Miért nem j6 megoldas Erzsébetnek ha villamos helyett autébusz viszi ebben az irdnyban az
utasokat?

V: A vonal nagyrészt szk utcakban halad ahol a hazak kozel épultek az uttesthez. Az autébusz erds zaja
a hazfalakrdl visszaver6dve nagyon zavarja az Gtvonal mellett él6k pihenését. Ezentil az autdbusz
altal kibocsatott nagymennyiségll szennyezd anyag megreked a hazak és keritések altal hatarolt
terlileten veszélyt jelentve az ott lakok és az arra jarok egészségére.

K: Nem tulsagosan hangos a villamos?

V: Megfelelben karbantartott palyan és jarmivekkel az egyik legkevésbé zajos témegkdzlekedési eszkoz.

K: Nem razza tulsagosan a villamos az Gtvonala mellett |év6 hazakat?

V: Megfelel6en karbantartott palyan és jarmivekkel ez a hatas nem érzékelhetd.

K: A villamos szallitasi kapacitasa korlatozott?

V: Egy csuklés busz koérulbelil 150 embert képes befogadni, ami ilyen nyomvonalon kevés. A villamos
kocsik ezzel szemben 6sszekapcsolhaték, tehat igény szerint akar 600 ember befogadasara is

képesek.

K: Kdrnyezetterhelés szempontjabdl hol helyezkedik el a villamos a tobbi tomegkdzlekedési eszk6zhoz
képest?

V: A megfelelden karbantartott palyan és jarmQvekkel a villamos a trolibusz tarsasagaban az egyik
legkevesebb kornyezetterhelést produkald témegkodzlekedési eszkoz.

K: Mi a kilonbség a kétott palyas és a kotott utvonalas jarma kozott?

V: A kotott palyas jarma (pl. Villamos) nem tudja kikertilni a jardan szabalytalanul parkol6 és a péalyara
belogé autot. Ezzel szemben a kotétt Gtvonalas jarma (pl. Trolibusz) amig az adott Gtvonalon akar egy
sav is jarhaté barmilyen akadalyt ki tud kertilni (pl. Baleset). Manapsag mar léteznek gynevezett
korlatozottan 6njaro trolibuszok, amelyek ilyen esetben utasokkal akar egy 3km hosszu ker(ilt is meg
tudnak tenni.



Gyakran feltett szakmai kérdések

K:

V:

K:

Megvaloésithatd e a Torok Floéris - Topanka iv?
A helyszini szemle adatai alapjan igen.

Nem tul meredek a Topénka fellljar6?

. Keleti oldalan nem, nyugati oldalan esetleges feltoltéssel elégséges mértékben csokkenthetd a

meredekség.

: Milyen a Gubacsi hid allapota?

. Fel(jitas utan alkalmas villamos atbocsatasara.

: Miért van szilkség a Csepelen a kdzos HEV és villamos szakaszra?

: Nincs elegendd hely négy vagany nagy forgalomkoncentracioji helyekre térténd elvezetésére.
: Hogyan kozosithetd a HEV és a villamos vonala.

. Erre nézve harom szakmai elképzelés alakult ki. Elsbként a HEV felsdvezeték fesziiltségét

csokkentenék 600V-ra. Masodik hogy ide 1000V-os feszultséggel is makodni képes (élGregulatoros)
villamosokat allitananak be. Harmadik hogy a Csepeli HEV vonaléat villamosvonalla alakitanak.



Osszefoglalas

Délpest épitészeti és utasforgalmi adottsagait, tovabba a technikai lehet6ségeket figyelembe véve a
megfelelden karbantartott palyan kozlekedd villamos a legmegfelelébb tomegkozlekedési eszkdz a nagy
utaskoncentracioju forgalom tovabbitasara. Specidlis elbnyt jelent itt a nagyrészt zart palya lehetdsége,
amely nagy mennyiség( utas tovabbitasat teszi lehetdvé révid menetiddvel K-NY iranyba Csepel -
Erzsébet - Ferencvaros - K&banya - Zuglé viszonylatban.

A terv tamogatoi

Dunaharaszti és Soroksar 6nkormanyzata.

Kérelmeztik az érintett XX. és XXI. kertilet 6nkormanyzatanak képviseld testileti jovahagyasat.

Kontaktus

Amennyiben sziikséges a tervezettel kapcsolatban levélben, telefonon vagy egyeztetett iddpontban
személyesen allok rendelkezésiikre.

Cim: 1202 Budapest, Nagysandor Jézsef utca 132.

Tel: +36 1 2851445

E-mail: kzsolt@datanet.hu

Mieldbbi valaszat és figyelmét megkdszonve: Kendi Zsolt (dllampolgari kezdeményezés az 52-es troliért
foszervezd)

*kk

10



