Csepeli és Rackevei helyi erdeki vasut
atallitasa varosi vasut uzemre

Belép6 szintii terv,

szakmai anyag

Utolsd modositas: 2015.04.30



CELJA ..ottt et et ssesssesesssse st sae s s e s s se st sae st ssesaessassssessssessasesesssnestsnessesessssssestesessasestsessesesessasessesesssessssesessasessessnsasane 4
ELODTERVEK ...uveveieeereenireiisesissesesisessssessesessssssessssestosesssessssssessssessasesssssssssssesssessasssestesessesessssssessssssssessesesssessssesessesessesssssanssns 5
FOMTERV-KOZLEKEDES KONZORCIUM, A BUDAPESTI REGIONALIS GYORSVASUTI RENDSZER KONCEPCIOJA .v.eveeveeeeeeeeeeeeeeeeeesereseeesesessennes 5
BALAZS IMOR TERV «.ettnietiiiuneetteertn ettt eesneestessaeessnessneessnessssssnessnsesanessnsessnsssnnessassssnsssnsessnessnessnsssnsessnessssessnsssnesssnsesseessnsesnnessneennns 5
BUDAPEST KOZLEKEDESI RENDSZERENEK FEJLESZTESI TERVE 2009........ccueeiueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeseseeseeeeeesseseesneeesessesnseeeesesneans 5
R LN 1 1 [=1 1o F TR 5
BUDAPEST FGVAROS TELEPULESSZERKEZETI TERVE (2015 JANUAR) ©veetteeesiitirteeeeeeeiiititteeeeeessasussseeeeasessssssssesaaesssnsssssssesessssnsssssssessessnnnnes 6

K OZOS HIANYOSSAGOK «.vvuerrnierieeeteetieeeteetteestestaeessessaestaesssnessasessnessasessnessasessaesssnsssnsssnessnssssessnsessessnsessnersnsessnsesneessneesseessnsennns 6
KONCEPCIOD .......ooveeveieiireereseeseiesessessessessesessessessessssessessessessssessessessssessessessesessessessessesessessessesessessessessessssessessessesessensessessesesessanes 6
ALKOTON......oceeeeecteteeteesess s sessssssesses s sssssssssessessssassessessesssssssassesssssssassessssesassassessessssassassessessssassessessssesassassssssssassessssssans 7
RHEV — NAGYVASUT ATKOTES «vvveveeeveereereeeeeeseesessesesessessesseeesessessesesessesseaneensessesseasensessesseesessesnesseessessesresneessesresneessesneseereensesesnes 7
RHEV MO Es RACKEVE KOZTI SZAKASZ NAGYVASUT MELLEKVONALI UZEME (1508 VONAL) v vveevereeeeeeeereeeeeeeeesesreeeeeeeesnesnesneeesesnesnseeesneseenes 7
LOGKITEIKUSADD SZAKQASZ ...ttt e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e seeaeeaasasaaaaaaaaaasaaaaaeaaaasaaaasaasaaaaaaseaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaeees 8
MUNKQVEZETEK-LENASZOI €S GEAMEIGTEGS. .........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aeeeeeeeeeeeeeaeeas 8

Lo 1. 19 1= L= o 9

JOGi KOLEIEZEEESBGEK........vvveeeeiiiiiiiet e nan 10
FOGVAROS TERULETEN BELUL SZUKSEGES FEJLESZTESEK vvvuuneersuuneessuneessunsesssnnesessnnsessssnesssssnesssssnessssnssesssnsessssnsessssnsesssnnsesnsnnsesssnnsesssnnsens 10

A T VYo KT £ RS SSRRRRR 10

(Ve 1o LYV ] AU UP PR PPORRPPPNt 10
VEGALLOMASOK ES ATSZALLASI KAPCSOLATOK 1uuvvvrunerersuneeessnneesssnnessssnsessssnsessssnesssssnsesssssessssnseesssnsessssnneesssnneessneressssnrerssnnreessnnreensnnns 10
INGGYVASUL ...ttt ettt ettt e e et e e e e e e e e e e e e e s e e s e e e e e e e e e e e e e e e aaaassasasaasaaaaaasaaaaaasaaaaaasasssaaaasaaaaasaaaeaaaaaaaaaaaaaaaaaaeaeaasaaeaseeaaeaaeees 10
VIGEOSI VOSUT....oeeeeeeeiiteeee ettt et tte e e e e ettt te et e e ettt tee e e e e s e e et aae e e e e s s e astaa e e e e e e e e sataa e e e s e s s aataaaessssssssaaaaesssesssssnanenaees 11
JARMUVEK 11t eevtteeettteeestteeeesateeessteeeessuneesssaneesssansessansssssassessanessssansessnnsssssnnsssssnssssssssesessnsessssnseeessnsesessnsessssnsesesnnsesssnneerssnneens 11
INGGYVASUL ...ttt ettt e ettt e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e aaaaasasaaaaaasaaaasaaaasaaaaaaaasassaaaaaaaaaaaaasaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaeaaaaseasaseaaaaeaeees 11
VIGEOSI VOSUT....ceeeeeeeiiieeeeee ettt et eette e e e e ettt ee e e e e ettt aee e e e e e e et aa e e e e e s e e s staa e e e e e e s e aataaeeea e s e aataaaessssssssaaaaessssssssnaaneneees 11
VISZONYLATOK +ueruneruueeennseeueesunsesueesunsssnsessnsssnnessnsssnnsssnsssnsessnsssnsessnsssnssssnssssnsssnssssssssnsesnnsssnsessnsssnsesnnsesnsessnsesnsessnsrsnseennresnsennneeen 11
INGGYVASUL ...ttt ettt e e ettt e e e e e e e e e e s e e e e s e e e e e e e s e e e s e s aaaaaaasasaaaasasaasasaaaaaaaaaasaasassaasaaaaaaaaaasaaaaaaaaaaaaaasaaaaesaaaasaasaseeeaeeaeees 11
VIGEOSI VOSUT....coeeeeeeeeiieeee ettt et ette et e ettt et e e ettt te et e e e et aae e e e e e st aaaaa e e e e e e et aaaaa e e e s e s e aaaaaaesssssssbaaeesssssssssaaneneees 12
TOVABBFEJLESZTESI LEHETOSSEGEK........ceetveereeerseressesssesessssesssessssessssssensssessssesssssessssessssessssssessesessssenssssssssssssssessssenssssssssens 12
A CSEPELI VAROSI VASUT VAGANYAINAK MEGHOSSZABBITASA A CSEPELI TEMETOIG ...cceeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeee e 12

A CSEPELI VAROSI VASUT VAGANY ES A KORUTI VILLAMOSVAGANY KAPCSOLTA 1vvvuuerrruneeersureerssneeesssnsesssunresssnaresssseneessnnnessssnresssnnressseneessnnns 13

A CSEPELI ES SOROKSARI VAROSI VASUT VAGANYAINAK KAPCSOLATA 1.utvvruneerrrneeessneesssanessssnseessssneesssnseesssnesssssesessnmeressnmesssnnnesssnneessnnns 13
PESTERZSEBET VAROSKOZPONT GYALOGOSALULIARD «.evvvuiieiiieeeetteeeetteeretieesssaeesssaeesssaeesssanessssnsessssnressstnsesssnnsesssnnsesesnnsesssnnseresnnnens 14
VAGOHID — BORAROS KEREGALAGUT ..evvvuuerrruneerrssneeerssneesssaeessssnesssssneessssneessssnsesssssessssssessssaessssnsesssssseesssnsessssseesssanesssnaressssneesssnnns 15
BORAROS — FOVAMTER KEREGALAGU T vvvuueerruuneerrsieeerssneeesssneessssneessssneesssasesssssnesssssnesssssesssssseesssssesssssessssnsessssnsessssnresesnnrerssnneerssneens 15
ERINTETT ONKORMANYZATOK ALLASPONTIA.......cocetrueierereseirensssesssesssssssssssessesessossssssssesssssssssesssssssssssssssessssesssssssssssessssesssenes 15
IVTAV PALYAVASUT .vveeveeeteeeeteeeeeeeeeeeeseaseeeeeeenseaseeasensenseaseeneesseassansensesseeasansenseaseassenseaseeseaneenseaseeneensenseaseensenseanesaeensenneaneensennenneas 16
XX, KERULET ONKORMANYZATA .evtuueeruuneerrsuneeessseesssseesssseesssseessssnsessssneessssseesssnsessssssesssssseesssnsessssasessssnsessssresssssnesssnesesssnserssnnns 16
FINANSZIROZAS.......ocueeerreieeereseisessssesssssssssssessssessssessssssessssessssesssssessssessesessessssssssessssessssssensssessssessssssssssssssessesesssssessssessesessses 16
HATASOK ES EREDIVIENYEK......cucveuieetiserussesussesessssesssessesessssssessssessssessesessnsssessesessesessssssensssessssessssessssssessssessesessssessssesessssessssnes 16
IVIUNKAERG 1 eevvieeeetieeeeetieeeeetteeesesteeeststeessstneessstnsesssnesssanesssanesssansssssansesssansesssansssssansesssanessssenessssnsessssnsessssnsesessnsesssnneerssnneens 17
VEGKOVETKEZTETES ....coveueeeiretssessssesessssessssessssessssssessssessssesssessssssestssessesessasssensssessssessesessssssssssessssesssessssessssssessesesssssnssssensesens 17
JOGNYILATKOZAT ....cceeeeeeiierriieereeeeieerreessassssisssreessnssssssessesssssssssssssessnssssssssssessnnsssssssssessssssssssssseesnssssssssessssnssssssssssssnnnsssssssssssnnne 17
TEMAGAZDAK ES SZERKESZTOK ...v.veevirerrreireereesisesssseissesessssessssessssssessssessssessssesssssessssessssesssssssssssessssesssssessssessssessssensessssssasens 17

B YT V4 oYY 17



SZERKESZTG v ietueeitneetteeet e et e e et e et e et e e taesaaeesanessanesanessnssanessnsssnessanessnssanessnsssnsessnssnnessasssnnsssnsessnessnsessnessnsessnsssnsesnnessnsesnnessnns 18

O S ZONETNY IV ANITAS . et evteeteeeteeete et e et e e st e et eesaaesaaessaeesanessassanessaessnsssansssnessanessnsssnsessnsssnsessnsssnessnsessnessnsessnessnsessnessneesnneees 18
QYU PPN 18
IVIELLEKLET Luuvuveueureeiressisenesesessisesssessesessssssessesessosessssssessssesssessasssessssesssessesessasssessasesssssssssssessasessesessassssssesessssesssessssessssesessnes 19
FELHASZNALT FORRASOK vutvunertueeunertueersneessesuneesaeessnessansssaesssnessnesssnessnssssnsssnssssnssssssssnsssnssssnsssssessnsssneessnsessnessnsesneessnsesseessneesnneees 19
(o741 Lo ¥4e o {1 KIS PR TUPTPIPI 19
(VIGFOSE) VASUL ..ttt e e e ettt e e e e e ettt a e e e e ettt e e e e e e e e sttt e aaaaeeassssseeaaaaeeeasssssaeaasaesasssssssnaaaaannas 19
KOINY@ZOTT NATAS .......eeeeeeeeeee ettt ettt e et e e ettt e e sttt e e ettt e e et e e st e e s st e e s sttee e s steasssstaeeasteaeennsseaens 21
UFSZEIVBNYEK........o.eeeeeeeeeeeeeeeeeeeete ettt ettt ettt et e et e et et e s et et et et e s et e st et et e e anrerereaen 23
TEIKOBPEK. ......eeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt e e et e e ettt e e sttt e ettt e e et e e ettt e et e e e at bt e e e ant b e e e et b e e e atte e e e nntteeeenattaeeaae 24
IVIELLEKLET 2u.uviuveueevesuesiesessessesseseesessessessessssessessessesessessessessessssesssssesesessessessesessestessessssensessessesessestessessesessessensessssessenssensesessensansen 25
BERUHAZASI KOLTSEGSZAMITAS ..vvuieettieeeettieeeettieeeetteeestueeestaneesstnneeessanesestnneeestnneeessnnesessnseesssnnesessneeessnseessnnsesesnnseensnnserssnneesnsnneens 25
Csepeli és Rackevei helyi érdekii vasut Gtallitasa VAroSi VASUL UZEIMIE ...........c.ceeeeeuveereeeeeeeseiiiiieeeseeessiissessaseeessssissssesaaaeens 25

% k %k



Bevezetés

A Csepel sziget kozlekedése lassan mar egy évtizede elérte hatarait. A sziget telepllésszerkezete és
geografia adottsagai szinte lehetetlenné vagy nagyon dragava teszik a kézuti fejlesztéseket. A kdzuti
forgalmat levezetni képes ut épitése ezért nem gazdasagos, igy nincs elérhetd kdzelségben. Ez nem csak
a gépjarmiforgalomra, de a gumikerekes tdmegkdzlekedés mindségére és lehetésségeire is komoly
negativ hatassal van.

Az egyetlen elérhetd kitdrési lehetéség a mar meglévd kotottpalyas tomegkdzlekedési utvonal (Rackevei és
Csepeli helyi érdek(i vasut) XXI. szazad kévetelményeinek megfelel6 felfejlesztése. Csakhogy a fejlesztés
legnagyobb gatja éppen a helyi érdekl vasut izem maga.

Ezen tul a torvényi kdrnyezet valtozasa miatt a helyi érdekl vasutak elvesztettéek gazdasagi és
kozigazgatasi alapjukat. Eppen ezeért a tobb mint 100 évvel ezel6tt kialakult struktirajuk nem ujithatd meg,
nem alakithaté a XXI. szédzad igényeinek kiszolgalasara. Allaga és kiszolgalasi szinvonala folyamatosan
romlik.

XXI. szazadi szemmel nézve a HEV egyesiti a nagyvasut és a varosi vasit hatranyait. Szigetlizemként
nem képes sem a nagyvasut sem a varosi vasut vaganyait hasznalni. Onallo rendszere és jarmivei
beszoritjak a jelenlegi vonalak korlatai k6zé. Varosi szakaszanak fejlesztési kéltsége rendkivil draga pont
ugy mint a nagyvasuté. A meglévé szakaszokon pedig szigoru kovetelmények elé allitja a keresztezd
forgalmat, kettévag telepuléseket.

Sajnalatos médon az RHEV és a CSHEV egyik legnagyobb problémaja az, hogy a (bel)varosi szakasza a
semmiben végz8dik, nincs kapcsolata egyetlen metrévonallal sem. A tulajdonsagai miatt ezen kapcsolat
megteremtése csillagaszati pénzeket emésztene fel, és igy gazdasagtalan.

Emellett viszont kettévag és atjarhatatlanna tesz varosnyi méreti tertileteket. A keresztez forgalmat és
sajat magat is lényegesen lassitja.

A Csepeli vonal kilénbejaratu tovabbi hibaja az, hogy a nagykapacitasu szerelvények okan nem biztosit
eléggé slri kovetést, varosi forgalomhoz sokat kell varakozni a szerelvények indulasara.

A Rackevei vonal kiilénbejaratu tovabbi hibaja az, hogy a varos szakaszon rendkivil lassu, a regionalis
forgalom szamara nem biztosit megfelel§ szolgaltatast.

A gondokat tetézi, hogy a HEV jarmiivei életciklusuk végén jarnak, cseréjiik rovidesen sziikségessé valik.

A mielébb intézkedés azért is sziikséges, hogy a csepeli és rackevei vonal ne jusson a budadrsi
helyiérdekl vasut sorsara. Itt ugyanis rosszul valasztottak kis a technologiat és a nyomvonalat, ezért olyan
hosszuva valt az utazas, hogy nem volt értelme a szolgaltatasnak.

Végezetil pedig jellemzéje, hogy az Uzemek legtobbszor kdzel egy évszazaddal ezelbtt kozlekedési-,
miszaki-, kozgazdasagi- és kornyezetvedelmi szempontokat mell6zve hatalmi harcok eredményeképp
jottek létre. Igy bizonyosan nem képesek a XXI. szazad kodvetelményeit kiszolgalni.

Célja
A projekt célja, hogy a HEV (izembé| szarmazo problémakat XXI. szazad kdzlekedési-, miiszaki-,
kézgazdasagi- és kornyezetvédelmi kdvetelményeit teljesitve megoldja.

Célja, hogy lényegesen csoOkkentse az eljutasi idéket is, javitsa az utazas min6ségét, Iényegesen javitasa
az atszallasi kapcsolatokat.

Célja tovabba, hogy csdkkentse a szomszédos lakott terlletek szeparaltsagat, és javitsa a sajat- és
keresztez6 forgalom mindségét, gyorsitsa azt.



Célja ezentul, hogy javitsa az Uzemeltetés és tovabbfejlesztés hatékonysagat.

Elodtervek

FOMTERV-KOZLEKEDES Konzorcium, A Budapesti Regiondlis Gyorsvasiiti Rendszer
koncepcidja

A terv egyfajta szent tehénként tekint a HEV vonalakra. Ragaszkodik a HEV lizem megtartasahoz ahelyett,
hogy az igényeknek megfeleléen a nyomvonal megvaltoztatasaval és az Uzem atallitasaval Iényegesen

jobb megoldast kinaljon. Pedig ez éppen ebbdl a tervbél kdvetkeznek, ebbe a terve illeszkedne a
legjobban.

Balazs Mor terv

A terv két méregdraga alaguttal probalja megoldani a Csepeli és Rackevei HEV problémait. A vonalak
egyéb problémait fel sem veti és igy megoldast sem kinal ra.

BUDAPEST KOZLEKEDESI RENDSZERENEK FEJLESZTESI TERVE 2009

A terv egy méregdraga alaguttal prébalja megoldani a Csepeli és Rackevei HEV problémait. A vonalak
egyéb problémait fel sem veti és igy megoldast sem kinal ra.

5-0s metro

Az SZHEV — CSHEV- RHEV metré vonalla térténd alakitasa elsére szépnek latszik de jobban
megvizsgalva kidertl, hogy teljesen alkalmatlan metré vonalla térténd atalakitasra. A nyomvonal miatt
(talan az RHEV kiilsé szakasza kivételével) nem alkalmas vagy csak csillagaszai koltségek mellett
alkalmas felszini vezetésre. A nyomvonal és késébbi bdvitései épliletekkel siiriin kdrbe vannak épitve, mas
széval szinte mindenhol be vannak szorulva. igy szinte végig a méregdraga kéregnyomvonal lenne
kivanatos.

Ezen a nyomvonalon egyfajta elévarosi vasut Iétesithetd, varosi szakaszan vagy varosi gyorsvillamos vagy
a méregdraga metré megoldassal. A kiilsé szakaszokat nagyvasut kompatibilis gyorsvasuttal kevés és
megalléval rendelkezd szakaszokkal kell atvezetni a varoson. Ezeket a jaratokat akar a MAV akar a BKV is
Uzemeltetheti.

Az 5-6s metré megépitésre az EU kohézids forrasokbdl lett volna lehetésség 2012 és 2016 kdzott (lasd
AK52 EDR). Ezen forras nélkiil a 4-es metro titemével kell szamolnunk, igy valahol 2050 kdrnyékén
varhato az 5-0s metré megvalosulasa. Ebbél kdvetkezben az elképzelést nyugodtan lehet értelmetlennek
nyilvanitani.

A ,Kalvin teres” nyomvonal semmiféle nagyvasuti atszalléhelyet nem érint, j6 atszallast nyujt a Gellérthegy
sziklaihoz. Rdadasul a belvaros csillagaszati 6sszegek felhasznalasaval mar ementaliva van farva
metréval.

Az RHEV és SZHEV kiilsé szakasza teljesen versenyképtelen mas kdzlekedési eszkdzokkel szemben,
mivel a varosi szakasz nyomvonala a megallék sriisége nagyon lelassitja az eljutast a kils6é szakaszok
szamara. Ezen a helyzeten az 5-6s metré megépitése sem valtoztatna. Ezt a helyzetet javitja |ényegesen
a varosi sokkal gyorsabb nagyvasut szakasz.



Az 5-0s metré elavult koncepcidja azon alapul, hogy az utasforgalmat lassan nagy tdmegben viszi a
belvarosba. A legfébb érv a belvarosi utasforgalom novelése ellen a csillagaszati kdltsége. Emellett azt se
felejtsik el, hogy a févaros urbanisztikai kbzpontja nem itt van, hanem valahol a Népstadionnal. Ezen tul a
meglévd tomegkozlekedési haldzat atszallopontjai igen elavultak. Nem alkalmas (kulonos tekintettel a
metrora) a kerekesszékes-, babakocsis-, bérondds-, kerékparos- és nehezen mozgo utasok megfeleld
szintl kiszolgalasara. Ezen sajnos csak irrealisan draga beruhazasokkal lehetne valtoztatni. Raadasul a
belvaros épitészeti multja miatt rendkivul sziik és szennyezett.

Az elképzelés tervezési elébnye, hogy a varosi villamosra torténd atallitas tekintheté a metrotizemre torténd
atallas elsé 1épésének, aminek a masodik Gteme akar sosem valésul meg.

Budapest Féovaros telepiilésszerkezeti terve (2015 janudr)

Sajnos a terv nem valtoztat a BUDAPEST KOZLEKEDESI RENDSZERENEK FEJLESZTESI TERVE 2009
koncepcidjan.

Kézos hianyossdagok
Sajnos az elédtervek kdzds hianyossaga, hogy nem elégitik ki a XXI. szadzad kdvetelményeit.

Alapvet6 probléma, hogy minden terv a lehet6 legdragabb miiszaki megoldasokat hasznalja, még akkor is
ha az nem a legjobb. Ennek egyenes kévetkezménye, hogy ezek a tervek évtizedekig pihennek a fidkba,
és altalaban nem valdsulnak meg. Szervezetiink allaspontja, hogy ez egyszerlien rossz tervezés.

A tervek szinte kivétel nélkll kéreg- és mélyvezetési alagutakat képzelnek el néhany részprobléma
megoldasara. Példaul a Kalvin tér — Vagéhid mélyvezetési és kéregalagut kdltsége nagyobb mint 120
MrdHUF, és csak néhany részproblémara ad megoldast. Ez pedig mar a ,gazdasagos” valtozat, mert
eredetileg az SZHEV — CSHEV + RHEV 8sszekotés volt az alapkoncepcio.

Mivel a tervek nem vették figyelembe a gazdasagossag és kérnyezetvédelem sze mpontjait, ezért
(szerencsére) megvaldsitasuk el sem indult. Ez tette szlikségessé a Csepeli és Rackevei helyi érdeki
vasut atallitasa varosi vasut Uzemre tervének kidolgozasat.

Koncepcio

Az elképzelés alapvetd koncepcidja, hogy szakitani kell a jelenlegi becsontosodott strukturaval.

A megvalédsitasra az egyik legnagyobb lehetésséget az adja, hogy a nagyvasut a helyi érdek( vasut
vaganyai Vagohidtél Dunaharasztiig kozel parhuzamosan futnak.

A varos szakaszokat at kell allitani varosi villamos Uzemre, ezzel biztositva jobb szolgaltatasi szinvonalat, a
gazdasagosabb m{ikddést, a vonalak meghosszabbitasat és a lehet6 legjobb atszallasi kapcsolatokat.

A Csepeli HEV vonalabdl keletkezik a Csepeli varosi vasuti vonal.
A Rackevei hév Soroksarig tarté vonalabdl keletkezik a Soroksari varosi vasuti vonal.

A Rackevei HEV varoson kiviili szakaszokat &t kell allitani nagyvasut lizemre, ezzel biztositva a
I[ényegesen jobb regionalis eljutasi id6ket, a komfortosabb utazast. Ezen tul a finanszirozas feladatat oda
kell helyezni ahova az addbevételek befolynak.

A Rackevei HEV varoson kiviili szakaszabdl keletkezhet a 150b vasuti mellékvonal.



Alkotoi

RHEV - Nagyvasiit dtkétés

A 150-es nagyvasuti vonal és a HEV vaganyait az MO mentén célszerii atkotni. Az atkdtést az alabbi térkép
szemlélteti:

Rackeven HEV&s 150-es \
vasutl vonal atkotese )

Az atkotés legegyszeriibben r=160m ivekkel valdsithaté meg, de igény esetén r=400m nyomvonal is
kijelolhetd.

Az atkdétés az MO mtargyaira nincs hatassal és lakbhazakat nem érint. Ez biztositja a 150b vonal szamara
a nagyvasuti kapcsolatot.

Itt megjegyzendd, hogy a ,MAV 150. vonal: A megalldk és allomasok féldrajzi helyzete Dunaharaszti
allomas kivételével kimondottan kedvezétlen, a megallok megkozelitéséhez az érintett telepuléseken
kivétel nélkll autébuszos rahordas sziikséges”. Tehat a 150b vonal Iétesitése ha ugy tetszik
személyszallitasi értelmet adna ennek a vonalnak (legalabbis a varosi szakaszanak).

megallok megkozelitéséhez az érintett telepliléseken kivétel nélkil autdbuszos rahordas sziikséges.”

RHEV MO és Rdckeve kézti szakasz nagyvasiit mellékvonali iizeme (150b vonal)

Elsének leszdgezendd, hogy a korszer( motorvonatok konnyitett vazzal rendelkeznek, igy a normal
nagyvasuti vaganyoknal kisebb terhelésre méretezett vaganyokra is bevihetdk.

A palya jellemz6 adatai:
Sinrendszer: 54 E1, és MAV 48, S49- s-rendszer(i, sind6lés1:20,
Lekotés tipus és agyazat: Vasbeton keresztaljakon, GEO-s, zuzottkd agyazat,
Alj tavolsaga: 0,71 m,

A palyara engedélyezett sebesség: 60 km/h.



Informacioink szerint a palyaagy (zuzottk6) és a lefektetett sinek (48-as Vignol) megfelel a nagyvasuti
szemeélyszallito jarmivekre vonatkozo mellékvonali kdvetelményeknek. Egy kivétel lehet a Dunaharaszti
felsé és Szigetszentmiklos allomas kozott alkalmazott 450m hosszu iv monolit betonlemezes rendszeri
felépitmény. Ennek nagyvasuti megfeleléségét kilon meg kell vizsgalni.

A HEV vonalak a MAV nyombévitési el8irasait alkalmazzak.

Informacidink szerint a palya (irszelvénye megfelel a nagyvasuti személyszallité jarmivekre vonatkozé
mellékvonali kdvetelményeknek (lasd Urszelvények fejezet). A HEV vonalak a MAV (rszelvény kozott
jelentds kulénbség van az alsé palyakdzeli tartomanyban. Ez szlikségessé teszi a peronok atépitését.

A maximalis jarmisebesség 80kmh-ra limitalhaté (limitalandd), mivel a megalldk kozotti tavolsagok relative
kicsik. Meggondolandé tovabba, hogy esetlegesen célszer a palyat kisebb teherszerelvények szamara is
bejarhatova tenni.

A >=15 perc kdvetés miatt a HEV esetén alkalmazott révidebb térkéz nem jelent problémat a nagyvasuti
Uzemnél.

A Tokol és Rackeve kdzotti szakasz 25kVAC nagyvasuti taplalasra alkalmas munkavezeték-rendszerrel
van ellatva.

A biztosité berendezéseket tobb helyen at kell allitani nagyvasuti Uzemre.
A gyalogos atjarokat (a nagyobb nagyvasuti fékat miatt) mindenhol terelékorlatokkal kell ellatni.

Ettdl fliggetlenil a az MO és Rackeve kdzotti szakaszt pontosan fel kell mérni és ahol kell alkalmassa kell
tenni nagyvasuti személyszallité jarmiivek fogadasara.

A laikus kétkeddket pedig nem art emlékeztetni arra, hogy az Eszaki vasuti dsszekétd hid feltjitasanak
idején a MAV szerelvények a HEV vaganyain a Margit hidig kdzlekedtek.

Legkritikusabb szakasz

A legkritikusabb szakasz a Dunaharaszti allomas és Kisduna hid szakasz. Az 510-es ut kdzuti atjaréja most
is fénysorompdval védett, ezen nem kel | valtoztatni. It a sz(ik hely miatt HEV (izem szamara is kevés hely
all rendelkezésre. A szakasz itt egyvaganyos. Az integraciot kdvetéen az allomas teljes javitobazisa
elbonthatd, igy itt elegendé hely all majd rendelkezésre egy megfeleld allomas kialakitasara. Az
egyvaganyos hid egy csunya foltja ennek a vaganyszakasznak. A forgalom nagysaga viszont nem kivan
meg kétvaganyos palyat. igy ha a Kisduna hidja megfeleld allapotban van és (irszelvény szempontjabdl is
alkalmas, akkor nincs szukseég a hid cseréjére illetve a kétvaganyositasra. A >=160m ivsugara
sebességkorlatozassal korszerl személyszallitd nagyvasuti jarmivek szamara bejarhaté.

Munkavezeték-rendszer és aramellatas

A nagyvasutra atallitott HEV szakasz 1100VDC taplalasra alkalmas munkavezeték-rendszerrel és
aramellatassal épult. Ezaldl kivétel a Tokol és Rackeve kozotti szakasz kivételével, ami 25kVAC nagyvasuti
taplalasra alkalmas munkavezeték-rendszerrel van ellatva.

A villamos nagyvasuti vontatashoz a Tokol és Rackeve kozotti szakasz kivételével a teljes szakasz
munkavezeték-rendszerét és aramellatasat le kellene bontani és 25kVAC lizemre fel kell épiteni.



Célszerdi e kiépiteni?

Meggondolandé azonban, hogy egyaltalan érdemes e még munkavezetéket kiépiteni erre a szakaszra.
A korszer( dizelizem( motorvonatok kdrnyezetterhelését Iényegesen csOkkentették.

A vilagon sokfelé allnak izembe CNG - Dizel és a tisztan CNG vagy LNG uzemanyagot hasznald vasuti
jarmdvek, amelyek a dizelnél jéval gazdasagosabban képesek alacsony kdrnyezetterhelést elérni.

Ezen tul elindulta a kisérletek a H, Uzemanyagcellas vonatokkal is, amelyek a munkavezetékes elektromos
vontatasnal is kdrnyezetbaratabb kdzlekedést biztositani.

Itt megjegyzendd, hogy egy CNG — elektromos (teljes hibrid) motorvonat kdrnyezetterhelése alacsonyabb
lehet mint a jelenlegi elektromos HEV gyorsinditast gazerémiivel taplalva, rdadasul cstcsidében nem
terheli az elektromos hal6zatot.

A CNG (LNG) uzemanyag mellett sz6l az is, hogy az elektromos vontatassal azonos globalis
koérnyezetterhelés mellett képes akkor is Uizemelni. Ha az orszagos elektromos haldzat 6sszeomlik és
megszlnik mindenféle energiahordozé-import (mivel a teljes NG fogyasztas 20%-a hazai kitermelés). A
korszer(i CNG motorok esetében az NG helyettesithetd biogazzal, ami példaul szennyvizbél is eldallithaté.
igy még a hazai gazkitermeléstdl is fuggetlenithetd. Ez nemzetbiztonsagi szempontbol felbecsulhetetlen
érték.

A H, Gzemanyagcellas vontatas mellett szél, hogy kérnyezetterhelése (globalis és lokalis) Iényegesen
kevesebb lehet mint az elektromos vontatasé. Ezen tul rendkivil sok modszerrel allithaté elé (szél-, viz-,
nap-, geotermikus-, atomenergia segitségével, tovabba vegyi tton is). igy az izemanyag kiilénleges
helyzetekben akar lokalisan is megtermelhetd.

Ezért célszerlinek latszik a vonalat a 2-es és 142-es vonalhoz hasonléan munkavezeték nélkiili tzemre
kiépiteni, és a kdzlekedést robbandmotor-elektromos (nem feltétlenil dizel-elektromos) motorvonatokkal
(teljes hibrid) biztositani.

Kérdés
Miért j6 lebontani a meglévé munkavezeték rendszert és aramellatast, hogy helyette egy masik rendszert
vezesslnk be? Ha ezt az infrastruktirat 6nmagaban tekintjik, akkor butasag lebontani.

De ez egy rendszer. Bar ez mar ki van épitve és 6nmagaban gazdasagos, ha a tébbi problémaval egyutt
vizsgaljuk akkor kiderul, hogy a 1100VDC munkavezetékhez koététtség mashol nagyon magas
tobbletkoltségeket okoz. Példaul a vonal nem kapcsolhatd 6ssze sem nagyvasut sem varosi vasut
vonalaval, feleslegesen 6nallé parhuzamos palyat (akar alagutban) kell neki kiépiteni.

Jarmiitelep

A varosi vasut jarmiveket tarolo- és javitolzem a Hatarutrol és Gubacsi utrdl elérheté barmely egység
lehet. A vaganyokat a Gubacsi Ut vaganyaira a Kén utcanal vagy az lllatos uton lehet atkotni.

A nagyvasuti jarmiiveket a MAV jelenlegi rendszerébe lehet integralni, ehhez kiildn infrastruktira nem
szlkséges.

A Csepel, Dunaharaszti és Rackeve HEV jarmditelep teljesen felszamolhato.



Jogi kotelezettségek

Sziikséges a szakasz MAV-nak térténé atadasakor olyan kotelezettséget régziteni, hogy a palyailizemeltetd
mindaddig kételes a vonalat fenntartani, amig hétkdznap csucsidében 6ranként legalabb egy vonatpar
kozlekedik rajta.

Févaros teriileten beliil sziikséges fejlesztések

Nagyvasut
Soroksar vasutallomastol egészen a varoshatarig sziikséges a két villamositott vaganyt megépiteni, illetve
tisztazni a jelenlegi helyzetet (BILK vaganytulajdonjog).

A Kén utca és Soroksar vasutallomas kozti ~4,9km egyvaganyos szakaszt célszeri visszabdviteni
kétvaganyosra (amint az a Il. vh. el6tt volt). A hely és palyaagy rendelkezésre Aall.

Varos vasiut

Nyomvonalmaddositas

A (volt) Rackevei HEV nyomvonalat médositani kell a FEG és Hatarut kdzott olymédon, hogy az szintben
€s nyomvonalaban is a nagyvasuttal parhuzamosan fusson. Ezzel megsziinnek az atjarok, és a kotottpalya
akadalyai is.

Vaganykapcsolatok

Csepeli vdrosi vasut

A Csepeli varosi vasut vaganyait a Boraros térnél at kell kdtni a 2-es villamosvonal vaganyaira.

Soroksari varosi vasut

A Soroksari varosi vasut vaganyait a Vagohidnal at kell kdtni a 2-es és 24-es vonal vaganyaira. Emellett a
problémas Vagohid hévallomas megsziintetheto.

Végallomadsok és dtszallasi kapcsolatok

Amint az tdbb mas tervben mar megjelent, célszerli a Pesterzsébet nagyvasuti megallét eltolni
Pesterzsébet felsé HEV allomas mellé, igy kialakitva egy intermodalis csomépontot. Ennek részleteit 1asd
az Eszaki elkeriiléut (http://ak52.fw.hu/eelk/index.html)] tervében.

Nagyvasut

A nagyvasut (Rackeveéig) és varosi vasut atszallasi kapcsoltnak béven elegendd Pesterzsébet fels6, ahol
az utasok részére bevasarlokdzpontok és pénzigyi szolgaltatok is rendelkezésre allnak.

A Kén utcai atszallépontot értelmetlennek latjuk, véleménylnk szerint felszamolhato.


http://ak52.fw.hu/eelk/index.html

Ha szikséges a nagyvasut (Rackevéig) vonalon Sodronyos utcanal vasuti megallo 1étesithetd az ipari park
kiszolgalasara és BKV kapcsolatra (66-0s busz).

Varosi vasut

A Csepeli varosi vasut végallomasat a Csepeli temetdnél problémamentesen lehet Iétesiteni.

Csepel viztoronynal (a mai HEV végallomas teriiletén) célszerii létesiteni egy nagyobb kapacitasu
koézbiinsé végallomast. Egyes jaratokat a forgalomnak megfeleléen idaig vissza lehet vagni.

A Soroksari varosi vasut végallomasat a Dél utca és varoshatar kdzti teriileten problémamentesen lehet
létesiteni. A varoshatarnal a Soroksari varosi vasut és a 150b kdzotti vaganykapcsolat megszinik.

Pesterzsébet felsé megallonal (a mai HEV megall6 teriiletén) célszer(i létesiteni egy nagyobb kapacitasu
koézbiinsé végallomast. Egyes jaratokat a forgalomnak megfeleléen idaig vissza lehet vagni.

Jarmiivek

Nagyvasut

Mivel a HEV jarmiparkja mar teljes cserére szorul, ezért célszer(i a z atalakitas soran a megfeleld
nagyvasuti motorvonatokat beszerezni. Erre a feladatra a dizel-elektromos motorvonatok (teljes hibrid)
latszanak a legmegfelelébbnek gazdasagossagi és kérnyezetvédelmi szempontokat figyelembe véve. Az
ilyen tipusu korszeri jarmivek megfelelnek a 2004/26/EC 3a, 3b és 4 karosanyag-kibocsajtasi
el6irasoknak.

Varosi vasut

A varos vasut (villamos) jarmlvekre nézve a jelenleg hasznalt tipusok megfelelnek. Ezek kdzlil célszeriibb
a gyorsvillamos tUzemre tervezett (pl. Tatra vagy TW6000) tipusokat alkalmazni, és bizonyos szakaszokon
a 70kmh-s végsebességet megengedni.

Szervezetlink mar régebben is foglalkozott a ,csliszdvazas” tipusok alkalmazasanak problémajaval ezen a
vonalon. A kdvetkeztetés az volt, hogy a nagy sebesség és a tipus jobban beallitott palyaigénye miatt
hasznalata kevésbé ajanlott.

Viszonylatok

A projekt technikai megvalositasa okan a viszonylatok kialakitasanak lehetésségét kinalja.

Nagyvasut

Itt a sarkallatos pont a belvaros végzédtetés. A viszonylatok szamara a Keleti palyaudvar lenne az idealis
végallomas (vagy méginkabb a varoson atmend viszonylat).

Alapban a 150-es vonal mintajara a projekt nagyvasuti viszonylatai végzédhetnek Kébanya-Kispesten, bar
a Keleti palyaudvar sokkal kivanatosabb lenne. igy kialakulhat a Kébanya-Kispest — Ferencvaros —
Dunaharaszti — Szigetszentmiklés — Szigethalom — Tokdl - Szigetcsép - Rackeve viszonylat. Ferencvaros



biztositja az atszallast az 1-es villamos gydrliranyara. Pesterzsébet VM-en at lehet szallni a varoskdzpont
iranyu viszonylatokra.

Alacsony (vagy nulla) forgalma miatt indokolnak latjuk azt, hogy a jarat Soroksar és Kén utca
vasutallomason ne alljon meg. Ez 4-5 perc menetid6 nyereséget hoz.

Menetid6k:
o Ferencvaros — Dunaharaszti 15p (30p helyett);
o Ferencvaros — Szigetszentmiklos 20p (35p helyett);
o Ferencvaros — Tokol 35p (50p helyett);
o Ferencvaros — Rackeve 60p (75p helyett);

A févaros sugariranyu varoskozpont felé tartdé utasforgalom még Pesterzsébet atszallassal is ~10 perccel
kevesebb menetidével szamolhat mint most.

Uzemeltetése

A projekt valasztasi lehet8sséget kinal a létrejévd nagyvasuti viszonylatok Gzemeltetésére.

Alapban a MAV(Start) lizemeltetheti a jaratot. De lehetésség van arra is, hogy a BKV {izemeltesse az
érintett nagyvasuti jaratot akar sajat jarm(ivek felhasznalasaval is. Ezt a Magyar viszonyokra alkalmazott

gazdasagossagi szamitasok alapjan kellene elddnteni. A sziikséges alapadatok azonban nem nyilvanosa,
igy ez a terv ebben a kérdésben nem tud javaslatot tenni.

Varosi vasut

Feltételezve a teljes kiépitést példaul az alabbi viszonylatok alakithatok ki:

Csepel temetd — Csepel viztorony - Csepel varoskdzpont — Vagohid — Boraros tér — Févam tér — Kossuth
tér — Jaszai Mari tér.

Csepel viztorony - Csepel varoskdzpont — Vagohid — Boraros tér — Corvin negyed — Rakoczi tér — Blaha
Lujza tér ... Széll Kalman tér (vaganyatkotés opcié megépitése esetén).

Soroksar — Pesterzsébet — Vagohid — Nagyvarad tér - Baross tér.

Itt a csucssebesség nem novekszik, de a menetidd a varosi vasut Uzem miatt csokken és a kdvetés is
s(iribb lesz. Tovabba egy atszallas kimarad (HEV Boraros / Vagéhid), emiatt csdkken az utazasi idé is.

Tovabbfejlesztési lehetdsségek

A Csepeli varosi vasut vaganyainak meghosszabbitdsa a Csepeli temetdig

A Csepeli HEV vérosi vasut lizemre torténd atallitisa megnyitja a lehetésséget arra, hogy a vaganyt a
kdzuttal parhuzamosan és azzal integralva a Csepeli temet6ig meghosszabbitasra keruljon. A siriln lakott
lakételepi kdrnyezet megfelelé utasszamot biztosit erre a szakaszra.



A csepeli varosi vasut vagany és a kéruti villamosvdgany kapcsolta

A Csepeli HEV varosi vasut lizemre trténd atallitasa megnyitja a lehetésséget arra, hogy vaganyait
kiterjeszthet6k legyenek a koruti villamosvonalra. Ezzel a Csepeli irany Iényegesen jobb atszallasi
kapcsoltakat kaphat a jelenleginél.

A vaganykapcsolatot a Petéfi hid pesti hidf6 villamosmegallé felszamolasaval és a hidfében Iétrehozott
kotottpalyas lejardval célszeri létesiteni.

Ez a megoldas a hid alatt megépitett egyetlen kézuti kbzlekedési lampaval létesithetd.

A megoldast az alabbi abra szemlélteti:

A vaganykapcsolat r>=60m ivsugarral megvalésithato.

Ez az atkotés megnyitja a lehetésséget arra, hogy a 6-os villamos délbudai szakaszat at leheseen
irdnyitani Csepelre. Ezzel a viszonylatok a valodi utasaramlas irdnyat kdvetnék.

Megjegyzendd, hogy az 1-es villamos délbudai szakaszanak atadasa utan a 4-6 délbudai szakaszanak
jelentdsége lényegesen csokkeni fog. Eppen ezért megsziintetheté a 6-os villamos délbudai szakasza. Ez
az intézkedés tovabba emelné a 4-es metré kihasznaltsagat is (megakadalyozva a felszini kozlekedésre
torténd korai felszallast.

A Csepeli és Soroksari vdarosi vasut vagdanyainak kapcsolata

A Rackevei HEV varosi vasUt lizemre térténé atallitasa megnyitja a lehetésséget ara, hogy vaganyai még a
Vagohidnal kapcsoldodjanak a Csepeli varosi vasut vaganyaival. A Haller utcanal villamosmegallé
létesitendd. Ezzel a Soroksari ut mentén lévé vaganypar felszamolhaté, viszont a Dunaparti vaganyokrol a
Haller utcai vaganyokra atkotés létesitendd. A Soroksari varosi vasut szamara gyorsabb és
akadalymenetes kotottpalya biztosithato.



A vaganykapcsolatot a volt HEV atkétés helyén feliiljaroval célszeri létesiteni

A fellljardé okan nem szikséges szintbeli keresztezddés, igy az akadalymentes haladas biztosithaté mind a
kotottpalya mind a kdzut szamara.

A megoldast az alabbi abra szemlélteti:

ALsepeli es Soroksari varosi
vasut vaganykapcsolata o A

e ¥

A vaganykapcsolat r>=80m ivsugarral megvalésithato.

Pesterzsébet varoskézpont gyalogosaluljaro

A tervvel megvalésitasaval parhuzamosan létrejové intermodalis csomépont kialakitasa céljabdl célszeri
harom szakaszbdl allé gyalogos-aluljarét létesiteni.

Az els6 két szakasz nyomvonalat az alabbi abra szemlélteti:
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Az elsd szakasz az E-D és D-E kétottpalyas- és buszjaratainak megallojat koti dssze a K-NY és NY-K
iranyu buszjaratok a Baross utcai megalléjaval. Nyomvonala Pesterzsébet felsé — felsé Janos utca - also
Janos utca — Baross buszmegallék, hossza ~250m.

A masodik szakasz kiterjeszti az aluljarét a varoskézpontig. Nyomvonala Baross buszmegallék - alsé
Baross utca — Pet6fi és Bird sarokig — Varoskézpont, hossza ~260m.

A harmadik szakasz nyomvonalat az alabbi abra szemlélteti:

A harmadik szakasz kiterjeszti az aluljarét az Eszaki elkeriiléutig. Nyomvonala Pesterzsébet felsé — Eszaki
elkertiléut, hossza ~500m.

Az aluljaréknak célszerilien tartalmaznia kell kétiranyu gyalogjardat dupla szélességben, tovabba célszeri
ellatni 6ket automatikusan indulé mozgodjardaval. A biztonsag miatt szlikséges az alagutat térfigyeld
rendszerrel is ellatni.

Vagohid - Boraros kéregalagut

A megoldas nem zarja ki azt az opciot, hogy a varosi vasut vaganyai a Vagohid és a Boraros tér kozott a
Dunaparton kéregszintbe kerlljenek.

Bordros - Fovamtér kéregalagut

A megoldas nem zarja ki azt az opciot, hogy a varosi vasut vaganyai a Boraros- és Févam tér kozott a
Dunaparton kéregszintbe keruljenek.

Erintett 6nkormanyzatok allispontja

Az érintett Gnkormanyzatok allaspontjat mar felmértik az ERG (http://ak52.fw.hu/erg/index.html) projekt
keretében. A véleményeket lasd ott.



http://ak52.fw.hu/erg/index.html

MAV pdlyavasiit
A tervvel kapcsolatos kdrnyezetvédelmi hatosagi engedélyezés a Kézép-Duna-volgyi Kornyezetvédelmi és
Természetvédelmi Felligyel6ség hataskore.

A szervezet részére kérdéseinket 2015 év februar hénap 9. napjan elektronikus formaban tovabbitottuk.

???

XXI. keriilet 6nkormdnyzata
?22?

Finanszirozas

Elsének fontos megemliteni, hogy az elképzelés valédi kdltsége csak ~6MrdHUF. Ennek oka, hogy a
jarmibeszerzésre ezen terv nélkul miel6bb szikség van, igy ez nem plusz koltség. A terv céljarmivek
helyett univerzalisakat javasol beszerzésre.

Ha 6sszevetjik ezen terv koltségét példaul az elédtervek Vagohid — Kalvin tér alagutjanak ~160MrdHUF
koltségével rogton lathatd, hogy a terv kbézgazdasagilag mennyire megalapozott. Persze megjegyzendd,
hogy a Vagoéhid — Kalvin tér alagut csak egyetlen problémat old meg a sok kdzll, mégis csillagaszati
Osszegeket emészt fel.

A koltségszamitasok alapjan a teljes beruhazas koltsége csekely, kisebb mint a févarosban egy nap alatt
befizetett add 6sszege. Igy a projekt ebbdl a forrasbdél kdbnnyedén finanszirozhaté.

Hatasok és eredmények

A févarosbdl Dunaharaszti, Szigetszentmiklos, Szigethalom, Tokdl, Szigetcsép és Rackeve iranyban
drasztikus 13-18 perces menetid6 csdkkenéssel lehet szamolni. Ez mar versenyképes utazasi idét jelent
akar a gépkocsihoz képest is. A nagyvasuti atszallasi kapcsolatok tovabb javitjak a szolgaltatas mindségét.

Csepel varoskdzpontbodl/ba torténd eljutas ideje a jobb atszallasi kapcsoltok és a gyakoribb jaratok miatt
érezhetéen csdkken. A Csepel varos vasut vonal meghosszabbitasa sok utas szamra a hosszu gyaloglast
és az 1-3 megallé erejéig torténd atszallast megspérolja.

A Pesterzsébet és Soroksar eljutas ideje egyrészrél a jobb atszallasi kapcsoltok masrészrél a varosi vasut
Uzembdl eredd megtakaritasok miatt csdkken.

Az ipari terliletek révidebb elérési idével tovabbra is elérheték lesznek, a felesleges megallok viszont at
lesznek lépve.

A varosi vasut izem a helyi érdekl vasut Uzemmel ellentétben jél illeszkedik a kdzuti kdzlekedés
rendszerébe. Ezen okbdl Iényegesen kevésbé akadalyozza az, tovabb Iényegesen kevésbé valaszt el
egymastol lakott tertleteket.

A tovabbfejlesztési lehetéségek jol illeszkednek az elképzelésbe, a terv hatékonysagat és
eredményességét lényegesen novelhetik. Ezek a lehet6sségek tovabbi nagyszamu problémat oldanak
meg.

Az miszaki megoldas egysegesitése miatt az Uzemeltetés koltsége csdkken.



A terv a torvényi kdrnyezet valtozasahoz alakitja a haldzat strukturajat ugy, hogy alkalmas legyen a XXI.
szazad igényeinek kiszolgalasara. A varoson kivili szakasz fenntartasanak finanszirozasa atkerdl az
adobevételeket fogado kdzigazgatasi egység hataskorébe. Ez tovabb csokkenti az lzemeltetés koltségét.

Munkaero

Hasonlé tervekkel szemben a legnagyobb ellenallas mindig azért keletkezik, mert az atalakitani kivant
terllet munkaereje nem ismeri az atalakitast és annak hatasait.

Ebben az esetben a Csepel, Dunaharaszti €s Rackeve létszamhiannyal klizd6 HEV Gizemek dolgozoit
minden tovabbi nélkil atvehetik a BKV kotottpalyas Gzemei, és a MAV lUzemei.

Egyszerlien megfogalmazva, a péalya és a jaratok nem szlinnek meg, csak atalakulnak. Az atalakult palyat
és jaratokat ugyanugy kell karbantartani, takaritani és Uzemeltetni mint eddig. Ehhez pedig ugyanugy
szlkség van képzett szakemberekre mint eddig, csak mas szervezeti egység keretében.

Végkovetkeztetés

Ez az elképzelés miiszaki-, kbzgazdasagi- és kdzlekedési szempontbdl sokkal jobb mint barmely eddig
nyilvanossagra kerdlt terv.

Jobb atszallasi kapcsolatokat, révidebb utazasi idét, slirlibb kdvetést biztosit.
Uzemeltetést a jelenlegi rendszernél miiszaki és forgalmi szempontbdl is egyszeriibbé teszi.

A terv megvalésitasanak koltségei Iényegesen alacsonyabbak mint az eddig kidolgozott terveké. Emellett
kozlekedési és kdrnyezetvédelmi szempontbdl jobb eredményeket kinalnak, érezhetéen csékkentik az
Uzemi koltségeket.

Végs6 soron megvalositja a kitlizott célokat, és megoldja a HEV lizembd&l szarmazé problémakat XXI.
szazad kozlekedési-, miiszaki-, kbzgazdasagi- és kérnyezetvédelmi kdvetelményeit teljesitve.

Finanszirozasi igénye csekély, igy megvalositasa lehetséges és kivanatos.

Jognyilatkozat

Jelen anyag szervezetiink tagjainak és bedolgozdéinak legjobb tudasa szerinti véleményét tlikrozi.

Jelen anyag kozzétételével mi 6tletgazdak engedélyezziik itt leirt 6tleteink kdz javara térténé
felhasznalasat. Ezek kereskedelmi hasznositasa az Témagazda vagy Szerkeszt6 irasos engedélye nélkil
szigoruan tilos!

Témagazdak és szerkesztok

Témagazdak
Forum: -

Név: -

E-mail: -



Szerkeszto
Kendi Zsolt (AK52 fészervezd)

Tel: +36 20 2010647

E-mail: kzsolt@datanet.hu, ak52@fw.hu

Készonetnyilvanitds

Ezuton is szeretnénk kdszonetet mondani azoknak a szakembereknek kézremiikodésikert, akik
szabadidejukbdl aldozva segitettek megtalalni a legjobb megoldasokat, és nem szégyellték kigyomlalni a
rossz elképzeléseket.

Annyi témahoz nem tudtunk volna szakszer(ien hozzaszélni, ha kivalé szakemberek nem segitették volna a
munkankat. igy egyik legfontosabb tennivalénk, mindegyikiiknek kiildn megkdszoni ezt. Ha lehetséges volt
neviket a kapcsolédoé dokumentumban feltiintettik. Ha pedig nevik elhallgatasat kérték, akkor legjobban
ugy kdszonhetjik meg nekik, ha ezt messzemenéen tiszteletben tartjuk.

Késziilt

Az AK52 civil szervezet keretében.

Budapest, 2003.09 - 2015.03

* * %
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Melléklet 1.

Felhasznalt forrasok

AK52 tervdokumentécidk

http://ak52.fw.hu

Kozigazgatas

Baldzs mor terv

http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2014/06/BMT.pdf

BUDAPEST KOZLEKEDESI RENDSZERENEK FEJLESZTESI TERVE 2009-es koncepcid

http://www.urbanisztika.bme.hu/segedlet/bp fuzet/BKRFT Koncepcio 2009januar_opt4.pdf

BKK Budapest teherforgalmi stratégiaja

http://www.bkk.hu/teherforgalom/wp-content/uploads/2013/09/2013 04 bts.pdf

Budapest Dunamenti teriileteinek fejlesztési tanulmanyterve

http://www.bkk.hu/apps/docs/duna tanulmany.pdf

F6varos Albertfalvai hid

http://fovarosi.blog.hu/2008/11/21/egy meg nem epult albertfalvai hid

Csepel fejlesztési koncepcidja

http://urb.bme.hu/segedlet/funkciovadaszat/varos2/vazlatterv/vazlatterv_mathe gabor simo nikolett.pdf

Budapest FGvaros teleplilésszerkezeti terve (2015 janudr)

http://terkep.budapest.hu/TSZT 201501/1 kotet Helyzetelemzes/l kotet Helyzetelemzes ertekeles.pdf

http://terkep.budapest.hu/TSZT 201501/11 kotet Alatamaszto/TSZT Alatamaszto munkaresz Il kotet.pdf

http://terkep.budapest.hu/TSZT 201501/1ll kotet Jovahagyando/TSZT jovahagyando lll kotet.pdf

Budapest FGvaros rendezési szabalyzata (2015 janudr)

http://terkep.budapest.hu/FRSZ 201501/FRSZ.pdf (http://terkep.budapest.hu/FRSZ_201501/%*)

(Varosi) vasut
https://mysite.du.edu/~jcalvert/railway/bahnen.htm



http://ak52.fw.hu/
http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2014/06/BMT.pdf
http://www.urbanisztika.bme.hu/segedlet/bp_fuzet/BKRFT_Koncepcio_2009januar_opt4.pdf
http://www.bkk.hu/teherforgalom/wp-content/uploads/2013/09/2013_04_bts.pdf
http://www.bkk.hu/apps/docs/duna_tanulmany.pdf
http://fovarosi.blog.hu/2008/11/21/egy_meg_nem_epult_albertfalvai_hid
http://urb.bme.hu/segedlet/funkciovadaszat/varos2/vazlatterv/vazlatterv_mathe_gabor_simo_nikolett.pdf
http://terkep.budapest.hu/TSZT_201501/I_kotet_Helyzetelemzes/I_kotet_Helyzetelemzes_ertekeles.pdf
http://terkep.budapest.hu/TSZT_201501/II_kotet_Alatamaszto/TSZT_Alatamaszto_munkaresz_II_kotet.pdf
http://terkep.budapest.hu/TSZT_201501/III_kotet_Jovahagyando/TSZT__jovahagyando_III_kotet.pdf
http://terkep.budapest.hu/FRSZ_201501/FRSZ.pdf
https://mysite.du.edu/~jcalvert/railway/bahnen.htm

A German Railway Vocabulary

http://www.uvt.bme.hu/letoltes/v szotar.pdf

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, dr. Kormos Gyula, Vasutépitési szakszotar

http://www.hamilton.ca/NR/rdonlyres/ASE6E5F1-C6AD-4745-A733-166A3EDF079F/0/TechnologyAnalysis.pdf

Light Rail Technology Overview and Analysis

http://www.modernstreetcar.org/pdf/circulator trackway report final 3 30 07.pdf

Trackway Infrastructure Guidelines for Light Rail Circulator Systems

http://www.toronto.ca/involved/projects/kingstonrd/pdf/2013-05-27-boards-4.pdf

Resilient Embedded Track (RETRAC) technology

http://www.zpsv.cz/ohl-group/katalogy/ZPSV-katalog2013-lowres.pdf

http://www.zpsv.cz/Produkt.aspx?lang=en&cat=KZ&sku=zel-stavby&skup=kolejnicove-podpory-zeleznicnich-a-
tramvajovych-koleji&prod=tramvajovy-panel-dzp-220194-p

ZPSV product catalogue (tram panel)
Vossloh Kiepe, K6In: Niederflur-Stadtbahnwagen K4000

http://www.vossloh-kiepe.com/vkproduktordner.2008-05-14.1154367607/vkproduktordner.2008-06-
30.8585393121/vkproduktordner.2008-05-15.5609169940/vkprodukt.2008-06-
04.0940962493/vkprodukt download

DB Personenverkehr GmbH, 2003, Unsere Schienenfahrzeuge im Regional- und Stadtverkehr: Elektrotriebwagen,
Dieseltriebwagen, Doppelstockwagen, Lokomotiven. Unsere Schienenfahrzeuge im Fernverkehr

http://www.nord-sued-stadtbahn.de/downloadRepository/sonderdruck tunnel kvb.pdf

KVB, Nord-Sud Stadtbahn Kéln, tunnel

http://www.planegg.de/documents/stadt umland bahn kurzfassung.pdf

Forschungsprojekt MOBINET, Arbeitspaket A 2 Stadt-Umland-Bahn (SUB) Region Miinchen

http://www.uvt.bme.hu/targyak/v vasut/v_vasut Kkl.pdf

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, dr. Kazinczy Laszl, Varosi vasutak, jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/v psz/v psz bp/v psz bp.zip

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, Bocz Péter: Vasuti palyaszerkezetek, Jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/int kozl/intelligens%20koz1%20rsz%20-%20vasut.pdf

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, Bocz Péter, Intelligens kdzlekedési rendszerek - Vasuti rész, jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/V terv/vterv jegyzet.pdf

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, VASUTTERVEZES, jegyzet

www.uvt.bme.hu/targyak/egyeb/bzs tramtrain.pdf



http://www.uvt.bme.hu/letoltes/v_szotar.pdf
http://www.hamilton.ca/NR/rdonlyres/A5E6E5F1-C6AD-4745-A733-166A3EDF079F/0/TechnologyAnalysis.pdf
http://www.modernstreetcar.org/pdf/circulator_trackway_report_final_3_30_07.pdf
http://www.toronto.ca/involved/projects/kingstonrd/pdf/2013-05-27-boards-4.pdf
http://www.zpsv.cz/ohl-group/katalogy/ZPSV-katalog2013-lowres.pdf
http://www.zpsv.cz/Produkt.aspx?lang=en&cat=KZ&sku=zel-stavby&skup=kolejnicove-podpory-zeleznicnich-a-tramvajovych-koleji&prod=tramvajovy-panel-dzp-220194-p
http://www.zpsv.cz/Produkt.aspx?lang=en&cat=KZ&sku=zel-stavby&skup=kolejnicove-podpory-zeleznicnich-a-tramvajovych-koleji&prod=tramvajovy-panel-dzp-220194-p
http://www.vossloh-kiepe.com/vkproduktordner.2008-05-14.1154367607/vkproduktordner.2008-06-30.8585393121/vkproduktordner.2008-05-15.5609169940/vkprodukt.2008-06-04.0940962493/vkprodukt_download
http://www.vossloh-kiepe.com/vkproduktordner.2008-05-14.1154367607/vkproduktordner.2008-06-30.8585393121/vkproduktordner.2008-05-15.5609169940/vkprodukt.2008-06-04.0940962493/vkprodukt_download
http://www.vossloh-kiepe.com/vkproduktordner.2008-05-14.1154367607/vkproduktordner.2008-06-30.8585393121/vkproduktordner.2008-05-15.5609169940/vkprodukt.2008-06-04.0940962493/vkprodukt_download
http://www.nord-sued-stadtbahn.de/downloadRepository/sonderdruck_tunnel_kvb.pdf
http://www.planegg.de/documents/stadt_umland_bahn_kurzfassung.pdf
http://www.uvt.bme.hu/targyak/v_vasut/v_vasut_kl.pdf
http://www.uvt.bme.hu/targyak/v_psz/v_psz_bp/v_psz_bp.zip
http://www.uvt.bme.hu/targyak/int_kozl/intelligens%20kozl%20rsz%20-%20vasut.pdf
http://www.uvt.bme.hu/targyak/V_terv/vterv_jegyzet.pdf
http://www.uvt.bme.hu/targyak/egyeb/bzs_tramtrain.pdf

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, Barna Zsolt, Kozuti gyorsvasut és a TramTrain, El&adas féliai

http://www.uvt.bme.hu/targyak/egyeb/bzs transrapid.pdf

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, Barna Zsolt, Magnesvasutak, ElGadas foliai

http://img.index.hu/cikkepek/0707//belfold//megvaltan v1-3.pdf

KOZLEKEDES Kft., FEMTERV Zrt., COWI Magyarorszag Kft., UTIBER Kft. Konzorcium, Megvaldsithatésagi tanulmany,
AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS MEGHOSSZABBITASA 1. UTEM

LN_1_ff.pdf

Varosi vasutak megjelenési formai
ktervll_ea_3.pdf

Vasuti palydval kapcsolatos alapfogalmak

http://www.fomterv.hu/hun/sbahn/koncepcio osszefoglalo.pdf

Fomterv — Kozlekedés, A Budapesti Regionadlis Gyorsvasuti rendszer koncepcidja
sajtotaj_febrl6.ppt
BKV, HEV-vel a févarosban, HEV-vel a régidban, sajtétajékoztatd anyaga

http://www.kesziropi.hu/FTP/GEO/Il szemeszter/Mernokialapl/vasutl.pdf

Megyeri Jend, Vasutépitéstan, Egyetemi tankényv
Megyeri Jend, Vasutépitéstan, Egyetemi tankényv

http://static.bkv.hu/ftp/ftp/kozbesz/t347 14 ad.pdf

A BKV Zrt. kotottpalyds vaganyhalézatan sincsiszolasi feladatok elvégzése, Eljaras szama: T-347/13., AJANLATI
DOKUMENTACIO

AJANLATI DOKUMENTACIO

Kornyezeti hatas
http://h2g2.com/approved entry/A16407173

h2g2, Atmospheric Pollution from the Internal Combustion Engine in the Urban Environment

http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch8en/conc8en/ch8clen.html



http://www.uvt.bme.hu/targyak/egyeb/bzs_transrapid.pdf
http://img.index.hu/cikkepek/0707/belfold/megvaltan_v1-3.pdf
http://www.fomterv.hu/hun/sbahn/koncepcio_osszefoglalo.pdf
http://www.kesziropi.hu/FTP/GEO/II_szemeszter/MernokialapI/vasut1.pdf
http://static.bkv.hu/ftp/ftp/kozbesz/t347_14_ad.pdf
http://h2g2.com/approved_entry/A16407173
http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch8en/conc8en/ch8c1en.html

THE GEOGRAPHY OF TRANSPORT SYSTEMS, The Environmental Impacts of Transportation

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2011-2012.pdf

Delphi, Worldwide Emission Standards Passenger Cars and Light Duty Vehicles

http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2012/at download/file

EEA Report No 4/2012 Air quality in Europe — 2012 report

http://ec.europa.eu/environment/archives/cafe/activities/pdf/cafe cba externalities.pdf

AEA Technology Environment, Service Contract for Carrying out Cost-Benefit Analysis of Air Quality Related Issues, in
particular in the Clean Air for Europe (CAFE) Programme

http://www.crest-au.com/docs/alt CBA.pdf

MURDOCH UNIVERSITY, A Cost-Benefit Analysis of Perth’s Hydrogen Fuel Cell Buses

http://www.epa.gov/otag//models/nonrdmdl/nonrdmd|2010/420r10015. pdf

US Environmental Protection Agency, Conversion Factors for Hydrocarbon Emission Components

http://www.dfld.de/Downloads/EU 080115 HandbuchExterneKostenVerkehr.pdf

CE Delft, Handbook on estimation of external cost in the transport sector

http://www.unc.edu/~shashi/AirQuality/outdoorair.html

UNC CEP Amber Hamm: Outdoor Air Quality

http://www.epa.gov/airquality/carbonmonoxide/index.html

US Environmental Protection Agency: Carbon Monoxide

http://www.carbonmonoxidekills.com/59/carbon _monoxide motor vehicles

Carbon Monoxide: Carbon Monoxide and Motor Vehicles

http://archive.defra.gov.uk/environment/quality/air/airquality/panels/igcb/documents/dcs-report2006.pdf

AEA Technology, ED48796. Damage Costs for Air Pollution

http://www.vtpi.org/tca/tca0510.pdf

Victoria Transport Policy Institute: Transportation Cost and Benefit Analysis Il — Air Pollution Costs

http://www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0006/74715/E86650.pdf

World Health Organization Europe, Heatl effects of transport-related air pollution

http://aida.econ.yale.edu/~nordhaus/Resources/Muller overview.pdf

Nicholas Z. Muller & Robert Mendelsohn: Measuring the Damages of Air Pollution in the United States

http://www.toronto.ca/health/hphe/pdf/air pollution burden.pdf

Toronto Public Health, Dr. David McKeown, Air Pollution Burden of lliness from Traffic in Toronto

http://jama.jamanetwork.com/article.aspx?articleid=1104975#qundefined

JAMA The Journal of the American Medical Association: Main Air Pollutants and Myocardial InfarctionA Systematic
Review and Meta-analysis


http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2011-2012.pdf
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2012/at_download/file
http://ec.europa.eu/environment/archives/cafe/activities/pdf/cafe_cba_externalities.pdf
http://www.crest-au.com/docs/alt_CBA.pdf
http://www.epa.gov/otaq/models/nonrdmdl/nonrdmdl2010/420r10015.pdf
http://www.dfld.de/Downloads/EU_080115_HandbuchExterneKostenVerkehr.pdf
http://www.unc.edu/~shashi/AirQuality/outdoorair.html
http://www.epa.gov/airquality/carbonmonoxide/index.html
http://www.carbonmonoxidekills.com/59/carbon_monoxide_motor_vehicles
http://archive.defra.gov.uk/environment/quality/air/airquality/panels/igcb/documents/dcs-report2006.pdf
http://www.vtpi.org/tca/tca0510.pdf
http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf_file/0006/74715/E86650.pdf
http://aida.econ.yale.edu/~nordhaus/Resources/Muller_overview.pdf
http://www.toronto.ca/health/hphe/pdf/air_pollution_burden.pdf
http://jama.jamanetwork.com/article.aspx?articleid=1104975#qundefined

http://www.vti.se/en/publications/pdf/tyreroad-noise--myths-and-realities.pdf

Tyre/road noise — Myths and realities, Ulf Sandberg, Plenary paper published in the Proceedings of The 2001
International Congress and Exhibition on Noise Control Engineering, The Hague, The Netherlands, 2001 August 27—
30

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2012-2013.pdf

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2013-2014.pdf

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2014-2015.pdf

Delphi, Worldwide emissions standards passenger cars & light duty trucks

http://www.cseindia.org/content/diesel-hides-behind-cng

CSE, Diesel hides behind CNG

http://www.cseindia.org/userfiles/cngfuture pdf.pdf

Anumita Roychowdhury, CNG programme in India: The future challenges

Urszelvények

Forras: BME Ut és Vasutépitési Tanszék

Varosi vasut (2480mm)
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Helyiérdeki vasut

Lasd A BKV Zrt. kotottpalyas vaganyhdldzatan sincsiszolasi feladatok elvégzése, Eljaras szama: T-347/13., AJANLATI
DOKUMENTACIO, 11./a. szdmU melléklet.


http://www.vti.se/en/publications/pdf/tyreroad-noise--myths-and-realities.pdf
http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2012-2013.pdf
http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2013-2014.pdf
http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2014-2015.pdf
http://www.cseindia.org/content/diesel-hides-behind-cng
http://www.cseindia.org/userfiles/cngfuture_pdf.pdf

Nagyvasut

-, Nyilt NVO[)U{UH, allomdsok 1900 1900 Eggeb vagdnyokon,
atmend fovaganyain, valamint . ‘ ) i o )
. Ay . \ 1800 1800 .
szemelyszallito vonatok altal || 500 %500
befdrl vagdnyokon. ' 3 -
yert vaganyoron 260 | 1280
| 180, 1180
| | ||
j e N
J/ \\\
‘ /’/\"_ég‘: \\\ [
4 ¢ |/ Grszeiveny _ \ ¢
] FTT 2500 . -l
‘ i 2200 2200 ISR
i 2000 2000 e
2 Y - g
L ! ‘-\ 1520 _ . _ 1520 | ! :
- 7. .
§ o i ?71::7 1275, 4 § §
sinek felsd”  § L NP RTTONL o r i 1
érintd aqyenese T I f.,';‘j T g
Nagyvasut (villamositott)
S A munkavezelé k
- l max magassaga
munkave ze
ték narmal,

magas sagd

<
=2 9
= oo
o8 S
a2 o5
» 3200 ~
9 S Sl
pa 1600 | 1600 | @
™| ~
1300 | 1300

ST
1t 77 S
00| .’Z‘L‘LL 120011 100 Sinfejek

2600 | fuldsika

Térképek
http://maps.google.com

Google map.
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Melléklet 2.

Beruhdzasi kéltségszamitds
Ezen mellékletben a beruhazasi koltségek kerulnek felsorolasra megvaldsitasi verzionként bontva.

Csepeli és Rackevei helyi érdekii vasut atallitasa varosi vasut iizemre

Beruhdazdasok kozos mérték  egység egységar Osszeg
MHUF MHUF
150Db atallitas
Palyafelllvizsgalat 30 km 12,00 360,00
Munkavezeték bontas 30 km 25,00 750,00
Allomas bizber 6 db 87,00 522,00
Pélya bizber 17 db 58,00 986,00
Dunaharaszti étesitmények bontds 1 db 130,00 130,00
Dunaharaszti allomas rekonstrukcio 1 db 43,00 43,00
Rackeve allomas rekonstrukcid 1 db 43,00 43,00
150 bdvités
Vaganybdvités +1 49 km 180,00 882,00
Bilk parhozamos +1 1,45 km 180,00 261,00

RHEV — Nagyvasut atkotés

Kisajatitas 10 db 5,00 50,00
Vaganyépités 1,28 km 500,00 640,00
Valtdk 2 db 75,00 150,00
Bizber 2 db 87,00 174,00

Soroksar varosi vasut

Aramellaté 600V 2 db 76,00 152,00
Palya athelyezés FEG és Hatarut 0,92 km 600,00 552,00
Vaganyatkotés vagohid 0,1 km 500,00 50,00
Kozuti jelz6berendezés kiegészitése 1 db 45,00 45,00
Végallomas Dél utca 1 db 140,00 140,00

Csepel varosi vasut

Aramellaté 600V 1 db 76,00 76,00
Boraros vagany atkotés 0,1 km 500,00 50,00
Csepeli létesitmények bontds 1 db 130,00 130,00
Csepeli allomas rekonstrukcio 1 db 43,00 43,00
K6z0s beruhazasi koltség 6 229,00

Nagyvasuti jarmi
Desiro ML Diesel-electric 9 db 1 705,00 15 345,00

Varosi vasuti jarmii



CAF 34m 8 db 803,51 6 428,05

Teljes beruhazasi koltség 21 574,00
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