Tisztelt Vezérigazgato Ur!

Keérjiuk hogy a pesterzsébeti vilamoshaldzatot a Topanka utcan a Térok Fléris utcatol a Petdfi utcaig
végallomast kiépitve, a Vérésmarty utcan a Topanka utcatol a Nagysandor Jozsef utcaig, tovabba a
Pacsirta végallomastdl a Soroksar Ujtelep lakételepig a javasolt nyomvonalon meghosszabbitani
sziveskedjen. Kérésiink indokai a kovetkezok:
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A projekt célkitGzése

Pesterzsébet vaganyhaldzatat Ugy fejleszteni hogy a kdrnyezetbarat nagy befogadé képességi
villamoskozlekedés képes legyen a kerlilet legtébb nagy forgalmu irdnyanak atvételére a zsufolt és
kornyezetszennyezd autdbusz forgalomtol.

Legf6bb eredményeként megoldja a Baross lakotelep zsUfoltsagban megnyilvanulé tomegkézlekedési
gondjait. A projekt jarulékos eredményként javitja a gyerekes anyak és a kiskereset( bevasarlok
kozlekedési lehetdségét. A dizel izem( autébuszok kivaltasaval a kerilet lakoinak kérnyezetterhelését
érezhetden csokkenti.

Spiritudlis tényezok

2005 évben lesz szaz éve hogy Pesterzsébeten (az akkori Erzsébetfalvan) megindult az elsé feltard
jellegi villamosvonal. A villamos jelenlegi helyzete mindenképpen szégyen az utdkorra (rank) nézve, igy
ennek mieldbbi rendezése kivanatos.

Azok szdmara akik lelki okokbdl ragaszkodnak a villamoshoz mint a multjuk elvalaszthatatlan részéhez
ezen moédositas altal hosszan biztosithaté annak fennmaradasa, és mélté tovabbfejlesztése lehet
Erzsébetfalva szazéves villamosanak. Ez annal is inkabb fontos, mert a Szabotelep illetve Pacsirta hurok
Europaban egyedulallé hosszlsagu ugynevezett egyvaganyu feltaréhurok, ami ennek nyoman
nemzetk®zi ismertségre tett szert. Ezentul Iétrején egy olyan egyediilallé nagyteljesitményd
tomegkozlekedési Gtvonal amely egyszerre vihet csaladokat a lakételeprdl a pihenést jelentd parkerd6be
és a bevasarlast jelentd aruhazba.



Javasolt nyomvonal

a). Topanka utca (Torok Floris és Petdfi utca kdzott) a varoskdzpontnal haromvaganyos végallomassal,
tovabba a Torok Floéris utca kétvaganyositasaval.

b). Vorosmarty utca a Topanka utcatol a Nagysandor Jézsef utcaig.

c). Eldd utca, Torok Floris utca, Also Hatarut, VasUt utca, Karansebes utca, Martirok Utja (Szentldrinci Gt
TESCO aruhazig), Szentldrinci ut Ujtelep Ltp.-ig.

Az U] szakaszok pirossal bekarikazva! Picture 48dpi:
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Forgalomtechnikai megfontolasok

Az elsb elképzelés szerint az 52-es és 3-as villamosok végallomasat a Topanka utcara telepitenék és
mondjuk 51-es szammal indulna egy jarat a Topanka utca és Soroksar Ujtelep kozoétt 10 perces kovetési
idokozzel. Az 51-es jarat a Szabdételep hurok helyett a Vorosmarty bekodtdszakaszon kozlekedve
megteremtené a kapcsolatot a keriilet déli része és a varoskdzpont kdzott. A jaratok Utvolan késdbb az
utazasi igények kikristalyosodasa nyoman médisitasokat hajtanank végre.

Topanka szakasz.

A Baross lakételep megépitése 6ta Pesterzsébet tomegkozlekedési gondokkal kiizd, mert az akkori
tervezok elfejtettek megfeleld lehetGséget teremteni a nagyszamu betelepiild részére. Ezt a bajt tovabb
tetézte a novekvo gépkocsi forgalom altal okozott dugdk, amelyek a tomegkdzlekedést ellatni hivatott
autébuszok haladasat legtdbbszor lehetetlenné teszik.

A rovid 600m-es bekotd szakasz és a felépitendd végallomas Pesterzsébet legnagyobb
utaskoncentarcioju atszalléhelye szamara teremet nagykapacitasi kapcsolatot a 3-as metr6 (52-es
villamos) és a 4-6 villamos (30-as villamos) felé. Ezentll lehetdvé teszi a 3-as villamos keriletlink
kozpontjaban torténd végzodtetését. Ezaltal a buszok zsufoltsaga érezhetéen csokkenni fog, és eddig
nem tapasztalat rovid menetidd valik lehetdvé amennyiben a szikséges palyafelljitasok megvaldsulnak.

Vorosmarty szakasz

A kerllet déli része szamara északi forgalmi iranyaval teremt gyors kozvetlen kapcsolatot a kdzponttal.
Ezaltal lehetdvé valik hogy a viasziranyu forgalom a Szabételep hurok helyett ezen a sokkal révidebb és
gyorsabb Gtvonalon haladjon.

Ujtelep szakasz

A jelenleg tébb buszjarattal atsz6tt Jahn Ferenc Kérhaz ezaltal egy a betegek szamara is elfogadhatéan
kényelmes tdmegkozlekedési kapcsolatot kaphat, mely tobbek kdzott kdzvetlendil érinti az egészséghazat
is. Amennyiben megvalésul a 3-as villamos tovabb épitése Csepelig akkor a Csepeli kérhazzal kozvetlen
villamos kapcsolat Iétestilhet a jelenlegi tdlzsufolt 59-es jarat kivaltasara.

Az Eperjes Lakotelep kdzlekedésén szintén javit egy masodik nagykapacitast tdmegkozlekedési eszkoz,
amely nem csak a metr6 hanem mostmar a varoskodzpont felé is kdzvetlen dsszekottetést teremt.

A Tesco aruhaz bekapcsolasa vonalba nem csak a kérhaz és az Eperjes Ltp. hanem egész Pesterzsébet
szamara komoly lehetGségeket nyit meg. Ezutan nem csak a gépkocsival rendelkezdk hanem a
kiskeresetlek is kdnnyen elérhetik az aruhazat. A nagy kapacitasu jarmivek biztositjak a csomagokkal
érkezd utasok szallitasat (mivel eddig a 19-es buszon nem fértek el), és helyet adhatnak nagyon sok
babakocsival kozlekedd kismamanak.

Soroksar Ujtelep Ltp. jelenleg a 123-as autébusz végalloméasa. Egy gyors nagykapacitasu
tomegkdzlekedési eszkdz mindenképp kivanatos.






Madszaki megfontolasok

Topanka szakasz.

A Torok Floris masodik vagany helye most is rendelkezésre all, a felsdvezeték tartd keresztkdbelen most
is ott van az elsd munkavezeték. Itt a problémat a Hatarit-Torok Floris keresztezddés atépitése jelenti.

A Topanka szakasznal lehetdség van két sav elvételére, és itt kialakithatd a palya és a végallomas (a
BKV kivansaga szerint 3 vagany). Jelenleg ismert miszaki probléma hogy az Gt alatt egy tavfitd vezeték
hazaédik.

Az aramellatas a jelenlegi vonalrdl biztositott.

Vorosmarty szakasz

Kivalé lehet6ség a keruleten beliili forgalom szervezésére. A hely a régi kdnyvtar bontasaval
rendelkezésre all. Egyetlen technikai probléma a Vérosmarty utca ezen szakasza alatt hizodoé tavfatd
vezeték, amit vagy lemezes technolégiaval vagy egyszerlen a rendelkezésre allé széles helyet
kihasznalva lehet athidalni.

Az azonos szakaszon két kilonb6z6 iranyba kézleked6 azonos szamozasu jarat problémaja eltolt
megalldval lehet megoldani.

Az aramellatas a jelenlegi vonalrdl biztositott.

Ujtelep szakasz

A Pacsirta végallomastol egy S kanyarral ravezethetd a palya egy olyan szakaszra ahol egészen a
végallomasig erdds-bokros részen haladhat at. Ez részben a volt Soroksar-Ferencvaros vasuti vagany
nyomvonala. Itt a két problémat a rendezetlen tulajdonviszonyok és az Erzsébet ér hidja jelenti.
Megjegyzendd hogy a tavlati rendezési tervekben 76-0s szammal itt egy Ut szerepel, de ez nem jelent
problémat mivel a lehetdségek 4 sav és 4 villamos vagany szamara adottak.

Az aramellatast a Vorosmarty atalakitdé problémamentesen megoldja.



Gazdasagi megfontolasok

A projekt kiinduldpontja a jelenlegi 52 és 30 vonal vesztesége, amelyet a rossz vonalvezetés okoz.

A Topéanka szakasz hossza 600m és becsiilt kéltsége a kozmaproblémak miatt varhatéan 800MHuf.

A Vorosmarty szakasz hossza 400m és becslilt koltsége a kdzmUproblémak miatt varhatéan 350MHuf,

A Tesco-Ujtelep szakasz hossza 4.5Km, becslilt kdltsége pedig 600MHuf.

Gazdasagi szempontbdl a vonalak meghosszabbitasa kettGs nyereséggel jar. Egyrészrol j utasokat vonz

az érintett fontos létesitmények miatt, masrészrdl autébuszokat valt ki nagy kapacitasaval. Ezentul
erfsen csokkenti (lehetséges hogy meg is sziinteti) az emlitett két vonal erds veszteségét.

Megjegyzés a szamitadsokhoz

Utasforgalom

Itt a jelenleg is meglévd jaratok forgalmabdl és az azokon tapasztalhaté utasmozgasbél indultunk Kki.

Beruhazasi koltségek

A pontos koltségeket csak teljes tervdokumentacié birtokaban lehet megbecsiuini.



Kdrnyezetvedelmi megfontolasok

Kerlletlink lassan szaz éve rendelkezik egy kérnyezetbarat, most éppen mdszaki allapota miatt zajos
villamosvonallal. Amennyiben a vaganyokat és a jarmlveket megfelelden karbantartjak a megfeleld
nagysagu utasforgalom okan, egy eurGpai mércével mérve is kdrnyezetbarat nagykapacitasu
tomegkozlekedési Utvonal johet létre kerlletiinkben. Ennek cseréje az izemszer{ien zajos és magas
karos anyag kibocsatasu buszokra erdteljes visszalépés lenne a kdrnyezetvédelem teriletén. Ezentll a
dizel tizem{ motorok az izemanyag elégetésekor nagymennyiségl rakkeltd anyagot szornak szét a
kornyezetben. Kuléndsen felerdsiti ezt a negativ hatast a kerilet sz(k utcahal6zata és magas
beépitettsége!

Egy leegyszerUsitett adatsor ennek a kdrnyezetterhelés szempontjabdl torténd érzékeltetésére:

Megnevezés autébusz * autébusz trolibusz | villamos
Kéros anyag 100% 60% 0% 0%
kibocséatas
Zaj 100% 70% 4% 15%
Vibracié 100% 80% 80% 100%

* = Osszehasonlitasi alapul a keriiletben kozlekedd busztipusokat valasztottuk, és ehhez viszonyitottuk a
tobbi jarm{ emissziéjat a "hétkdznapi" EU technoldgia adataibdl kiindulva! A villamosnal az adatok az
Uttestbe épitett palya esetét jelenitik meg.

Nemzetbiztonsagi megfontolasok

Az optimista becslések 2020-ra (pesszimistak 2010-re) tették a kdolaj kitermelés végleges lefuté agat (a
készletek kifogyasat). Ezt a helyzetet tovabb ronthatja Kina és India mint jelentds felvevd piac belépése.
Sajnos azonban az erre vonatkozé (jelenleg realis) becslések titkosak, igy azt halandé ember nem
ismerheti. Addig a nemzetkozi elérejelzések a folyamatosan névekvd kitermelési koltségek és a
tllkereslet miatt folyamatosan novekvé arakat jésolnak. Ebben a helyzetben egy 70000 ember
kozlekedését biztosito elektromos hajtast tdmegkozlekedési haldzat tobb mint kivanatos.

Ez leginkabb azért igaz mert k&olajjal nem rendelkezd orszag (pl. Magyarorszag) sokkal kénnyebben
képes elektromos aramot eldallitani mint kdolajat importalni (mar ha van honnan). Erre j6 példat adnak a
jelenleg gazdasagtalansag miatt nem makodo ligniterémavek, amelyek hazai alapanyagbol képesek
elektromos aram el6allitasara.



Lehetséges alternativak

Villamos

llyen magas utaskoncentracio feldolgozasara egyediili alkalmas alternativa. A meglévd infrastruktira
vonzova teszi a tovabbfejlesztését. Amennyiben a vaganyokat és a jarmveket megfelelden
karbantartjak a megfeleld nagysagu utasforgalom okan, egy eurdpai mércével mérve is
kornyezetbarat nagykapacitasu tomegkodzlekedési eszkdznek johet létre. Hatranya a kotétt palya,
ami a kiegészitett vaganyok évtizedekig érzékelhetetlenné tesznek.

Dizel busz

Zaja és karosanyag kibocsatasa rendkivil magas. Kornyezetvédelmi szempontbél egyértelmi
visszalépést jelentene. Azokrol az atvonalakrol ahol elkeriilhetdk lennének a torlédasok az ott
lakok tiltakozasa miatt kitiltottak. igy még a jelenleg fennallé helyzetnél is rosszabb menetiddt
produkéalna. Evtizedes tavlatban (izemanyag ellatasa sem nem biztosithatd.

Gazuzem( busz (CNG)

A dizel buszokhoz képest bizonyos karos anyagok kibocsatasa joval alacsonyabb, de a dominans
CO2 tekintetében és zaj szempontjabol azonos. Koérnyezetvédelmi szempontbdl egyértelma
visszalépést jelentene. Evtizedes tavlatban lizemanyag ellatasa nem biztosithato.

Hibrid busz

Zaja és karosanyag kibocsatasa rendkivil magas, bar érezhet6en alacsonyabb mint a "sima" dizel
meghajtasu autébuszé. Kilonbség hogy a dizel buszokkal szemben megszabhat6 hol fiistolje el
Uzemanyagat, és kismértékben hatasfoka is jobb. Ez példaul eldnyt jelent a varoskozi
kdzlekedésben (az orszaguton tolt, a varosban pedig akkumulatorrol kdzlekedik). Sajnos a targy
esetben nincs olyan szakasz ahol a toltést végre tudna hajtani. Kérnyezetvédelmi szempontbdl
egyértelmd visszalépést jelentene. Evtizedes tavlatban lizemanyag ellatasa nem biztosithato.

Energiacellas busz

A jovO igéretes technoldgidjanak tartjak ami feleslegessé teszi példaul a trolibuszt. A valésagban
azonban ez nem ilyen egyszeri! Els® problémaja hogy az tizemanyag elballitasanal (hidrogén)
legalabb annyi Uiveghaz hatast el6idéz6 gaz szabadul fel mint a sima dizeles busz esetében.
Mésodik hibaja hogy kénytelen egy csomé lizemanyagot meg az Uizemanyag tarolasara szolgald
segédberendezést magaval cipelni, ami miatt rogton hatranyba ker(l a trolibusszal szemben. Ez
ugy érzékeltethetd a legjobban hogy egy Gizemanyag és utasok nélkili cellas busz sulya egyenld
egy utasokkal telt teletankolt dizeles hajtasu buszéval. Csak megjegyzésként a troli dnsulya
alacsonyabb mint a dizeles buszé és természetesen nem viszi magaval az izemanyagot.
Harmadik probléma hogy a hatasfoka alacsony. A trolihoz képest az energia tobb mint fele elvész
az oda és visszaalakitas soran (a troli felsdvezeték veszteségét beleszamitva). Alapvetd baj hogy
a megfeleld Gizemanyagot még mindig nem talaltak meg. Példaul a jelenleg favorizalt Hidrogén
Oxigén parost igen nehéz tarolni, és rendelkezésre allé tarolasi médszerek baleset vagy szabotazs
ellen nem nyujtanak megfeleld védelmet. Ezentul a technolégia kiforratlan és ma még rendkivl
draga.



Trolibusz

llyen nagy mennyiségi utas nem szdllithatd vele gazdasagosan. Csendes, minimalis karosanyag
kibocséatasu gyors tdmegkozlekedési eszkdz. Relative alacsony 6nsllya miatt vibraciés emissziéja
kedvezd (akar a buszhoz akar a villamoshoz képest). Jelen esetben a meglévd infrastruktdra
felnasznalasaval killonésen gazdasagosan épithetd. Altalanos hatranya a kotott Gtvonal, de
amennyiben nem sziikséges az Utvonal gyakori valtoztatasa (példaul a lakoételepek nem szoktak
egyik naprél a masikra mashova vandorolni) akkor ez nem jelent problémat. A kotottpalyas
kozlekedéssel szemben (pl. villamos) eldnye hogy képes az Utjaba kerild akadalyokat kikertlni. Ez
f6leg ott bir jelentdséggel ahol a szabalytanul parkol6 autok vagy egy savra korlatozédo torlédasok
gyakori keriilése sziikséges. A nemzetkdzi izemi tapasztalatok alapjan egy kéttengelyes autdbusz
altala felhasznalt izemanyaggal tobb mint négy trolibusz hajthaté azonos korlilmények esetén és a
felsd vezeték veszteségét is beleszamolva. A megszaporodott gépjarmivekkel békésen és
gazdasagosan képes osztozni az Utpalyan.

A vonal tovabbfejlesztésének lehetbseégei

Topanka szakasz.

A vonal tetszés szerint tovabb épithetd a lakotelepen beliil. Ezentul lehetdség az U] csepeli hid
megépllése nyoman hogy arra terelddjon a kozati forgalom, és jelenlegi régi hid és a Topanka felliljaré
csak villamos atvitelére szolgaljon. Ezzel lehetdvé valik példaul a 3-as villamos atvezetése a
varoskdzponton.

Ujtelep szakasz

A szakasz az M5 alatt atbdjva tovabb folytathaté a Nagybani piac, Hungarocamion, Auchan Gtvonallal.
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Gyakran feltett kerdések

K: Miért nem j6 megoldas Erzsébetnek ha villamos helyett autébusz jar az 52-es vonalan?

V: A vonal nagyrészt szk utcakban halad ahol a hazak kozel épultek az Uttesthez. Az autbbusz erds zaja
a hazfalakrdl visszaver6dve nagyon zavarja az Gtvonal mellett él6k pihenését. Ezentil az autdbusz
altal kibocsatott nagymennyiségll szennyezd anyag megreked a hazak és keritések altal hatarolt
teriileten veszélyt jelentve az ott lakok és az arra jarok egészségére. Eppen ezért a Wekerle telep és
a Jozsef Attila Lakotelep korlatozta az athaladd autdbuszok szamat. Eppen ezért az 52-es vonalan
kozlekedd autébusz nem tud mast tenni mint acsorogni a Hatarat dugoéiban.

K: Nem tulsagosan hangos a villamos?

V: Megfelel6en karbantartott palyan és jarmivekkel az egyik legkevésbé zajos témegkdzlekedési eszkoz.

K: Nem razza tllsagosan a villamos az Gtvonala mellett 1év6 hazakat?

V: Megfelel6en karbantartott palyan és jarmavekkel ez a hatas nem érzékelhetd.

K: A villamos szallitasi kapacitasa korlatozott?

V: Egy csuklos busz koérilbelll 150 embert képes befogadni, ami ilyen nyomvonalon kevés. A villamos
kocsik ezzel szemben 6sszekapcsolhaték, tehat igény szerint akar 600 ember befogadasara is

képesek.

K: Kdrnyezetterhelés szempontjabdl hol helyezkedik el a villamos a tobbi tomegkdzlekedési eszk6zhoz
képest?

V: A megfelelGen karbantartott palyan és jarmQvekkel a villamos a trolibusz tarsasagaban az egyik
legkevesebb kornyezetterhelést produkald témegkdzlekedési eszkoz.

K: Mi a kilonbség a kétott palyas és a kotott dtvonalas jarma kozott?

V: A kotott palyas jarma (pl. Villamos) nem tudja kikertilni a jardan szabalytalanul parkol6 és a péalyara
belogé autot. Ezzel szemben a kotétt Gtvonalas jarma (pl. Trolibusz) amig az adott Gtvonalon akar egy
sav is jarhaté barmilyen akadalyt ki tud kertilni (pl. Baleset). Manapsag mar léteznek gynevezett
korlatozottan 6njaro trolibuszok, amelyek ilyen esetben utasokkal akar egy 3km hosszu ker(ilét is meg
tudnak tenni.
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Gyakran feltett szakmai kérdések

~

<

<

~

: Van e elég utas a rendszer finanszirozasahoz?

. A kiegészitett palya lehetBséget teremet nagy mennyiség( utas bevitelére a rendszerbe.
: Nem tdl drdga ez a bdvités?

: A megoldas a jelen helyzetben a lehetd legkoltséghatékonyabb megoldas.

. A tervezett villamosok képesek e az akadalytalan kézlekedést biztositani?

: Mind a 30-as mind az 52-es villamos a kritikus szakaszokon zart palyan kozlekedik, tehat igen.
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Osszefoglalas

Budapest XX. kertletének (Pesterzsébet) épitészeti és utasforgalmi adottsagait, tovabba a technikai
lehetdségeket figyelembe véve a megfeleléen karbantartott palyan kozlekedd villamos a legmegfelel6bb
tomegkozlekedési eszkdz a nagy utaskoncentracioju forgalom tovabbitasara. Specialis eldnyt jelent itt a
meglévd villamos infrastruktira, amely feljitas utan problémamentesen hasznalhat6. Eppen ezért
lathaté hogy Pesterzsébet tomegkdzlekedésének és kornyezetvédelmi helyzetének egylittes javitasa
érdekében gyakorlatilag ez a megoldas is valaszthato.

A terv tamogatoi

Kérelmeztik az érintett XX. kerilet dnkormanyzatanak képviseld testileti jovahagyasat.

A terv kozosen kertilt kidolgozasra a Fdvaros Onkorméanyzataval.

Kontaktus

Amennyiben sziikséges a tervezettel kapcsolatban levélben, telefonon vagy egyeztetett iddpontban
személyesen allok rendelkezésiikre.

Cim: 1202 Budapest, Nagysandor Jézsef utca 132.

Tel: +36 1 2851445

E-mail: kzsolt@datanet.hu

Mieldbbi valaszat és figyelmét megkdszonve: Kendi Zsolt (dllampolgari kezdeményezés az 52-es troliért
foszervezd)

*kk
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