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Bevezetés

"Nem épithetlink minden utcaba egy kivalé iskolat, munkahelyet, piacot vagy épp orvosi
rendel6t, de biztosithatjuk hogy mindenki vagyoni helyzetétdl figgetlendl gyorsan és
kényelmesen eljuthasson a szamara legjobb iskolaba, munkahelyre, piacra vagy épp orvosi
rendelébe!"

A XXI. szdzad elsé felében a munkaeré versenyképességét és egy orszag ertékét alapvetéen
meghatarozza és meg fogja hatarozni a témegkdzlekedés fejlettsége. Ez mindaddig igy lesz
amig megfelel6 energiaforras nem all rendelkezésre az individualis kdzlekedés mikddtetésére.
Almok jelenleg is vannak, de a legoptimistabb becslések szerint is 2050 elétt gyakorlati
eredmény nem varhato.

Magyarorszag helyzete e tekintetben kiléndsen siralmas. A témegkdzlekedés fejlesztése a 80-
as évek elején lelassult, igy méra az orszag nem csak ezen iparagban betéltétt fontos szerepét
veszitette el, de 25 éves hatranyt szedett 6ssze a fejlett vilaghoz képest. Ez kuléndsen nagy
leginkabb beruhazas-igényesek.

Ennél nagyobb gondot jelent, hogy ezen hatrany ledolgozasara tett intézkedések teljesen rossz
iranyba indulnak el. Nem veszik figyelembe az orszag gazdasagi potencialjat, és egyszerlien
megprobaljak masolni az eddig hasznalt mddszereket. A legnagyobb bajt pedig az okozza, ha
netalan a szikséges eréforrdsok eléteremtédnének mas terllettelekrdl térténé komoly
elvonassal, valoban érzékelhetd valtozast csak 20 ev tavlataban lehet majd varni. Pedig az
idének egynegyede is elég ahhoz hogy elveszitsiik a befektetékért folyé versenyt. Ha bibliai
hasonlattal akarnék élni, akkor ez olyan mintha Noé kdzdlte volna a barkara varakozoknak:
"holnap itt az 6zénviz, de nyugodjatok meg mert a barka harom hét malva mar kész is lesz".

Kézben az emberek igényei egyre névekednek. Kevésbé sirln lakott komfortosabb otthonokba
kéltdznek egyre nagyobb tavolsagokat megtéve munkahelylkig. Sokan azt hitték hogy a
tavkdzélés fejlédése (példaul tavmunka és elektronikus Ugyintézés) sziikségtelenné teszi a
tdmegkdzlekedést, pedig pont ennek az ellenkezéje tértént. Az emberek latotere kitagult, és
rajottek hogy szikségtelen a draga egyéni kdzlekedési eszkdzdk fenntartasa, amikor egy héten
csak két vagy harom alkalommal hasznélnak azt. Tovabbi befolyasol6 tényez6 hogy
orszagunkban megjelentek a kdrnyzettudatos viselkedés csirai, amelyek tovabb erésitik ezt a
folyamatot.

Elemi érdekilink lenne hogy erre a kihivasra a témegkdzlekedés adja meg a valaszt, de ehelyett
mast nem tapasztalunk mint annak folyamatos térvesztését. Ennek legfébb okozdéja, hogy a
legfontosabb paramétert az utazas idejét nem lehet versenyképessé tenni az individualis
kbzlekedéshez viszonyitva. A magyarazat szerint ennek legfébb oka hogy hianyoznak a
tdmegkdzlekedés szamara dedikalt folyosok, és igy jarmivei ugyanugy beragadnak a dugdékba,
és allnak a piros lampanal.

Azonban ha pontosak akarunk lenni akkor ez nem teljesen igy van. Létezik a kdzponti régidéban
(és tulajdonképpen az egész orszag terliletén) egy kotbttpalyas folyosérendszer, ami ha
megfeleléen hasznaljuk nagyteljesitményil tdmegkézlekedési utvonalla valtozhat.

Jelen koncepcié célja, hogy ramutasson a nalunk Gjszer( de a vilagban nem ismeretlen
modszerekkel miként lehet mindezt megvalésitani.
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Mi az ERG?

Egy olyan tdmegkézlekedési projekt, amely nagyrészt szervezési eszkdzdkkel tdbb
metrovonalnak és egy komplett elévarosi vasuthal6zatnak megfeleld rendszert hoz létre
minddssze egyetlen metrovonal arabdl kevesebb mint egy metrovonal megvalésitasi ideje alatt.
Masszoval az ERG egy koéltséghatékony megoldas Magyarorszag kdzponti régié (févaros és
agglomeracidja) tomegkdzlekedési gerinchal6zatanak megteremtésére.

Legfontosabb jellemzéje, hogy nem kiépiti hanem beinditja a hal6zatot, mivel nagyrészt ma is
létez6 csak éppen nem megfeleléen hasznalt nagy értéki infrastruktura épit. Megvaldsitasként
egységes szervezési és miszaki egységbe olvasztja a regionalis (elévarosi és varosi)
tdmegkdzlekedés jelenleg is |étez6 halozatat.
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Kozérthetéen

Orszagunk versenyképességét egyik alapvetéen meghatarozé tényezé a munkaerd mobilitasa.
Nagyvarosi kérnyezetben ennek alapveté feltétele a jo regionalis tomegkdzlekedés. A kérdés miként
jussunk el a varos és a régié minden fontosabb pontjara ugy, hogy ne tkézzilink akadalyokba
(keresztez6dések, éplletek)? Kozlekedési folyosok kiépitésére illetve bévitésére mar nincs hely (lasd MO
autépalya). Elsének mindig az jut az ember eszébe "flrjuk ementaliva a varost", mas széval oldjuk meg
ezt a feladatot féldalatti vasuattal. Ennek a megoldasnak legnagyobb hibgja rendkivili dragasaga. Nem
csodalhatd ezért, hogy févarosunkban a sziikséges mennyiség tizede sincs beléle, és még nagyon sokaig
a megfelelb eréforrdsok hianydban nem is lesz. Szerencsére létezik szabad akadalymentes dtvonal a
régié vasuti hdlézata, ami nagyrészt kihasznalatlan is (hasonlattal olyan utca amelyen csak néha latni
egy-egy autét) . Ezt kismértékben bévitve egy kivald "pokhald-szerkezetl" tdmegkdzlekedési gerincet
kaphatunk, amely gyorsan és pontosan és legféképp koltséghatékonyan képes nagymennyiségi utas
szallitasra.

Képletes hasonlatként a régi6 tdmegkdzlekedési szempontbdl most olyan mint két egymastol kis
tavolsagra kinétt fa, amelyek egymast elnyomva igyekeznek minél tdbb teret nyerni maguknak. Ekézben
korondjuk girbe-gurba agakon fejlédik néhol tulburjdnozva néhol pedig lyukakat hagyva. Az ERG
koncepcio ezt a két fat 6sszeforrasztva egy egészséges "ndvényt" hoz létre amely a viharokat és a télen
leesd ho sulyat egyarant kibirja.

Ma a tdmegkozlekedése ugy van szervezve, ha valaki mondjuk a régio vagy épp a févaros északi részén
lakik akkor jol tesz ha rogton ott vallal munkat vagy oda jér iskolaba, mert kildnben hosszl utazésokra
szamithat. Mindezt két probléma okozza. Az egyik, hogy regionalis és varosi illetve elévarosi fébb vonalak
(4gynevezett gerinc) nincsenek sem gazdasagilag sem miszakilag egységbe szervezve. A masik
probléma (ami részben ebbdl kdvetkezik), hogy a gerincen érkezé utasok szamara nem biztositott a
kdzvetlen atszallas lehetésége a tébbi gerincvonalra. llyenkor ha valaki a régié (févaros) masik
"tortaszeletébe" szeretne eljutni legtébbszoér a gerincvonalak kéz6étt egy lassu és zsufolt atszalldjaratot kell
igénybe vennie.

Es hogy milyen problémét okoz mindez? Jocskan lecsdkkenti a munkaeré mobilitdsat. A régidban a
szikségesnél jéval tébb hivatalt és kirendeltséget kell fenntartani a megfelel6 szolgaltatasi szinvonal
elérésére. A hosszu kényelmetlen utazas "megnyujtja" a munkaidét, és kézvetett egészségbiztositasi
kiadasként jelentkezik.

Az ERG koncepcié mindkét problémara koltséghatékony megoldast kinél. Nagyrészt a meglévé
infrastruktdrara és fejlesztési eréforrdsokra tamaszkodik, csak azokat mésképp szervezve sokkal jobb
eredmeényt ér el.

A technikai lehetéségeket felhasznalva atjarhatéva teszi a gerincvonalakat, és a jaratok olyan szervezést
javasolja, hogy szlkségtelenné valjanak a lassl atszall6jaratok.

Kévetkezményeképp tipikusan a régio barmely két "tortaszelete" egy méasikbdl gyors és szinvonalas
gerincvonallal elérhetévé valik. Ezaltal természetesen sok mesterségesen tulburjanoztatott varosi vonal
terhelése csékken, az utazas szinvonala javul.

Es végezetiil néhany szemléletes (de forgalomszervezési szempontbél buta) példa, amelyen keresztil
kdénnyen atlathatok az ERG koncepcié eredményei:

A rendszer képességeit kozel sem hasznalna ki teljesen egy olyan menetrend szerinti jarat amely
Szentendreérdl indul (jelenleg HEV vonal), majd a belvaroson (4-6 illetve 49 villamos vonala) és a
kelenfdldi palyaudvaron at Tatabanyaig kézlekedik (MAV vonal).

ERG keretek kézott konnyedén megvaldsithatd az elképzelés is, hogy mondjuk Hatvan és Budapest
belvarosa k6zott kozvetlen villamos jarat kdzlekedik gyorsvonat sebességgel.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat 8



Hatokore

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Normal/192

Maga a projekt kdzvetleniil 2.5 millié ember (td6meg)kdzlekedésére van hatassal. Terlleti szempontbdl
14000 négyzetkilométert fed le. A szorosan vett teriileti hatar a Vac - Gédolld - Isaszeg - Cegléd -
Kecskemét - Kunszentmiklds - Rackeve - Dunaujvaros - Pusztaszabolcs - Székesfehérvar - Tatabanya -
Esztergom - Szentendre varosok altal hatarolt terllet. Valodi hatokdére azonban kiterjed nem csak az
orszag egész teriletére hanem a nemzetkdzi nagyvasuti kapcsolatokra is.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat 9



Ha ezt a kérdést tarsadalmi csoportok szempontjabdl vizsgaljuk akkor hatékére a kévetkezdkre terjed ki:
e Dolgozok

e Tanulodk
e Nyugdijasok
e (Csaladok

igy hatasat tekintve majdnem minden tarsadalmi csoportot lefed. Ezent(l megalapozott a feltételezés
hogy a lerdvidulé utazasi id6 miatt a gépjarmivel kbzlekedbk egy része is hatdkérébe vonhato.

Célja

e Megteremtse a Budapest régio egységes és magas szinvonalu témegkdzlekedési hal6zatanak
gerincét, koltséghatékonyan a févaros és az ott korildleld régid / tébb mint kétmillié ember /
tdmegkdzlekedését nemzetkdzi 6sszehasonlitasban is j6 szinvonalra emelje.

e Segitse az egészséges telepllésszerkezet és telepllésstruktira kialakulasat.

e Alehet6 legnagyobb mértékben homogenizélja az eljutasi id6t a kézponti régién beldl.

e Acél eléréséhez miszaki és forgalomszervezési egységbe foglalja a BKV metrd (M2 és M3), BKV
HEV és MAV varosi és elévaros infrastruktarajat és kapacitasait.

e A megvalbsitasnal a kéltséghatékonysag érdekében fontos szempont a meglévé infrastruktira és
eréforrasok felhasznalasa.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat
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Elvarhaté eredmények

Roviden

Javitja a térség versenyképességét.

Elésegiti a régio hatranyos helyzeti térségeinek felzarkdztatasat.
Javitja a munkaerd mobilitasat és ezen keresztll versenyképességét.
Eléseqiti a tirizmus és ezen belll a gydgyturizmus fejlédését.

Javitja a régié kérnyezetvédelmi helyzetét.

Hozzasegiti a régid lakoit az egészségesebb életmddhoz.

Emeli a kisteleplilések népességmegtarté képességét.

Egyszeriien megfogalmazva az ERG sokszorosara néveli annak esélyét hogy valaki:

e megfelel6 munkahelyet talaljon;

e anekilegkedvez8bb oktatasi intézményben tanulhasson;

e megtalalhassa azt az egészségiigyi intézményt ahol meggyogyulhat.
e megvasarolhassa pontosan azt amire sziksége van.

Szamokban

Az ERG eredményeit a legszemléletesebben akkor lehet érzékelni ha kivetitjik a févaros kerlleteinek
nagykapacitasu tomegkoézlekedéssel vald ellatottsagat jelenleg, az M4 és M5 metrévonalak megépitése
utan, és az ERG opcidk nélkili elkésziltekor.

Megjegyzés a diagramokhoz

Az egyes oszlopok a kertileteket jelentik, magassaguk pedig egy kombinalt indexet, amely az ezen kerulet
ellatatasi problémait mutatja. Minél nagyobb az oszlop, annél nagyobb a baj.

Az ellatatlansagot a lakossag lélekszamat elosztva a gerinchal6zati megallékkal mutatéd alapjan
jelenitettik meg. A lakossag és a megallok kerlleten belllli eloszlasat viszont figyelmen kiviil hagytuk,
tovabba a két kerlilet hataran hiz6dé vonal allomasait mindketténél figyelembe vettik. Nem vettik
figyelembe azon vonalakat amelyeknél az atszallas mas iranyokba (tdbbletatszallas) semlegesiti a
gyorsvasutbdl szarmazé menetidd elényt.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat 11



Févaros

Ellatatlansag mJelenleg

Gerinchaldzat Budapest
OM4 és M5-tel

OERG

S 1 2 8 4 5 6 7 8 9 i0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 -
Kertlet

A jelenlegi helyzetnél jél 1athaté hogy a haldzat esésorban a févaros 5 és 6 kerlletben erés (itt van a
legkevesebb gond). A kerlletek tdbbsége viszont rendkivil problémas (ellatatlan).

Ha az anomalidkat metrévonalak épitéséve probaljuk csékkenteni (M4 és M5) akkor jél 1athaté hogy a
helyzet csak néhany keriletben valtozik. Mas széval elkdltéttiink 500 milliard forintot, és érzékelhetd
javulést csak a févaros harmadik és tizenegyedik keriletében tudunk majd kbzel egy évtized elmultaval
elérni (ott is csak virtudlisan, mivel az allomésok a kerllet csak kis részre terjednek ki). A diagram
tanubizonysaga szerint a problémak kdzel valtozatlan szamban magasodnak. Ezzel szemben az ERG
koncepcié minden terdleti egységben egyforman hatékonyan csokkenti az ellatasi problémakat.
Osszefoglalva a jelenleg 2022063 ellatatlansagi mutaté az ERG megval6suldsa esetén 352367 értékre
csdkkenne a két metrovonal 1284641 mutatdjaval szemben.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat
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Réqio kelet

Ellatatlansag mJelenleg

OM4 és M5-tel
OERG

Gerinchalozat kelet
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Telepiilés

A diagramrdl leolvashat6 hogy a keleti régié teleplilései szinte ellatatlanok témegkdzlekedési
gerinchalézattal, és ezen természetesen a metrék sem tudnak valtoztatni. Az is jél Iathatd, hogy az ERG
minden jelentds telelilés szamara érzékelhetd javulast hoz ellatottsag tekintetében.

Osszefoglalva a jelenleg 859067 ellatatlansagi mutaté az ERG megvalosulasa esetén 418835 értékre
csodkkenne a két metrévonal 859067 mutatéjaval szemben.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat
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Réqi6 nyugat

A diagramrdl leolvashat6 hogy a nyugati régi6 telepiilései szinte ellatatlanok tdémegkdzlekedési
gerinchaldzattal, és ezen természetesen a metrok sem tudnak valtoztatni. Kivételt csak Szentendre és
Pomaz jelent, ahol az M5 egy picike (talan a diagramon tulértékelt) javulast hozhat teljes kiépllése
esetén. Az is jél lathatd, hogy az ERG minden jelentds telelilés szamara érzékelhetd javulast hoz
ellatottsag tekintetében.

Osszefoglalva a jelenleg 772934 ellatatlansagi mutaté az ERG megval6sulasa esetén 371247 értékre
csokkenne a két metrévonal 755702 mutatéjaval szemben.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchal6zat
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Kovetkeztetések

Az ERG megvalésulasa esetén jol lathaté hogy a komoly problémékat reprezentalé "magas hegyek”
szinte teljesen eltlintek a diagramokrél. Az anomdlidk egy az el6z6 két esetnél joval csekélyebb szintre
esnek vissza ugy, hogy az ellatottsag is egyenletessé valik, és nincsenek hatrdnyos helyzetl teriletek (és
regionalis teriiletek).

A tdmegkozlekedést valasztok szamara legfontosabb eredmény, hogy az eljutasi idé a régié barmely
pontjarol barmely méasik pontjara radikalisan csdkkenni fog. Kikliszdbdli a kdzponti régié
tdmegkdzlekedésének azon hibajat, hogy a févaros kézpontlisag révén szinte lehetetlenné teszi a
munkaer® mobilitasa miatt rendkivilien fontos atellenes pontba valé eljutast. A hatas a régioba iranyulo
és onnan kiindul6 forgalom esetében is er6s lesz. Masodlagos effektusként megsziinik a regiondlis
tdmegkdzlekedési forgalom nem kivant Budapest belvaros koncentraltsaga, tovabba csdkken a felesleges
atszallasok szdma.

Pozitiv hatasa tovabba, hogy tdmegkdzlekedési eszkdzdkkel soha tapasztalt latott mobilitast ad a régién
beluli munkaerének olymddon, hogy minden iranyban (népiesen szélva keresztbe-kasul) atjarhatéva teszi
azt.

Atjarhatova valik az eddig technikailag egymastdl elvalasztott infrastruktira, megnovelve a
gazdasagossagot és a flexibilitast. Eddig elképzelhetetlen rugalmassaggal lehetévé valik a jaratok
utasforgalmi igényekkel térténé harmonizélasa.

Megvaldsulasa esetén a fejlesztési és lizemeltetési forrasok 6sszevonasa az eddigi gyakorlathoz képest
tébb mint 230% kdéltséghatékonysag-javulast eredményez. Csak megjegyzésként itt éves szinten akar
100MrdHUF megtakaritasroél is beszélhetlnk!

Megvéltoztatja a févaros azon hibas tomegkdzlekedés-szervezési strukturajat, hogy az utasforgalom nagy
részeét a belvarosban koncentrdlja tulzsufolt lassan haladé jaratokon. Ehelyett az utasforgalmat a belvaros
peremén ugy vezeti, hogy az minél egyenletesebben terhelje a sugariranyu jaratokat, és ekdzben a leheté
legkevesebb akadalyba (itk&zzon.

Tovabbi eredmény, hogy a sugariranyu jaratok terhelését a jelenlegi egy pontban élesen cslcsosodd
helyett sokkal egyenletesebbé teszi. Ennek kdvetkezménye lesz, hogy ezek szallitasi kapacitasa a jobb
utaseloszlas miatt kdzel 30%-kal megndvekszik.

Legnagyobb eredményként mindezt a metrénal jéval olcs6bban, kévetkezésképp sokkal
kéltséghatékonyabban valésitja meg.

A projekt a région bellili pontok kéz6tti eljutasi idét legféképp a nagy forgalmu helyeknél érezhetéen
javitani fogja. Ennek hatédsara val6szintsithetd hogy a jelenleg személygépkocsival kbzlekeddk egy része
visszapartolhat a témegkdzlekedés oldaldra. A mérték tekintetében bizonytalansagi tényezé hogy
Magyarorszagon a gépkocsi (a fejlett orszagokkal ellentétben) még statusszimbdlum.

Esettanulmanyok

A jobb megértése céljabdl a régidbol véletlenszeriien kivalasztottunk néhany terlletet, rajtuk keresztil
probaljuk meg bemutatni a projekt hatasait. A felsorolasnal az érintett telepiilések nagy szama miatt csak
a kdzvetlendl a gerincen fekv® nagyobb telepiilések kerlltek feltlintetésre.
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Fot, Veresegyhaza

Tételezzik fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatal hélgy, aki Kébanyan dolgozik.

Eddig legjobb Utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedd személyvonatra, amely elvitte a Nyugati
palyaudvarig. Ott tolongdsok kbzepette atszallt a 6-os majd a 37-es villamosra, majd a 85-6s buszra, és
mar ott is volt a munkahelyén.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedé szerelvényre, amely elviszi a bels6é gylrlii Mexikoi
Ut atszallopontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkil atszall barmely Rakos iranyaba kdzlekedd
szerelvényre, majd Kébanya felsén atszall a 85-6s buszra.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy tolongast, legalabb 30 perccel kevesebbet vart a
vonatara, és a menetid6 legalabb 20 perccel kevesebb volt.

Kaposztasmegyer

Tételezzik fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatal, aki munkat vallalt Budadrsén.

Eddig ez nem volt életszerl mivel épesz(i ember nem probalt meg atkelni a varoson ilyen irdnyba sem
tdmegkozlekedéssel sem gépjarmivel. Ennek ellenére nézziink egy példat. Kaposztasmegyeren felszall a
14-es villamosra. EImegy vele a Lehel térig, majd ott atszall a 3-as metréra. Elmegy vele a Kalvin térig, ott
atszall a 47-es villamosra. Azzal elmegy a Kosztolanyi Dezs6 térig, és ott atszall a Volan buszra. A busz
beragad egy dugdba, és miutan kikeveredett mar ott is van az dticéljanal.

Az ERG esetében felszall a 10 percenként kbzlekedé szerelvényre, amely elviszi 6t a belsé gyiri
Thokoly atszallépontjaig. Itt kényelmesen tolongés nélkiil atszall az ugyanazon peronra érkezé ERG
szerelvényre, amely leteszi 6t céljandl.

Tehat az ERG-vel megtakaritott szamtalan atszallast és tolongast, utazasi ideje pedig olyan 50 perccel
volt révidebb. Jol érzékelhetd hogy ezaltal az északpesti munkavallalé6 nem szorul be tdbbé a varos ezen
részére, ezaltal mobilitdsa sokszorosara ndvekszik.

Ujpalota

Tételezzik fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy nyugdijas, aki kezelésre jar mindennap a Tétényi uti
koérhazba.

Eddig legjobb utvonala az volt ha felszallt a 130-as buszra, ami atverekedve magéat néhany dugon elvitte
a Népstadionig. Ott atszallt a 2-es metréra, majd a Keleti palyaudvarnal duplan tolongva atszallt a 7-es
buszra, és néhany torlédas lekiizdése utan mar ott is volt a kérhaznal.

Az ERG esetében felszall a 10 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz &t a belsé gylri Thokoly
atszallépontig. Itt kényelmesen tolongas nélkll atszall barmely Kelenféld iranyaba indulé szerelvényre,
majd err6l Kelenfdld vasutallomason atszall a 7-es buszra és elmegy vele 2 megallot.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy csomé tolongast és 1épcsézést, és a menetidd legalabb 25 perccel
kevesebb volt.
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Pécel, Isaszeg, G6doII6, Aszdd, Hatvan

Tételezziik fel hogy a fenn emlitett teleplilésen él egy kdzépkort férfi, aki Obuda északi részén dolgozik.

Eddig legjobb Utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedd személyvonatra, amely elvitte a Nyugati
palyaudvarig. Ott tolongdsok kbzepette atszallt a 6-os villamosra majd a szentendrei hévre, és mar ott is
volt a munkahelyén.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedé szerelvényre, amely elvisz 6t a belsd gylri Mexikoi
Ut atszallopontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkil atszall barmely Békas vagy Esztergom iranyaba
kézlekedb szerelvényre, és mar ott is van.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy tolongast, legaladbb 30 perccel kevesebbet vart a
vonatara, és a menetid6 legalabb 25 perccel kevesebb volt.

Ez az egyik legszebb példaja az ERG elényeinek. Ugyanis amig eddig kénytelen volt beutazni a varos
kbzepére majd kiutazni onnan hogy elérje Gticéljat, ezutan foldrajzilag megtakaritja a be és ki utat!

Matyasfold, Cinkota, Csémor, Kistarcsa, Kerepestarcsa, Godoll6

Tételezzilk fel hogy a fenn emlitett telepilésen él egy k6zépkorl hivatasos katona, aki a Hlivosvolgyi Gton
Iévd laktanyaban dolgozik. )

Eddig legjobb utvonala az volt ha felszallt a GHEV-re, majd a 2-es metrdra és az 56-os villamosra, és mar
ott is volt a munkahelyén.

Azt hinnénk hogy mivel ez mar egy j6 kiépllt itvonal, nem lehet hozni rajta semmit, de nem igy van. Az
ERG esetében felszall a kiterjesztett 2-es metréra, majd kéregben a Moszkva téren (lasd BOTFT) atszall
az 56-os villamos, és mar ott is van.

Meglepd, de a jol kiépitett utvonalon ERG-vel megtakaritott egy atszallast, két tolongast, és a menetidd

legalabb 10 perccel kevesebb volt.
Ez az egyik legszebb példaja az ERG elényinek.

Rakoskeresztur

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy nyugdijas nagymama, aki naponta atjar lanya két
gyerekére vigyazni az 6budai lakételepre.

Eddig legjobb utvonala az volt ha felszallt a 61-es buszra, ami atverekedve magat néhany dugon elvitte az
Ors vezér terére. lit felszallt a 2-es metrora, a Népstadionnal az 1-es villamosra és mér ott is volt.

Az ERG esetében felszall a 10 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t a belsd gylrt Mexikéi
atszallépontig. Itt kényelmesen tolongas nélkll atszall az 1-es villamosra, és mar ott is van uticéljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy csomé tolongast és 1épcsézést, és a menetidd
legalabb 15 perccel kevesebb volt.

Magldd, Gyémrd, Tapidszecsd, Nagykata
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Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatal fil, aki Gédoéllén tanul.

Eddig legjobb utvonala az volt gépkocsival kézlekedett. De megtehette hogy felszallt az 6ranként
kdzlekedb személyvonatra, amely elvitte a Kelet palyaudvarig. Ott tolongdsok kdzepette atszallt a 2-es
metréra majd a gddolléi hévre, és mar ott is volt az iskolaban.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t Kébanya felsé
atszallépontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkil atszall barmely G6doll6 iranyaba kdzlekedd
szerelvényre, és mar ott is van uticéljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy tolongast, legalabb 30 perccel kevesebbet vart a
vonatara, és a menetid6 legalabb 45 perccel kevesebb volt.

Ez az egyik legszebb példaja az ERG elényinek. Ugyanis amig eddig kénytelen volt beutazni a varos
kbézepére majd kiutazni onnan hogy elérje Gticéljat, ezutan foldrajzilag megtakaritja a be és ki utat!

Ferihegy nemzetkézi repul6tér

Tételezziik fel hogy egy turistacsapat az Arpad hid budai hidféjénél 1évé szallodajukbdl szeretne eljutni
bdrénddkkel felszerelkezve ide.

Eddig legjobb lehetéség a taxi volt. Megfelel6é batorsaggal felvértezve felszallhatott az 1-es villamosra,
majd a 3-as metrora, és vegil ha nem volt sem dugé sem baleset akkor idében odaérhetett a reptérre.

Az ERG esetében két lehetéségiik is van. Az egyik hogy felszalinak az 1-es villamosra, majd a kdzvetlen
3-as metr6 egyenesen a reptérre viszi 6ket. Masik lehetéség hogy felszallnak az 1-es villamosra, majd a
Mexikoi atszalléponttdl kbzvetlen reptér gyorsvasuttal egyenesen Uti céljukhoz szaguldanak.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy csomd tolongast, és a menetidd legaldbb 35 perccel

kevesebb volt. Ezentul kikerllve a dugdkat és az akadalyokat pontosan menetrend szerint jutott el
uticéljahoz, ami ebben az esetben elengedhetetleniil fontos.

Ferihegy nemzetkdzi repllétér #2

Tételezzlk fel hogy egy tavolba szakadt hazank fia Budadrsrél rokoni latogatas utan kivan hazatérni.

Eddig legjobb lehetéség a taxi volt. Megfeleld batorsaggal felvértezve felszallhatott a Volan buszjaratara,
ami vagy elakadt egy varosi dugdban vagy nem. Majd atszallt a 3-as metrora, és végil ha nem volt sem
dugé sem baleset akkor id6ben odaérhetett a reptérre.

Az ERG esetében két lehet6ség is van. Az egyik hogy felszall barmely a véros iranyéba kbzlekedé ERG
szerelvényre, és a Népliget atszalloponttdl a kbzvetlen 3-as metrd egyenesen a reptérre viszi. Masik
lehetéség hogy a Kerepesi atszalléponttdl a reptér gyorsvasuttal egyenesen uticéljahoz szaguld.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy csomdé tolongast, és a menetidd legalabb 52 perccel

kevesebb volt. Ezentull kikerllve a dugbkat és az akadalyokat pontosan menetrend szerint jutott el
uticéljahoz, ami ebben az esetben elengedhetetleniil fontos.

Vecsés, Ullg, Monor, Albertirsa, Cegléd
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Tételezzik fel hogy a fenn emlitett telepilésen él egy nyugdijas, aki kezelésre jar mindennap a kistarcsai
koérhazba.

Eddig legjobb Utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedd személyvonatra, amely elvitte Kébanya-
kispest vasutallomasig. Itt atszallt kemény lépcsbézéssel a 3-as metrdvonalra és elment a Deak terig. A
varos legforgalmasabb mélyallomasan 16kdésédve atszallt a 2-es metrévonalra, és elment az Ors vezér
térig. Itt I6kdos6dés és lépcsdzés, atszallt a godolléi hévre. Innen mar egyenes volt az Ut a korhaz
megallojaig.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t a belsé gyri
Kerepesi atszallépontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkiil atszall a 2-es metrd gédoélléi hévvel sszevont
vonalara, és mar egyenes az Ut a korhaz megallojaig.

Tehat az ERG-vel megtakaritott két atszallast, egy csomé tolongast és 1épcsézést, legalabb 30 perccel
kevesebbet vart a vonatara, és a menetidd legalabb negyed o6raval kevesebb volt.

Ujhartyan

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilés kdzelében egy szépen felljitott tanyan csaladjaval él egy
kozépkoru és k6zépvezetd beosztasu férfi. Mivel utalja a tdmegkdzlekedést gépkocsival jar be févaros
hatodik keriletében Iévé munkahelyére.

Eddig egyetlen lehetésége a tdomegkdzlekedés mellézése volt, mivel gépkocsija szamara csak a
Kébanya-kispest vasutallomésnal lett volna elérhetd P+R parkol6, ahol viszont soha sincs hely. Innen
juthatott volna el munkahelyéig a 3-as metrd segitségével.

Az ERG esetében tébb megoldas is kinalkozik. Els6 hogy Dabason leteszi gépkocsijat és felszall az ERG
jaratéra, ami elvisz 6t a Mexikoi Ut atszallopontig, innen pedig trolibusszal juthat el munkahelyére. Mésik
lehet6ség hogy kocsijat a Pestimre P+R parkoloban teszi le, és innen vagy az elébb emlitett modszerrel
vagy a 3-as metroval jut el dticéljaig.

Tehat az ERG lehetdséget nyuljtott szamara hogy kikerilje a zsufolt belvarost, vagy éppen a napi
munkajara felkészllve majdnem végig tdmegkdzlekedéssel kényelmesen tegye meg az utat.

Gyal, Ocsa, Dabas, Lajosmizse

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy id6s ur, aki nyugdij mellett portaskodik egy zugléi
cégnél.

Eddig legjobb Utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedd személyvonatra, amely elvitte Kébanya-
kispest vasutallomasig. It atszallt kemény lépcsézéssel a 3-as metrévonalra és elment a Dedk térig. A
varos legforgalmasabb mélyallomassa I6kdés6dve atszallt az 1-es metrévonalra, és elment a
végallomasig, majd ott atszallva a 69-es villamosra mar a munkahelyén is volt.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz &6t a belsé gyirid Mexikoi
atszallépontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkll atszall a 69-es villamosra, és mar ott is van az
uticéljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott két atszallast, egy csomo tolongast és 1épcsbzést, 30 perccel kevesebbet
vart a vonatéra, és a menetidé legaldbb 35 perccel kevesebb volt.
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Gyal, Ocsa, Dabas, Lajosmizse #2

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy id&s ur, aki nyugdij mellett portaskodik egy belvarosi
cégnél.

Eddig legjobb Utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedd személyvonatra, amely elvitte Kébanya-
kispest vasutallomasig. Itt atszallt kemény lépcsdzéssel a 3-as metrovonalra és elment a Kalvin térig, és
mar a munkahelyén is volt.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzleked6 szerelvényre, amely elvisz 6t a Pestimre
atszallépontig, itt atszall a 3-as metrévonalra , és mar ott is van az aticéljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy komoly 1épcsézést és, 30 perccel kevesebbet vart a vonatara, és a
menetidd legaldbb 10 perccel kevesebb volt.

Pestimre

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatal tanuldlany, aki naponta iskolajaba jar a
Moszkva térhez.

Eddig legjobb utvonala az volt, hogy felszallt az 54-es buszra ami a Hatardaton beragadt egy dugdba ,
majd atszallt a 3-as, onnan a 2-es metrora, és mar ott is volt az iskolajanal.

Az ERG esetében felszall 54-es buszra, majd Pestimrén a 3-as, majd a 2-es metréra, és mar ott is van.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy csomé tolongast és 1épcs6zést, és a menetidd
legalabb 25 perccel kevesebb volt.

Kispest

Tételezzilk fel hogy a fenn emlitett telepilés egyik lakotelepén él egy kdzépkoru Ur, aki naponta kezelésre
jar a klinikakhoz.

Eddig legjobb utvonala az volt, hogy felszallt az 50-es villamosra, majd onnan egy j6iziit tolongva atszallt
a 3-as metréra, és mér ott is volt a kérhaznal.

Az ERG esetében felszall kozvetlenil a 3-as metréra, és mar ott is van.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy tolongast, és a menetidd legalabb 5 perccel kevesebb
volt.

Pestl6rinc

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatal tanulélany, aki naponta iskolajaba jar a
Moszkva térhez.

Eddig legjobb utvonala az volt, hogy felszallt az 54-es buszra ami a Hatardton beragadt egy dugéba ,
majd atszallt a 3-as, onnan a 2-es metrora, és mér ott is volt az iskolgjanal.
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Az ERG esetében felszall 54-es buszra, majd Pestimrén a 3-as, majd a 2-es metréra, és mar ott is van.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy csomo tolongast és 1épcsdzést, és a menetidé
legalébb 25 perccel kevesebb volt.

Pesterzsébet, Soroksar

Tételezziik fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy kdzépkoru Ur, aki naponta jar dolgozni az Arpad hid
pesti hidféjéhez.

Eddig legjobb utvonala az volt, hogy felszallt a 66-os buszra, ez tdbbszér is araszolva eljuttatta 6t a 3-as
metréhoz, amivel elérte Gticéljat.

Az ERG esetében felszall barmely a gydri felé kdzlekedd ERG szerelvényre, majd a Mexikoi
atszallbpontndl atszall az 1-es villamosra, és mar ott is van.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy tolongast, néhany araszolast, és a menetidé legalabb 45 perccel
kevesebb volt.

Dunavarsany, Délegyhaza, Kunszentmiklos

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy id&s Ur, aki nyugdij mellett dolgozik egy torokbalinti
cégnél.

Epeszii ember tdmegkdzlekedés igénybevételével ezzel nem probalkozott, de elméletben nézziik. Eddig
legjobb utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedd személyvonatra, amely elvitte Ferencvaros
vasutéllomasig. Itt atszallt a 103-as buszra, ami ha egyaltalan felfért r4 akkor cammogva és meg-meg
allva eljuttatta Kelenfold palyaudvarig. Itt egy csellel nem vonatra szallt, hanem atgyalogolt a 72-es
buszhoz, és egy j6 hosszU buszozas utan mar ott is volt.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t a belsé gyliri Népliget
atszallépontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkil atszall barmely Térokbalint iranyaba kdzlekedd
szerelvényre, és mar ott is van uticéljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy csomé tolongast és 1épcs6ézést meg alagutsétat, 30
perccel kevesebbet vart a vonatara, és a menetidé legalabb 52 perccel kevesebb volt.

Dunaharaszti, Szigetszentmiklos, Tokol, Rackeve

Tételezzilk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él kbzépiskolas diak, aki mindennap az Asztériahoz jar
iskolaba.

Eddig felszallt a Rackevei hévre és elment vele a vagohidig. Ott felnyomul a 2-es majd a 47-es villamosra,
és mar ott is volt iskolajaban.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz &t a belsé gyiri
Kerepesi atszallépontig. Ott kényelmesen atszall a 2-es metrd vonaldra ami egyenesen az iskolajaig
viszi.
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Tehat az ERG-vel megtakaritott egy csomé tolongast, utazasi ideje pedig olyan 25 perccel volt révidil.

Budafok, Nagytétény, Erd

Tételezzik fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy nyugdij elétt 4l Gr, akinek Obudan van a
munkahelye.

Eddig felszallt a 3-as buszra, majd a Bocskai utnal atszallt a 86-os buszra. Itt 3 vagy 4 esetben
tirelmesen kivarta hogy a jarma kikeveredjen a dugobdl, és mar ott is volt a munkahelyén.

Az ERG esetében felszall a 10 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz &t a belsé gy(iri
Kerepesi atszallopontig. Ott kényelmesen atszall a 2-es metrd vonaldra ami egyenesen a munkahelyéig
viszi.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy csomé tolongast, utazasi ideje pedig olyan 35 perccel volt révidebb.
Jol érzékelhet6 hogy ezéltal az délbudai munkavallalé6 nem szorul be tdbbé a varos ezen részére, ezéltal
mobilitdsa sokszorosara névekszik.

Szazhalombatta, Pusztaszabolcs

Tételezzik fel hogy a fenn emlitett telepllésen él egy fiatalemberi, aki K&banyan a Jaszberényi Gton
vallalt munkat.

Eddig legjobb utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kozlekedd személyvonatra, amely elvitte a Déli
palyaudvarig. Onnan a 2-es metroval elment az Ors vezér térig, majd atszallva a 61-es buszra és
végigélvezve az Elessarok gy6trelmeit eljutott munkahelyére.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzleked6 szerelvényre, amely elvisz 6t a Kerepesi
atszallépontig. Itt kényelmesen atszall barmely Rakos vasutallomas iranyba kdzlekedé szerelvényre, és
mar ott is van az munkahelyén.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy torlodast, 30 perccel kevesebbet vart a vonatara, és a
menetidd legalabb 27 perccel kevesebb volt.

Erd, Gardony, Székesfehérvar

Tételezzik fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy k6zépkoru agrarmérndk, aki Godoéllére jar naponta
tovabbképzésre.

ERG nélkill ez a feltételezés abszurd, ugyanis értelmes id6 alatt ilyen iranyba most még gépkocsival is
lehetetlen atszelni a varost. Ha ettdl eltekintlink, az eddig legjobb Utvonala az volt ha felszallt az éranként
kozlekedd szemelyvonatra, amely elvitte a Keleti palyaudvarig. Ott tolongasok kbzepette atszallt a 2-es
metréra, ahonnan az Ors vezér terén attolongott a gddoélléi hévre, és mar ott is volt az iskolaban.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kézlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t a belsé gyri

Kerepesi atszalldpontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkiil atszall barmely G6doll6é irdnyaba kdzlekedd
szerelvényre, és mar ott is van.
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Tehat az ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy csomé tolongast, 30 perccel kevesebbet vart a
vonatara, és a menetid6 legalabb 56 perccel kevesebb volt.

Ez az egyik legszebb példaja az ERG elényeinek. Ugyanis a régiét barmely pontjabdl barmely pontjaba
rendkivil gyorsan at lehet szelni vele!

Budadrs, Biatorbagy, Bicske, Tatabanya

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatal holgy, aki Nagytétényben vallalt munkat.

Eddig legjobb uUtvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedd személyvonatra, amely elvitte Kelenfold
vasutallomasig. Itt atszallt a 103 buszra ami idénként araszolva elvitte 6t a 3-as buszig, amivel egy hosszu
buszozas utan mar itt is volt a munkahelyén.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kzlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t Kelenféld
vasutallomasig. Itt kényelmesen atszall barmely Budafok irdnyaban kdzlekedd szerelvényre, és mar ott is
van az lticéljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott néhany tolongast és toporgast, 30 perccel kevesebbet vart a vonatara,
és a menetidd legalabb 43 perccel kevesebb volt.

Torokbalint, Budakeszi

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatalember, akinek a varosliget keleti részén van a
munkahelye.

Eddig felszallt a 22-es buszra, majd a 2-es metrora. A népstadionndl atszallt az 1-es villamosra és mar ott
is volt a munkahelyén.

Az ERG esetében felszall a 10 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t a belsé gyiri Mexikoi
atszallopontig. Ott kényelmesen atszall az 1-es villamosra, ami egyenesen a munkahelyéig viszi.

Tehat az ERG-vel megtakaritott egy csomé tolongast, egy atszallast, az utazasi ideje pedig olyan 15
perccel volt révidebb ha a 22-es busz tartotta a menetidét. Legtdbbszér azonban az Gtviszonyok, torlédas
vagy baleset miatt ez nem sikerl neki, ilyenkor a menetidé ERG-vel 35-55 perccel rovidebb lehet. Jol
érzékelhet6 esetben is, hogy a két pont kdz6étt a legrovidebb Ut az egyenes elv sokszor nem fedi a
valésagot.

Solymar, Pilisvorésvar, Piliscsaba, Dorog, Esztergom

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy fiatal hélgy, aki Matyasféldon tanul.

Eddig legjobb Utvonala az volt ha felszallt az 6ranként kdzlekedé személyvonatra, amely elvitte a Nyugat
palyaudvarig. ltt némi nyomakodas és tolongas segitségével felszallt a 4-6 villamosra, arrdl a Blaha Lujza
térnél nyomakodas és tolongas segitségével a 2-es metréra, majd az Ors vezér térnél nyomakodas és
tolongas segitségével a gddolléi hévre, és mar ott is volt a munkahelyén.

Az ERG esetében felszall a 20 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz 6t Kerepesi Ut
atszallépontig. Itt kényelmesen atszall a 2-es metrd vonalara, és mar ott is van az uticéljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott két atszallast, egy csomo tolongast és toporgast, 30 perccel kevesebbet
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vart a vonatara, és a menetid6 legalabb 37 perccel kevesebb volt.

Békasmegyer, Pomaz, Szentendre

TételezzUk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy egyetemista, aki az Asztériandl tanul.

Eddig legjobb Gtvonala az volt ha felszallt az HEV-re, majd j6 nagy tolongas aran a 2-es metréra, és mar
ott is volt kedvenc oktatasi intézményében.

Azt hinnénk hogy mivel ez mar egy jé kiépult utvonal, nem lehet hozni rajta semmit, de ez nem igy van.
Az ERG esetében felszall a kiterjesztett 2-es metréra, és mar ott is van.

Meglepd, de a jol kiépitett ttvonalon ERG-vel megtakaritott egy atszallast, egy tolongast, és a menetidé
legalabb 6 perccel kevesebb volt.
Ez az egyik legszebb példaja az ERG elényinek.

Békasmegyer, Pomaz, Szentendre #2

Tételezzilk fel hogy a fenn emlitett teleplilésen él egy egyetemista, aki az infopark egyetemi éplleteiben
tanul.

Eddig legjobb Gtvonala az volt ha felszallt az HEV-re, majd j6 nagy tolongas aran a 2-es metréra. Innen a
Blaha Lujza téren atszallt a 4-6 villamosra, és mar ott is volt kedvenc oktatasi intézményében.

Azt hinnénk hogy mivel ez mar egy jo kiépllt utvonal, nem lehet hozni rajta semmit, de ez nem igy van.
Az ERG esetében felszall az Ujpest felé kdzlekedd barmely ERG jaratra, majd a Vagoéhid atszallépontnal
leszall réla és felszall az infopark buszra, és mar ott is van.

Meglepd, de a jol kiépitett Utvonalon ERG-vel megtakaritott két atszallast, egy csomo tolongast, és a
menetid6 legaldbb 27 perccel kevesebb volt.

Dunakeszi, God, Vac

Tételezzlk fel hogy a fenn emlitett telepiilésen él egy kdzépkoru hélgy, aki Ujpest k6zépsb részén vallalt
munkat.

Eddig ez nem volt életszerl mivel épeszii ember nem probalt meg atkelni a varoson ilyen irdnyba sem
tdmegkdzlekedéssel sem gépjarmivel. Ennek ellenére nézzink egy példat. Kaposztasmegyeren felszall a
14-es villamosra. Elmegy vele a Lehel térig, majd ott 4tszall a 3-as metrora. Elmegy vele a Kalvin térig, ott
atszall a 47-es villamosra. Azzal elmegy a Kosztolanyi Dezsé térig, és ott atszall a Volan buszra. A busz
beragad egy dugdba, és miutan kikeveredett mar ott is van az dticéljanal.

Az ERG esetében felszall a 10 percenként kdzlekedd szerelvényre, amely elvisz &t a belsé gylri Thokoly
atszallépontjaig. Itt kényelmesen tolongas nélkill atszall az ugyanazon peronra érkezé ERG szerelvényre,
amely leteszi 6t céljanal.

Tehat az ERG-vel megtakaritott szamtalan atszallast és tolongast, utazasi ideje pedig olyan 50 perccel

volt révidebb. Jol érzékelhetd hogy ezaltal az északpesti munkavallalé nem szorul be tébbé a varos ezen
részére, ezaltal mobilitasa sokszorosara névekszik.
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Megjegyzeések
A példakban igyekeztik az adott helyzet nem ERG és ERG eseteinél a legjobb lehetéséget kivalasztani.

Nem tértlink ki azonban a rahordé haldzat jelenlegi és jévébeni hibara, mert ez egy masik projekt targya.

Végezetill az ERG projekt eredményei nem azért lehetnek kimagasléak és rendkiviliek mert maga a
projekt kimagaslo és rendkivili. Ennek oka leginkabb hogy az eddigi fejlesztési koncepciok rossz iranyba
vitték ezt a szakterliletet. Igy egy kbzepesen j6 projekt is hatalmas eredményeket képes a jelen
helyzethez képest felmutatni.

Nemzetgazdasagi aspektusok

A régié témegkodzlekedési atjarhatésaganak javulasa pozitiv hatassal lesz a munkaerd mobilitdsara. A
termeléegységek munkaeré-vonzaskérzete megndvekszik, és a munkavallalé sokkal szélesebb palettabol
valaszthat munkahelyet.

A j6l szervezett tdmegkdzlekedési hal6zat eredménye hogy a vonalak kevésbé szennyezett Gtvonalak
mellett huz6dnak majd. Az atszallépontok csdkkentik az eljutasi id6t és a zsufoltsagot. Ennek
kdvetkeztében az egészségbiztositasi kiadasok csdkkenni fognak.

A projekt fokozottan épit a meglévé eréforrasokra illetve azonos vagy jobb hatékonysag mellett olcsébb
technoldgiakra alapoz, igy kevesebb raforditdssal jobb eredményt ér el a jelenleg futd projektekkel
Osszehasonlitva. Ezentul figyelembe veszi az orszag gazdasagi teljesitképesseégét, tehat végsé soron a
megvalésitas ideje jelentésen lecsdkken. Tovabbi elénye hogy felmutathaté eredmény eléréséhez sokkal
kevesebb eréforras-koncentraciora van szliiksége a jelenleg szokasos 5-8 év eredmény nélkiili
finanszirozassal szemben.

A projekt miiszakilag és szervezetileg ugy kerllt 6sszeallitasra hogy lehetévé valjon a hazai kis és
kdzépvallalkozasok fokozott bevonasa. Ez ilyen méretl és kihatasu beruhazasoknal megszokott szintnél
joval nagyobb aranyban valhat lehetségessé.

A fenn emlitett eredmények 6sszegz6dése nyoman egy sokkal versenyképesebb kdzponti régié alakulhat
ki, amely természetesen az egész orszdg versenyképességére pozitiv hatassal lehet.

Foglalkoztatasi aspektusok

A jelenleg az érintet cégeknél dolgoz6 szakemberek (tovabbképzés utan) tovabbfoglalkoztatasa Uj
szervezeti egységben de azonos munkakdrben biztositott. A kapcsoléd6 szakmakban a foglalkoztatast a
szolgaltatas szinvonal emelkedés nyoman varhatd utasszam novekedeés javitja.

Mindez kiemelten fontos a MAV esetében, ahol az utébbi évtizedben az emberi eréforras alél eltlintek a
valés munkafeladatok a forgalom cs6kkenése miatt.

Tovabbi kiilénleges tulajdonsaga hogy a részfeladatokbol kovetkezéen a hasonlé tipusu projektekhez
képest (példaul metréépités) sokkal szélesebb kdrben teszi lehetévé a hazai kis és kdzépvallalkozasok
bevonasat.

Amennyiben a rendszer képes elérni és megtartani a megkivant szolgaltatasi szinvonalat akkor a
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felszabadul6 jarmivezetdk (autdbusz) nagy részét felszivia a megndvekedett forgalom nyoman keletkezé
rahordo jarat igény.

Politikai aspektusok

A tdbmegkoézlekedés olyan terlilet ahol az eredmények altaladban nehezen bonthaték le egyénekre.
Emellett allando ellentétek forrasa hogy ezen beruhazasoknal a forraskoncentracié inkabb a nagyvarosok
felé mutat. Ha a gyakorlati példakra tekintlink j6 eredményeket lehet elérni példaul az autépalya-épités
segitségével (hasznossagat nem elemezve). Ugyanis kdnnyen bizonyithaté hasznossaga a legkisebb
telelléstél a legnagyobbig. Ennek ellentétje példdul a metroépités, mivel a kbzvetlen haszna csak egy kis
tertiletre korlatozodik.

Ezen szempontokat figyelembe véve az ERG koncepci6 ugy keriilt kialakitasra, hogy nem csak kiemelten
hasznos, de politikai szempontbdl "jél eladhatd” legyen. Eredményei az autépalyahoz hasonléan a
legkisebbtdl a legnagyobb telepllésekig is jol érezhetd, funkcidjaban a legszegényebbektdl a
kbzéposztalyig mindenkit kiszolgalhat. A j6vé felé mutaté tulajdonsaga, hogy a zsufolt varosokban az
utazast idejét érezhetden lerdviditi, és természetesen kdrnyezetvédelmi kihatdsai sem mellékesek.
Legelénydsebb tulajdonsaga azonban, hogy az adoéfizeték pénzével ezen terilleten szokatlan
gondossaggal banik, csinya széval kéltséghatékony.

A koncepcié megoldast ad a nemzetkdzi repll6tér kotdttpalyas elérésre. Ez mar régen aktualis téma a
politika és a kdzbeszéd szaméra. Az ERG koncepci6 altal megnyilik a lehetéség arra hogy
kéltséghatékonyan gyorsvasut és metrd egyrant elérhesse Ferihegyet.

Az ERG projekt egyik legnagyobb elénye (nem csak politikai szempontbdl) regionalitadsa. Tehat a metréval
szemben nem csak a févaros, de legalabb olyan mértékben a 60 kilométeres kdrzetébe esé teleplilések
(agglomeracié és vonzaskorzet) szamara forduldépont lehet. Ezen tilmenden sikere esetén sablonja

Kommunikacids stratégia

Tévhit az, hogy egy ilyen tipusu beruhazasnal csak a metrévonal épitése kommunikalhat6. A kilfoldi
elemzék és a hazai kbzvélemény egyarant odafigyel a j6 megoldasokra (jobban mint egy metrévonal
épitésére). Tovabbi pozitivum, hogy hatasa valésagos és kézzelfoghat6 a régio lakoinak tébbsége
szamara (szemben a metréval ami épp ezért komoly kommunikéciés problémat jelent). Ezen projekt
tulajdonsagai (meglévé infrastruktura felhaszndlasa, kdltséghatékonység, regionalitas) olyan szalagcimek
amelyek 6nmagukban is garantaljak a sikert.

Reklamétletek

e Eleged van a dugokbdél? Gyere utazz velliink! Mondjuk plakaton és filmen megjelenitve egy papa -
mama - gyerek - gyerek csalad egyik tagja mondhatja el.

e Ne fusizzon, bizza szakemberre! Hattérben egy orszaguti baleset végeredménye, elétérben egy ERG
alkalmazott mutat a tdmegkdzlekedési szolgaltatast megjelenité képre.
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Kézgazdasagi megkozelités

A projekt legfébb eréssége, hogy a varosi és elévarosi szallitasi feladatok 6sszevonasaval olymértéki
koltséghatékonysagot tud felmutatni, amely az elévarosi feladatok ellatasanal semmilyen mas modon nem
érhet6 el.

Tovabbi fontos tulajdonsaga, hogy eszkézei (példaul a jarmiivek vagy a halézat) rendkivil rugalmasan
hasznalhatd, mas széval nem kétédik kizardlagosan ezen projekthez.

A projekt alapvet6en két konstrukcidban valésulhat meg:

1). AMAV és a BKV alapit egy kdzds részvénytarsasagot amibe apportként beviszik az infrastruktarat. A
létrejovd cég a szallitott utasszamnak megfeleléen részesil a két tulajdonos jegybevételébdl.

2). A rendszer lGzemeltet6je a BKV, a birtokaban 1év6 infrastruktirat pedig bérli a palyavasuttol.

Gazdasagi megfontolasok

Roviden

Ha az ERG hatésait 6sszegezzik megddbbentd eredményre jutunk. A minimalis utasszam ami igénybe
fogja a szolgaltatast venni 750 ezer. Az 6 szamukra atlagosan legkevesebb 13 perccel réviditi meg az
utazdsi id6t az ERG hélézat. Ha azt vesszlk alapul hogy ezt az id6t munkéaval téltik majd utazas helyett
150 ezer forint atlagbérrel szdmolva évi 43 milliard forint bértdbbletet jelent. Ha ennek kdzterheit is
szamba vesszik akkor a hatas olyan mintha a koltségvetés évi 87 milliard tébbletbevételhez jutott volna,
amibdl 43 milliardot rogtdn szét is osztott. Szamba kell tovdbba venni a nagy forgalmu autébuszjératok
kivaltdsanak hatasait. Ez megtakaritas formajaban évi 94 milliardra emeli az 6sszesitett eredményt.
Amennyiben beszamitjuk a projekt egészségbiztositasi kiadasokra gyakorolt hatasait, amelyet a jobb
utazasi kértilmények, a kevésbé szennyezett utazasi utvonalak, tdbb mozgas és a kérnyezet csékkent
szennyezésén keresztll fejt ki az éves 6sszes megtakaritas minimalisan 126 milliard forint lesz. Ebbe a
kalapba még (adatok hianyaban) nem is szamolhattuk bele az sszeget amit a jelenleg alvo, de ekbzben
finanszirozott vasuti infrastruktira felhasznalasa jelent. Igy sejtésiink szerint a teljes éves hozam
meghaladhatja a 157 milliard forintot.

Ezentdl a projekt hatdsaként a jelenleg létez6 metrovonalak terhelése olymértékben csdkken, hogy az
egyenértékinek mindsitheté 230MrdHUF beruhdzés megtakaritassal.

Ezzel szembe dllitva a projekt kérilbelll 300 milliardos beruhazas-finanszirozasi igényét az eredmény
minden tekintetben kimagaslé! Raadasul munkak nagy része hazai kis- és kdzépvallalkozasok szamara
idedlis, tehat varhaté hogy ezen dsszeg tébb mint a fele a kdzbeszerzési eljaras végén naluk fog kikotni.
Ez hazai ad6bevételek és vallalkozasélénkités terlletén Ugy jelentkezik mintha 180 milliard tAmogatast
kapott volna az agazat. Persze kilénlegessége hogy ezen esetben a termelt javak hasznossaga meg sem
kérdojelezhetd!

Mélységében

A teljes becsllt koltség 300 milliard forint, akar 6 évre is eloszthatéan mivel a projekt nem igényel id6é
tekintetében koncentralt eréforrdsokat. Igazi elénye abban rejlik, hogy a jelenleg tébb részre osztott
forrasokat egyetlen helyre koncentralja, igy azt minden eddiginél hatékonyban hasznalja fel.
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A megvaldsités koltségeinek tdbb mint 50 szazalékat olyan jarmicserékre kell kdlteni amit ezen projekt
nélkil (amortizacio) is meg kellene tenni. Itt semmi més nem toérténik mint a sok helyen végrehajtott
jarmicseréket koncentréltan hajtjuk végre egymassal kompatibilis tipusokkal (mig a projekt nélkiil ez a
jelenlegi technikai 6sszevisszasag mentén folyna).

Koéltséghatékonysag szempontjabdl egyszerl hasonlattal élve jelen ~300MrdHUF projekt eredményei
meghaladjak négy 6sszességében ~1200MrdHUF belekerilési kdltségli metrovonalét.

Az elézetes szamitasok szerint az ERG halézat beinditasa a BKV autobusz jaratok tébb mint 25%-kat, a
Volan jaratok t6bb mint 12%-kat feleslegesseé teszi (kivaltja). Raadasul teszi ezt azokkal a jaratokkal
kdvetkezik, hogy ezt a feladatot jéval gazdasagosabban képes majd ellatni a sirl kdvetési
buszjaratoknal. Ezt az eredményt jarm(, zemanyag és munkaeré megtakaritasokkal éri el. Csak
megjegyzendd hogy épp ezen okok miatt altaladban sehol sem szoktak (hacsak nem kényszerbdl)
létesiteni a ndlunk altaldnos nagy forgalmu buszvonalakat.

A légszennyezés és az utazasi idd csOkkenése révén attételesen kimutathaté az EB kiadasok csdkkenés
és az addbevételek ndvekedése (a hasznos munkaval eltdltétt idé nyoman).

Amennyiben képes a rendszer a megkivant szolgaltatasi szinvonalat elérni akkor a felszabadulé
munkaer6t régton felszivja a tébblet utasokbdl szarmazé kiszolgalas feladata, igy nincs sziikség sem a
végkielégités sem a munkanélkdli juttatasok finanszirozgsara.

Gazdasagossagi szempontokbdl vizsgalva a vasut helyzete nagyon rossz. A személyszallitas terlletén
ennek legfébb oka a draga infrastruktirahoz tartoz6 tdlsagosan kevés utas. Mas széval a helykdzi
utasforgalomban nem képes konkuralni az autébusszal és a gépjarmivel, mivel az utébbiak azonos
sebességgel joval kzelebb viszik utasaikat uti céljukhoz. A nagysebességi vasut megoldést jelentene,
de belekertilési koltsége rendkivil magas, igy szintén gazdaséagtalan.

koncentraljuk. Ugyanis itt az akadalymentes palyak komoly elényh6z juttatjak a fenn emlitett két
konkurenséhez képest. Amig azok lampaknal és dugdkban beragadva varakoznak, addig a varosi és
elévarosi vaslt gyorsan és pontosan képes utasat eljuttatni utasait barhova, igy itt a gazdasagossaghoz
szilikséges utasszam kdnnyedén elérhet6.

Mas széval a varosi és elbvarosi (regionalis) személyszallitasi feladatok vasuti infrastruktarara toérténd
Osszevonasaval a komoly [épést tehetiink a tdmegkdzlekedés gazdasagossatétele felé.
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Részletes kéltségek

A megvaldsités elésegitése érdekében a projektet 6nallé fazisokra bontottuk, és ezeket kdltségeikkel is
elkdldnitve jelenitjuk meg! A kéltségek nem tartalmazzak az eljarasi, hatésagi, tgyvédi, kdzjegyzdi és
kezelési dijakat. A megvalésitasi idok nem tartalmazzék a kormanykdzi, tarcakbzi és gazdasagi
szerveztek kdzotti egyeztetés idejét.

Osszegzés

A projekt teljes koltségeit fazis bontasban jeleniti meg.

Fazis Kéltség | Opcionalis kéltség | Virtudlis kdltség
MrdHUF MrdHUF MrdHUF

1 30,87 0 32,12

2 48,65 4,9 22,72

3 25,85 0 31,16

4 147,8 0 69,2

5 21,1 131,8 0
Osszesen | 274,27 136,7 155,2

A koltségek tekintetében harom tipust kiléonbéztetlink meg:

1. A normadl kéltség, a projekt megvaldsitasahoz elengedhetetleniil szilkséges finanszirozasi igényt
jeleniti meg.

2. Az opciondlis kéltségek, megvalésitasuk nem elengedhetetlendil szikséges a teljes projekt
szempontjabdl, viszont javitjdk az eredményességet.

3. Avirtudlis kéltségek tdbbletkiadast nem jelentenek .Ezen kiadasok jelen projekt nélkil is
megjelennének (példaul eléregedett jarmdpark cseréje).
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1-es fazis

A hal6zat beinditasahoz alapvetéen és minimalisan sziikséges részprojekteket tartalmazza, nagyrészt a

meglévé MAV halézatra épitve.

Projektnév Koltség | Opcionalis kdltség | Virtudlis kéltség | Megvaldsitasi idé

MrdHUF MrdHUF MrdHUF év
Horog-Pongrac vasuti palya balkanyar 4 0 0 2
Vagoéhid Rakosrendezé korgylr kiegészitése 3,9 0 0 2

négyvaganyosra

Ujpest M atszallépont 1,2 0 0 1
Mexikoi atszallépont 0,53 0 0 1

Thokoly atszallépont 0,53 0 0 0,3
Kerepesi atszallépont 3,2 0 0 1
Ullgi atszallépont 1,33 0 0 1
Véagohid atszallépont 1,2 0 0 1
Kébéanya felsé személypalyaudvar athelyezése 0,8 0 0 1
ERG1 jarmii 0 0 3,76 2
Budafok Varoshaztér villamosvaganyok MAV vagany 0,18 0 0 1

kapcsolata.
Kelenfdld palyaudvar villamosvaganyok MAV vagany 0,6 0 0 1
kapcsolata
ERG3 jarmii 0 0 3,28 1
ERG4 jarmii 0 0 20,4 1
ERG5 jarmii 0 0 4,68 1
Vasuti atjar6 korszerisités 2 0 0 1
Peron épités. 0,4 0 0 1
HEV vonalak biztositoberendezéseinek Utemezett 0 0 0 1
korszerisitése
vasutbiztosit6é rendszer 8 0 0 1
elektronikus utastajékoztaté rendszer 3 0 0 1
Osszesen 30,87 0 32,12
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2-es fazis

A halézat HEV lizemek, Ferihegy repllstér, Buda déli és északi része felé torténd kiterjesztés

részprojekteket tartalmazza.

Projektnév Koltség | Opcionalis kéltség | Virtudlis kéltség | Megvaldsitasi idé
MrdHUF MrdHUF MrdHUF év
Ferihegy nemzetkdzi replilétér kétdttpalyas elérés. 6,6 0 0 1,4
ERG4 jarmii 0 0 1,02 1
M3 atkdtése Kébanya-kispest vasutallomasnal a MAV 0,12 0 0 0,1
vaganyok felé
ERG2 jarmi 0 0 15,12 2
Ferihegy reptér viszonylat atallitasa gézvontatasra 0 25 0 0,4
Ferencvarosi és Kelenféldi palyaudvar szakasz 5,1 0 0 2
haromvaganyositédsa
Infopark atszallépont 1,2 0 0 1
Fehérvari atszéllopont 3 0 0 1
Nagytétény Gumigyar VM athelyezése 0,53 0 0 1
Torokbalint Hosszu-dilé P+R parkolé kialakitasa 8 0 0 0,4
Angyalféld VA és Pilisvérosvar kdzotti szakasz 5,6 0 0 2
kétvaganyositasa és villamositasa
szentendrei hév és az esztergomi vonal tizemi kapcsolata 0,9 0 0 1
Szentendrei Ut atszallépont 1,2 0 0 1
Soroksari Ut - Ferencvaros teherpalyaudvar atkotészakasz 2,8 0 0 2
Atkoétévagany a soroksari hév és vasut vonala kdzoétt az MO 0,9 0 0 0,4
mentén.
ERG1 jarmi 0 0 6,58 2
Pesterzsébet VM és HEV allomas gyalogosaluljaré 0,3 0 0 1
kialakitasa
Pesterzsébet VA és MO atk6étévagany kozotti szakasz 0 2,4 0 1
kétvaganyositasa
Vasuti atjaré korszer(sités 1,8 0 0 1
Peron épités. 0,6 0 0 1
HEV vonalak biztositéberendezéseinek litemezett 3 0 0 1
korszerisitése
vasutbiztosité rendszer 5 0 0 1
elektronikus utastajékoztaté rendszer 2 0 0 1
Osszesen 48,65 4,9 22,72
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3-as fazis

A hal6zat pesti ellatatlan tertletek felé térténé kiterjesztés részprojekteket tartalmazza.

Projektnév Koltség | Opcionalis kéltség | Virtudlis kéltség | Megvaldsitasi idé
MrdHUF MrdHUF MrdHUF év
Csepeli hév atdllitasa varosi villamos lizemre 0,75 0 0 1
Csepeli hév bekdtése a 4-6 villamos vonaldba 1,2 0 0 1
Csepeli hév kiegészitése 1 tovabbi megalléval déli iranyba 0,6 0 0 1
ERG3 jarmii 0 0 8,2 1
Rakospalota-Ujpest va - Kaposztdsmegyer vaganyszakasz 2,6 0 0 1
Rakoskeresztur bekétévagany 1,6 0 0 1
ERG3 jarmii 0 0 2,05 1
ERG4 jarmii 0 0 4,08 1
Ujpalota-Rakosszentmihaly va vaganyszakasz 3,2 0 0 1
ERG4 jarmi 0 0 8,16 1
Budakeszi kétottpalyas elérés 2,8 0 0 1,5
ERG4 jarmii 0 0 4,08 1
Esztergomi vonal villamositasa Pilisvérosvarig 4,8 0 0 1
ERG4 jarmii 0 0 4,59 1
Vasuti atjar6 korszerisités 1 0 0 1
Peron épités. 0,7 0 0 1
HEV vonalak biztositoberendezéseinek utemezett 0,9 0 0 1
korszerisitése
vasUtbiztosité rendszer 4 0 0 1
elektronikus utastajékoztato rendszer 1,7 0 0 1
Osszesen 25,85 0 31,16
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4-es fazis

A mar mikddé metrovonalak elengedhetetlen kiterjesztés részprojekieket tartalmazza.

Projektnév Koltség | Opcionalis kéltség | Virtudlis kéltség | Megvaldsitasi idé
MrdHUF MrdHUF MrdHUF év
M2 és a szentendrei hév vaganyainak Uzemi kapcsolata 30 0 0 2
ERG2 jarmii 0 0 8,4 2
M3 folytatasa Rakospalota-Ujpest vasutallomasig 25 0 0 1
ERG2 jarmii 0 0 12,88 2
ERGS5 jarmi 0 0 8,84 1
Ors vezér tere M2 és HEV kapcsolat 20 0 0 1
ERG2 jarmii 0 0 30,24 2
M3 folytatasa UlIGi at - Margo Tivadar utca - Pestimre felsé 61,8 0 0 3
VA-ig.
ERGS5 jarmi 0 0 8,84 1
Pestimre felsé VA P+R parkolé 8 0 0 0,4
Vasuti atjaré korszer(sités 0 0 0 1
Peron épités. 0 0 0 1
HEV vonalak biztositéberendezéseinek litemezett 1 0 0 1
korszerisitése
vasutbiztosité rendszer 0 0 0 1
elektronikus utastajékoztaté rendszer 2 0 0 1
Osszesen 1478 0 69,2
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5-0s fazis

A megndévekedett forgalom és szallitasi biztonsag kezelésére szolgalé masodlagos gydrit Iétrehozé

részprojekteket tartalmazza.

Projektnév Koltség | Opcionalis kéltség | Virtudlis kéltség | Megvaldsitasi idé
MrdHUF MrdHUF MrdHUF év
Soroksari Ut - Csepel szakasz 3,8 0 0 2
Csepel - Budafok szakasz 2,6 0 0 1
Budafok - Budadrs szakasz 4 0 0 1
Soroksari Ut - Hatardt - Vaspalya utca szakasz 0 31,8 0 25
ERG kiilsé gyiri bekétése a Csepeli hév vonaldba 0,3 0 0 1
Kelenfiildi pu. - Nyugati pu. vasuti alagut 0 100 0 3
Vasuti atjaré korszer(isités 0,8 0 0 1
Peron épités. 1 0 0 1
HEV vonalak biztositoberendezéseinek ltemezett 0,5 0 0 1
korszerisitése
vasUtbiztosit6é rendszer 6 0 0 1
elektronikus utastajékoztaté rendszer 2,1 0 0 1
Osszesen 21,1 131,8 0

Finanszirozasi aspektusok

A projekt a kdztarsasag koltségvetésében varosi és elévarosi kbzlekedés fejlesztésére kulénbdz6 cimen
eléiranyzott 6sszegek 6sszevonasaval finanszirozhat6. Emellett lehetéség van nagymeértéki EU forrasok
bevonasara, mivel a projekt iranyai sok tekintetben egyeznek az kéz6sség altal meghatarozott fejlesztési

iranyokkal.
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Miiszaki megfontolasok

Eldljaroban leszdgezzlk, hogy jelen projekt nem érinti semmilyen modon 4-es metré vonal
megvalésitasat.

Meglepd, de a szlikséges erdforrasok nagy része rendelkezésre all. Felhasznalasuk mindeddig azért nem
volt lehetséges mert hidnyzott az allami és 6nkormanyzati gazdasagi tarsasagok és hatésagok
egylttmikddése, illetve a jogszabalyi hatér.

Alapvet6 tétel, hogy a févarosban a talajviszonyok miatt az alagutfurds nemzetkdzi szinten is kimagasléan
draga. Nem meglepd, hogy az drakat és az orszag teljesit6képességeét sszevetve olyan 25 évenkeént
van csak lehetéség egy "alagutfirasra". Mivel a metrovonal rahordé jaratok nélkill (villamos, autébusz,
trolibusz) teljesen értéktelen, és mivel ezek fejlesztésére és fenntartdsara nem marad eréforras, ezért a
tdmegkdzlekedés szinvonala folyamatosan romlik. Emellett ez az litem azt garantdlja, hogy a konkurens
varosokhoz és régiokhoz képest 10 évenként 6 év hatranyba kerdllnk.

Igy olyan megoldast kerestlink és talaltunk ami erre a moédszerre minél kevésbé tamaszkodik.

Masik felismerés, hogy a tomegkézlekeddk nagy része csak azért megy a belvarosba, mert csak ott talalja
meg a megfelel6 atszallasi kapcsolatot, mas dolga pedig nincs ott. Ha ezeket a pontokat a belvaroson
kivil jeldljok ki akkor mar rogtén szazmilliardokat takarithatunk meg azonos vagy jobb utazasi szinvonal
mellett. Legjobban érthetd ez a koncepcioé ha az MO kdérgylriihdz hasonltjuk. Mas széval ez az elképzelés
egy "tdmegkozlekedési M0-as utvonal”. Képzeljuk el micsoda tébbletkbltséget és szinvonalcsdkkenést
jelentene ha az M0-at a belvarosban akarnank megvaldsitani!

Els6nek megallapithatd, hogy hagyomanyos nagyvasuti jarmivek helyett célszer( Ugynevezett
kétaramnemi ( villamositott nagyvasuti és hév és villamos vaganyokon valo kézlekedésre alkalmas )
jarmlvekre épiteni. Ennek oka, hogy a megfeleld kiszolgalast csak a nagyvasuti, hév és villamos
vaganyok egylttes felhasznalasaval lehetséges elérni. Minden mas megoldas az eréforrasok
pazarlasahoz vezet.

Mas széval ilyen jarmiivek alkalmazasaval képesek vagyunk a nagyvasuti, hév és villamos vaganyokon a
tdmegkdzlekeddk nagy részét az akadalyokat kikertlve (lampdk, forgalmas keresztezédések) eddig
ismeretlen gyorsasaggal uti céljukhoz eljuttatni.

Jelenleg létrej6ttének egyetlen akadalya az allami vasutak és a BKV egyittmikddésének hianya. Ezt csak
politikai eszkdzokkel lehetséges megteremteni.

A hal6zat realizalasahoz fontos kulcs a biztositoberendezések korszerisitése. Ennek alapvetd oka hogy a

vaganyok (palyainfrastruktira) ateresztéképességét gazdasagosan csak ennek cseréjével lehet
megoldani. Részletes informacidért lasd a biztosité berendezések részprojekteket.
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Attekinté térkép Budapest

Az atteknité térkép a projekt teljes haldézatanak kézponti részérél ad tajékoztatast. A sarga és kék szin(
vonalak az ERG halézatba bevont Utvonalakat jelentik.

kézlekedesi
gerinchalézat V3.3
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Részprojekt és szakaszok leirasa

A részprojektek megvaldsitasi statuszat és sorrendjét lasd a projekt kéltségei fejezetben!

Az itt leirt részprojektek pontos tervdokumentacioéja ma nagyrészt egy fiok mélyén hever. Tehat a
megvaldsitashoz mindéssze eld kell venni ezeket és lefujni réla a port, és esetlegesen kismértékben
médositani.

Megjegyzéskent, azon részprojektekre vonatkozé kérdésekkel ahol nincs kilén témagazda feltlintetve
jelen anyagszerkesztéjéhez lehet fordulni.

Ferihegy nemzetkézi replilétér kotottpalyas elérés.

Témagazda: -

Tobb évtizedes hianyt pétolva az orszag nemzetkdzi replléteret ellatja évi szazmillié utas elszallitasara
alkalmas koétottpalyas tdmegkdzlekedési kapcsolattal. Tovabbi eredményként az 4tkétés tehermentesiti a
Vecsés vasuti bevezetd szakaszt.

Miszaki megvaldsitasként a vecsési és rékosi vonal kbz6tt kétpalyas H vdganykapcsolatot hoz 1étre
Ferihegy?2 terminal érintésével. A palya nagyrész z6ldmezdn vezethetd, a kifutdk alatt alagutban, a tébbi
helyen kdzuti fellljaré épitése javasolt. A terminalnal a vaganyok mellé két kitéré és a megfeleld allomas
is kialakitandé.

Forgalomszervezés szempontjabdl egy vagy két elévarosi szerelvény 10-15 perces kdvetéssel
korjaratban "szétszorhatja" illetve "6sszeszedheti" az utasokat a févaros fontos atszallépontjain (budai és
pesti oldalon egyarant), pontos és gyors menetidét biztositva. Lehetséges tovabba, hogy a Vecsés vagy
Rakos feldl érkezé vagy arra tavozé személyszallito (és ha sziikséges bizonyos teherszallito)
szerelvények "keresztjaratban" érintsék a repteret. Az ERG koncepcio teljes megvaldsulasa esetén
lehetévé valik, hogy barmely iranybél érkez6 1C vagy EC szerelvény hurokban egy 2-3 perces kitérét téve
érintse a repteret.

Tovabbi lehetéség megfelel6 szamu utas esetén bérszerelvény inditdsa, amely kdzvetlen kényelmes
atszallassal az orszag barmely részébe eljuthat.

A szakaszt célszerli 25kVAC felsévezetékkel kiépiteni.

sy rr

Vagohid - Rakosrendez6 kérgyiirii kiegészitése négyvaganyosra

Témagazda: -

Legfébb feladata hogy léterhozza a palyainfrastruktirat az ERG gy(ri befogadasara.

Technikai megvalositasként a Hungaria deltan keresztul mindéssze néhany szakaszon szukséges a plusz

két vagany megépitése, mivel majdnem végig most is rendelkezésre all. Elkészultével lehetévé vélik az
elévarosi forgalom kézvetlen rahordasa a cél helyi tomegkdzlekedésre (atszallé pontjara), igy
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tehermentesithetd a helyi tdmegkdzlekedés.

Ezen szakaszon tovabba a biztositd berendezések korszerisitése is sziikséges. A szakaszt célszeri
25kVAC taplalassal és nagyvasuti biztositoberendezéssel realizalni.

Ferencvarosi és Kelenféldi palyaudvar szakasz haromvaganyositasa

Témagazda: -

A projekt célja hogy kéltséghatékonyan megteremtse az ERG gyirii kiterjesztését Dél-Buda felé. igy
ezen szakasz harom vaganyan lehet6évé valik az ERG (2 vagany) és a nagyvasuti forgalom (1 vagany)
zavartalan egyGtt mikodése.

Miszaki megvaldsitasként a jelenlegi vaganyok mellett problémamentesen létesithetd egy kdvetkez6. A
Duna felett pedig a déli 6sszekdto pillérjein Iétesulhet hid. A vagany lakbhazak felé esé oldalan célszeri a
toltéstdl a jarmi félmagassagig zajvedé falat emelni.

Ezen szakaszon tovabba a biztositdé berendezések korszerisitése is sziikséges. A szakaszt célszeri
25kVAC taplalassal és nagyvaslUti biztositoberendezéssel realizalni.

Horog-Pongrac vasuti palya balkanyar

Témagazda: -

Hianya 30%-kal leértékeli a teljes regionalis MAV infrastruktdrat. Hasonlattal élve ez olyan mintha az M3
autépalyarodl csak tolatva lehetne a M0O-ra rakanyarodni.

Technikai megoldasként:

A jelenlegi vasutvonalak érintetlenll hagyasaval az Uj kapcsolat a Ferencvaros fel6l Kébanya-felsé felé
tarté palya mellett (Horog u.) valésithatd meg. A vasutvonal felliljaron (+1 szint) keresztezi a Kébanyai
utat, az Uj ag innen kiindulva ereszkedik ellenivvel a Horog utcahoz -- melyhez helyet részben bontassal
szlikséges biztositani -- majd keresztezve a Pongrac Gt nyomvonalat, a felszinen (0 szint) csatlakozik a
Kébanya-alsé -- Zuglé vasutvonali szakaszba, a Keleti pu. -- K6banya-als6 vasutvonal felliljaroja alatt
elhaladva. Az ivviszonyok miatt ezen aluljar6 nyilasanak szélesitése, vagy Uj nyilas létesitése sziikséges
lehet. A Pongrac ut gépjarmiforgalma ezen szakaszon sillyesztésre kertl (-1 szint). Kiegészitd
beruhazasként a jelenlegi BKV 37-es villamosvonal Salgétarjani Gt -- Kolozsvari Ut atmenete korrekciéra
szorul, a szlk ivl kett6s kanyar helyett a villamos fellljaréjanak EXPO fel6li oldalatél a "Kirdlyvaganyhoz"
kdzel épitendé meg a vasut alatti Gj &tmenet, egyuttal vdganykapcsolattal, melyet a leendé
rakoskeresztari vasut-kompatibilis viszonylat hasznélhat majd.

Angyalféld VA és Pilisvorésvar k6zotti szakasz kétvdganyositdsa és villamositdsa

Témagazda: -

A legtébb helyen ez a szakasz el6 van készitve a kétvaganyositasra. Az ERG belépésével a forgalom
ndvekedése indokolhatja ezen szakasz kétvaganyositasat.
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A szakaszt célszerli 25kVAC fels6vezetékkel kiépiteni. Nehézsége hogy az északi vasuti dsszekbto Uj
hidszelvénye is szilkséges a megvaldsitashoz.

Soroksari ut - Hatarut - Vaspalya utca szakasz

Témagazda: -

A Rackevei (Haraszti, Szigetszentmiklds, Tokél) forgalom bevezetésének fontos eszkdze . Erinti a Hatarut
és Kébanya als6 fontos atszallopontokat. A Soroksari Ut - Budafok - Budadrs szakasszal egy Uj déli
gerincgydrit alkot.

Miszaki megvalésitasként Pesterzsébet fels6 allomas utén a Soroksari Ut alatt a Hataruttal
parhuzamosan kéregben vagy V alaku bevagésban haladhat a Nagykdrosi atig. Innen két lehetséges
alternativa: )

1). Marad kéregben és a Hatarut - Ull&i ut csomoépontndl az M3-at fellirdl egy kéregalloméssal a megemelt
Uttestszint alatt keresztezi, majd a Kéér és Vaspalya keresztez6désénél kereszt nélkil csatlakozik a
meglévé palyaba.

2). Elindul a mélyvezetés felé, majd a Hatarut - Ullsi Gt csomépontnal megépitendd mélyalloméason &t
ismét kéregbe feljéve a Kéér és Vaspalya keresztez6désénél kereszt nélkil csatlakozik a meglévé
palyaba.

Tovébbi lehetéség hogy az ERG vagény szintben keresztezi az M3 vonaldt, jocskan lecsékkentve a
koltségeket.

A szakaszt célszerl 600VDC taplalassal megvaldsitani, hogy hasznélhaté legyen varosi villamos
palyaként is. A szakasz deltaval csatlakozik Kébanya-kispest és K6banya alsé irdnyaba.

A Soroksari Utnal javasolt egy rovid atkdtés a Soroksari Ut - Ferencvaros teherpalyaudvar atkétészakasz
felé, igy az elévarosi forgalom ebbe az irdnyba iranyithato.

Soroksari ut - Ferencvaros teherpalyaudvar atkétészakasz

Témagazda: -

Régota igény a IX. Kerllet Soroksari ut mentén futé vdganyok megszintetése a teriilet egyesitése
érdekében. Ezen részprojekt megszlintetné a vasuti vaganyokat és igy rekultivalhatéva tenné a teruletet.

Technikai megoldasként a Soroksari Ut vasuti vaganyai a Hatarat mellé elfordulnanak, majd a nagyvasuti
Osszekottetés biztositasara becsatlakoznanak a Ferencvaros teherpalyaudvarra.

Megjegyzésként, a jelenlegi rackevei hév nyomvonal a tovabbiakban (izemelhet a 2 és 24 villamossal
Soroksarig.

Soroksari ut - Csepel szakasz
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Témagazda: -

F6 célja j déli gerincgyiir(it Iétrehozza. Erinti Csepel fontos atszallopontjait, tovabba a févaros déli része
szamara egy korives kapcsolatot teremt csdkkentve ezzel a belvaros tulterheltségét.

Technikai megoldasként a vonal Csepel jelenleg beépitetlen teriletén keresztll csatlakozva a kikoétét
ellaté iparvaganyokhoz. A Kisdunat a felujitott kétvaganyos Gubacsi hidon at keresztezi, majd a jelenlegi
mellékvaganyon (kibdvitett) csatlakozik be az Gj Hatarut szakaszba. Az igy megépitett szakaszon a
Csepel kikdtd nagyvasuti teherforgalma is lebonyolithaté dizel vagy ERG vontatassal.

A szakaszt célszerli 600VDC taplalassal megvalésitani, hogy hasznalhaté legyen varosi villamos

pélyaként is. Emellett célszerl a felsévezeték rendszert Ugy kialakitani, hogy sziikség esetén atallithatd
legyen 25kVAC Nagyvasuti taplalasra. Természtesen itt javasolt a nagyvasuti Girszelvény biztositasa.

Csepel - Budafok szakasz

Témagazda: -

F& célja j déli gerincgydiriit Iétrehozza. Erinti a Budafok, Csepel fontos atszallopontokat, tovabba a
févaros déli része szamara egy korives kapcsolatot teremt csékkentve ezzel a belvaros tulterheltségét.

Technikai megoldasként a vonal az Uj budafoki hidon és Csepel jelenleg beépitetlen terliletén keresztil
csatlakozva a kikotét ellatd iparvaganyokhoz.

A szakaszt célszerli 600VDC téplalassal megvaldsitani, hogy haszndlhaté legyen varosi villamos
pélyaként is. Emellett célszerl a felsévezeték rendszert Ugy kialakitani, hogy sziikség esetén atallithatd
legyen 25kVAC Nagyvasuti taplalasra. Természtesen itt javasolt a nagyvasuti (rszelvény biztositasa.

Eléfeltétele a budafoki Uj hid felépitése.

Budafok - Budaors szakasz

Témagazda: -

F& célja j déli gerincgydiriit Iétrehozza. Erinti a Budafok fontos atszallépontjait, tovabba a févaros déli
része szamara egy korives kapcsolatot teremt csdkkentve ezzel a belvaros tulterheltségét.

Technikai megoldasként a vonal a Kéérberki IV. dllénél kerll dtkétésre a budadrsi nagyvasut vaganyira.
Innen a jelenlegi 41-es vonalan haladva keresztezi a budafoki vaganyokat. A keresztezett vaganyokrol
kelet felé atjarassal folytatja utjat.

A szakaszt célszerli 600VDC taplalassal megvalésitani, hogy hasznalhaté legyen varosi villamos

palyaként is. Emellett célszer( a felsévezeték rendszert Ggy kialakitani, hogy sziikség esetén atallithatd
legyen 25kVAC NagyvasUti taplalasra.

Atkotévagdny a soroksdri hév és vasut vonala kézétt az MO mentén.

Témagazda: -

Jelen helyzetben az ezen vonalon jellemzd hosszi menetidét részben a févarosban elhelyezett
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tlsagosan sok megallo és a problémas nyomvonal okozza. Feladata, hogy a tavolsagi HEV forgalmat

olyan vaganyra terelje ahol akadalymentesen és gyorsan juthat el a legfontosabb atszallasi pontokig. A
varoson bellli forgalmat a HEV vaganyokat felhasznalva valddi gyorsvillamossal gazdasagosabban és
jobban el lehet Iatni.

Megvaldsitasként a Dr. Posta S&ndor utca melletti gyéren beépitett terlilet javasolt. Célszerli az atkdtést
régtén kétvaganyosra kivitelezni.

A szakaszt célszerli 25kVAC felsévezetékkel kiépiteni.

Pesterzsébet VA és MO dtkotévagany kozotti szakasz kétvdganyositisa

Témagazda: -

Ez tulajdonképpen visszaépités, mivel ez a szakasz 1945-ig kétvaganyos volt. Célja, hogy a forgalmi
igényeknek megfelelé akaddlymentes kapacitast biztositsa, figyelembe véve a megndvekedett teher és
személyforgalmi igényeket.

Miszaki megvaldsitashoz a teriilet és a palyaagy most is rendelkezésre all.

M3 folytatdsa Rakospalota-Ujpest vasutéallomdsig

Témagazda: -

Egyrészrdl az M3 vonaldnak folytatast varé igényeket elégiti ki. Masrészrél lehetéve teszi az M3
vonalanak Vécig térténd kiterjesztését, a vonal északi végén megvaldsitott nagyvasuti vagany
kapcsolattal.

Miszaki megvaldsitasként a kéregvezetés javasolt. A szakaszt célszerli 750VDC nehézmetro

oldaltaplalassal ellatni. A vonalat rogtén célszer( a palyaudvarnal kéregbdél felhozva bekétni a vasuti palya
északi irdnyaba.

Rakospalota-ujpest VA - Kdposztismegyer vaganyszakasz

Témagazda: -

A szakasz kotottpalyas kiszolgalast biztosit a Kdposztadsmegyeren jelen 1évé magas utaskoncentracid
(lakételep) szamara.

Miszaki megvaldsitasként Rakospalota-Ujpest vasitallomastél akadalymentesen megépithet6.

A szakaszt célszeri a villamoskdzlekedés biztositasara 600VDC felsévezetékkel kiépiteni.
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Ujpalota-Rakosszentmihaly VA vdgdnyszakasz

Témagazda: -

A szakasz kotottpalyas kiszolgalast biztosit a Ujpalotan jelen Iévé magas utaskoncentrécio (lakételep)
szamara.

MUszaki megvaldsitasként Rakosszentmihaly vasutallomastél akadalymentesen megépitheto.

A szakaszt célszerl 25kVAC felsévezetékkel kiépiteni. Természtesen itt javasolt a nagyvasuti Grszelvény
biztositasa.

Rakoskeresztur bekétévagany

Témagazda: -

A szakasz kotottpalyas kiszolgalast biztosit a Réakoskereszturon jelen 1évé magas utaskoncentracio
(lakételep) szamara.

Miszaki megvaldsitasként a Rakospatak mentén akadalymentesen megépithetd.

A szakaszt célszerli 25kVAC felsévezetékkel kiépiteni.

Budakeszi kétottpalyas elérés

Témagazda: -

A telepllés mara oly mértékd fejlddésen ment keresztll hogy ez a beruhazés egyre sirgetébb. A
megvalositas mar az elmult szazad harmincas évitél tervbe volt véve. Mivel a teleplilést harom oldalrol
magas hegyek veszik korll ezért gazdasagosan csak a déli oldalrél épitheté meg. Tovabbi elénye hogy
szélsdséges iddjarasi koriilmények esetén ebbdl az iranybol biztosithaté a legkénnyebben az eljutas a
telepllésre.

Technikai megoldasként célszerii felhasznalni a jelenleg meglévé, Térdkbalintrél elagazo iparvaganyt. A
nyomvonala Gyar utca - Budadrsi Ut - Széléskert utca - Feny6 utca - Meggyes utca - Marity LaszI6 ut. A
végallomas pont a telepilés legnagyobb utaskoncentracidval rendelkezé részére érkezik (lakételep,
kérhaz, iskola, polgarmesteri hivatal), és a féutca is ragyaloglasi tavolsagon belil van. Tovabbi elénye
hogy a telepulés adottsagai miatt csak ebbe az irdnyba tud fejlédni, tehat elképzelheté hogy a ma szélre
épult végdllomas 6t éven belil a k6zépvonalba fog esni. Ezen nyomvonal szinte végig érintetlen terilet,
ezért problémamentesen megépithetd. A gazdasdgossagot ndveli hogy a vonal kiszolgalhatja Torékbalint
teleplilést is. A vonalat célszer(i egyvaganyosra épiteni (a forgalom nem indokol tébbet), és 25kVAC
taplalassal ellatni.

M3 folytatasa Ulléi ut - Margo Tivadar utca - Pestimre felsé vasutallomasig.

Témagazda: -
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A projekt célja a varos egyik legstriibben lakott reszének (Kispest és Havanna lakotelep) megfelelé
tdmegkdzlekedéssel valo ellatasa. Hatasaként a rendkivil problémas Kispest VA és a hozza vezet6
vaganyok megszilintethetdk.

Miszaki megvaldsitasként a kéregvezetés javasolt az Ullgi Gt - Havanna lakételep - Gloriett lakételepig,
onnan pedig felszini vezetés lehetséges.

A szakaszt célszerli 750VDC nehézmetr6 oldaltaplalassal ellatni.

M3 dtkétése Kébanya-kispest vasutallomasnal a MAV vdganyok felé.

Témagazda: -

A projekt célja hogy kijaratot biztositson a 3-as metrévonalrél a varosbol kifelé kdzlekedd jaratok szamara
nagyvasuti halézaton keresztil.

MUszaki megvaldsitasként az atkétés a kozvetlen egymas mellett [évé vaganyok miatt rendkival
egyszerlien megvalésithato.

A szakaszt célszerli 750VDC nehézmetr6 oldaltaplalassal ellatni.

Esztergomi vonal villamositasa Pilisvérésvartol kezdédéen

Témagazda: -

Az eredetileg hév vonalnak épllt szakasznal hianyzik villamositas, pedig ezt a forgalom és a
kérnyezetvédelmi szempontok egyarant indokoljak.

A szakaszt célszerli 25kVAC felsévezetékkel kiépiteni.

rr 7

HEV vonalak biztositéberendezéseinek iitemezett korszeriisitése

Témagazda: -
A HEV szakaszainak biztositdberendezései megérettek a cserére. A szakaszok ERG rendszerbe torténd

bekerllésekor és a régi jarmiivek visszaszorulasaval parhuzamosan célszerl ezeket nagyvasuti
rendszeriiekre cserélni, a forgalom folyamatos fenntartasa mellett.

Szentendrei hév és az esztergomi vonal lizemi kapcsolata

Témagazda: -

A kapcsolat tehermentesitheti a rendkivdl talterhelt Buda dunaparti folyosojat. Rajta keresztiil lehetéve
vélik a kdzvetlen gyors EszakBuda-Pest kapcsolat.

Miszaki megvalositasként Aquincum VM-l kétvaganyos 270 fokos ivvel Kaszasdild teriiletén a
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kapcsolat megoldhaté. Megjegyzendd hogy itt most is Iétezik egy vagany, csak éppen az iranya rossz. A
tertilet rendelkezésre All.

A szakaszt célszerli 1000VDC taplélassal ellatni.

M2 és a szentendrei hév vaganyainak lizemi kapcsolata

Témagazda: -

Forgalomszervezési szempontbdl, mig az M2 vonala utasforgalom tekintetében kettéhasad a Batthyanyi
téren, addig a fizikai vonal nem kdveti ezt az elvet. Mivel a M2 utasmozgasénak nagy része a szentendrei
hév vonala felé irdnyul célszerii az M2 budai tulkapacitasat az atszallt megsziintetve erre tovabbitani.
Miszaki megvaldsitasként a Batthyanyi térnél mélyvezetéses eldgazast kell 1étrehozni, amely Margithid
mélyallomassal kapcsolodik a Zsigmond tér magassagaban az eredet vadganyokhoz. Az elagazast azért
célszer( itt Iétrehozni, mert ettdl a ponttol a vagany rdgton elindithatd a felszin felé, mig a Duna alatt
(Kossuth tér elagazas) ez nem teheté meg.

A szakaszt célszerli 750VDC nehézmetro oldaltaplalassal ellatni.

Ors vezér tere M2 és HEV kapcsolat.

Témagazda: -

A projekt célja hogy atszallasmentes utazast tegyen lehet6évé a kelet-nyugati tengelyen. Legfébb
eredménye hogy az utazasi idét 5 percre roviditi le.

Miszaki megvalésitasként a GHEV vonalanak kéregbe torténé vezetése javasolt, a Pillangé utca el6tt
becsatlakozva a 2-es metré vonalaba. A tér problémas aluljaréja végzédtethetd a kéregalagut és az uttest
kozott, igy biztositva a gyalogosok akadalymentes haladasat (a kdzut alatt és a vaganyok felett).

A szakaszt célszerli 750VDC nehézmetr6 oldaltaplalassal ellatni.

Csepeli hev atallitasa varosi villamos lizemre

Témagazda: -

Az atéllitas nyoman a menetidd kismeértékben csdkken, de a kiszolgalas szinvonala nem véltozik.
Technikailag lehetévé valik a vonal kdzvetlen atjdrdsa a keresztez vérosi villamos vonalak felé. Példaul
Csepel kdzpontjabol kdézvetlen villamos jarat indulhat az ERG kuilsé gydrln kelet és nyugat felé.
Egyszer(is6dik a vonal északi végén elvarrasa is. Tovabbi elény hogy javulhat a menetidé Cseple
belvarosaban.

A szakaszt célszer(i 600VDC fels6évezeték taplalassal ellatni, és a biztosité berendezéseket varosi
villamos kompatibilisre cserélni.
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Csepeli hév bekétése a 4-6 villamos vonalaba

Témagazda: -
Az utasforgalom iranyat kdvetendé a csepeli hév bekdtése a kdrut vdganyaiba a legcélszeriibb megoldas.

Megvalésitasként a HEV jelenlegi vonalat lampas keresztezédéssel lehet a hid feljaronal (azt a két
vagany kozott atfirva) keresztek nélkil becsatlakoztatni.

A jarat kdzlekedhet ERG kocsikkal, de amennyiben sziikséges szinvonal csékkenés nélkil atallithatd
varosi villamos jarmivekre is.

A szakaszt célszerli 600VDC fels6vezeték taplalassal ellatni.
Megjegyzés: A csepeli hév viszonylata az egyetlen amely rendkivil nehézkesen és dragan illeszthet6 az

ERG rendszerhez illetve fejleszthet6 tovabb. Ennek alapvetd oka hogy a Boraros tér és a szabad kikdt6
kdzotti terllet politikai koncepcidk mentén fejlédott és még ma is fejlédik.

Csepeli hév kiegészitése 1 tovabbi megalloval déli iranyba
Témagazda: -

A nagy utaskoncentarcié indokolja a vonal meghosszabbitasat 1 megalléval. A terllet rendelkezésre all.
Itt kialakithato egy haromvaganyos villamos végallomas is.

A szakaszt célszeri rogtdon 600VDC fels6vezeték tdplalassal ellatni.

rr sy

ERG kiilsé gyiirii bekotese a Csepeli hev vonalaba.

Témagazda: -
F6 célja hogy kijaratot biztositson Csepel belvarosabdl kététtpalyan keleti és nyugati iranyban.

Technikai megoldasként célszerl egy Y bekétéssel csatalakozni a HEV vonalrdl. A szakaszt célszer(
600VDC taplalassal megvalésitani, hogy hasznalhaté legyen varosi villamos palyaként.

Budafok Varoshaztér villamosvaganyok MAV vdgany kapcsolata.

Témagazda: -

F6 célja hogy kétdttpalyas kijaratot biztositson a MAV vaganyokrél Budafok kézpontjaba ERG3 jarmiivek
szamara.

Technikai megoldaskeént célszerl az egykori villamos vaganyok ma is rendelkezésre allo helyét
felhasznélni, és a MAV vaganyokba a borpincéknél bekétni.
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Kelenféld palyaudvar villamosvaganyok MAYV vagany kapcsolata.

Témagazda: -

F6 célja hogy kétdttpalyas kijaratot biztositson a MAV vaganyokrél a belvaros felé ERG3 jarmiivek
szamara a Kelenféldi palyaudvarnal.

Technikai megoldasként a kézel egymas mellett halad6é vaganyokra problémamentesen dsszekodthetok.

Hagyomanyos vasutbiztosito rendszer

Témagazda: -

Az ERG rendszer mikddésének legfontosabb elbfeltétele hogy a vasuti forgalom biztositasa megfeleld
fejlettséglire emelkedjen. A szakmai igényeknek megfelel6en a projekthez harom kiilénb6z6 megoldast
vazoltunk fel. Ennek egyike a hagyomanyos biztositoberendezés. Az ERG rendszer kiépithetd
hagyomanyos biztositéberendezésekkel is. Ebben az esetben a nehézmetrénal hasznalt siirli szakaszold
hagyomanyos biztositéberendezés segitségével valdsithaté meg a rendszer. Haszndlata esetén azonban
a palyainfrastruktdra kihasznalhatésaga harmada az ERG biztositoberendezéssel elérhetének és
bonyolultabb palyakapcsolatokra is sziikség van.

ETCS vasutbiztosito rendszer

Témagazda: -

Az ERG rendszer mikddésének legfontosabb eléfeltétele hogy a vasuti forgalom biztositasa megfeleld
fejlettséglire emelkedjen. A szakmai igényeknek megfeleléen a projekthez harom kiilénbdzé megoldast
vazoltunk fel. Ennek egyike a ETCS biztositoberendezés. Az ERG rendszer kiépitheté Eurdépaban
elfogadott szabvanyos biztositoberendezésekkel is. Elénye hogy kompatibilis a nemzetkdzi forgalomban
megkivant rendszerekkel. Hasznalata esetén azonban a palyainfrastruktira kihasznalhatésaga harmada
az ERG biztositéberendezéssel elérhetdének, és bonyolultabb palyakapcsolatokra is sziikség van.

ERG vasutbiztosito rendszer

Témagazda: -

Az ERG rendszer mikddésének legfontosabb eléfeltétele hogy a vasuti forgalom biztositasa megfeleld
fejlettséglire emelkedjen. A szakmai igényeknek megfelel6en a projekthez harom kiilénb6z6 megoldast
vazoltunk fel. Ennek egyike az ERG biztositéberendezés. A megoldast tekintve ez a legtdkéletesebb, de
létrehozasa relative sok K+F munkat igényel.

Bevezetés

Az ERG biztosito berendezés rendszer egy Uj Ugynevezett 6tddik generacids individualis teriilet alapu és
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kdvetésbiztositas elven miikddd vasutbiztosité berendezés. Amennyiben megvaldsul a rendszer a vilag
legkorszerlbb és leghatékonyabb vasutbiztosité rendszere lesz. Ezek alapjan a jarm{ vezetdje képes a
biztonsagos féktavot megtartva kdvetni egy masik szerelvényt, igy a kététtpalyas infrastruktira
kihaszndlhatdésaga egy nagysagrenddel emelkedik, és a biztonsag is radikélisan javul. Mind emellett
belekerulési kdltsége viszonylagosan alacsony.

Roviden

Jelzi a jarmlivezet6k szamara 10 kilométeres kérzetben milyen mas jarmivek haladnak milyen
sebességgel melyik vaganyon és milyen iranyban. Kijelezheti tovabba a valtok és jelzék allasat, illetve az
allomasok kdzeledtét is. Amennyiben veszélyszituaciot érzékel (Utkbzés vagy utolérés) figyelmeztet, vagy
akar automatikusan megallithatja a szerelvényt. Informéacidkat ad az dlloméasok személyzete és az utasok
részére a szerelvény varhato érkezésérél.

Hasznalataval, amennyiben a vaganytopolégia és a jarmi fékrendszere megengedi (kettés mechanikus
fék plusz elektromos fékezés) akkor a kdvetési id6 jelentésen csdkkentheté.

Mellékvonalakrél vagy kitéré vaganyokrél févonalra térténé becsatlakozdskor képes jelezni, hogy az adott
id6pillanatban elegendd rés all e rendelkezésre a mlvelet végrehajtasahoz. Ezentul képessé tehet6 a
forgalmasabb szakaszokon automatikus szerelvényiranyitasra is. Bizonyos szakmai allaspontok szerint ez
elengedhetetlendl sziikséges példaul az emberi reakcioidd miatt.

RF kilométerké

Technikailag a rendszer alapja egy RFID alapu vasuti "kilométerké" rendszer. Ezek a vasuti oszlopokon
elhelyezett olcsé tapellatas nélkili és szelektiv iranykarakterisztikaju radiofrekvencias azonositék
segitségével jelzik a jarmi letapogatoja szamara hogy melyik vaganyon és annak hanyadik méterénél jar.
Maga az eszkdz rendkivil olcsé, kdvetkezésképp nagy szamban telepitheté. Azon a szakaszokon ahol
nagy a forgalom célszerl minden oszlopot ellatni vele a pontos jelzés biztositaséara, kisebb forgalmu
szakaszokon elegend6 kilométerenként elhelyezni. A kilométerkdvek kéz6tt a pontos helyzetet a kerékrdl
nyert impulzusok segitségével lehet meghatarozni.

Az RF kilométerkd statikus informaciot kuld tovdbbd az adott szakaszon érvényes
sebességkorlatozdsokrdl, az iranyban kdvetkezd kittérék tavolsagarol, és hogy azok mely vaganyok mely
pontjara csatlakoznak. Biztonsagi okokbdl kildi azt az informaciét hogy mikor haladt el mellette utoljara
jarma.

ERG informaciojel

A jarmiveken allanddéan mikddik egy URH RF add, amely a jarmi helyzetét, irdnyat, sebességét,
jarmlszamat, jaratszamat, viszonylatszamat, a szerelvény hosszat, fékezési és gyorsitasi profiljat és a
vagany szamat amin halad a rendelkezésre allék kdzill az elsé szabad frekvencian allandéan kildi.
Vevéje pedig figyeli az 6sszes frekvenciat és érzékeli a kb. 10km tavolsagon belil 1évé mas jarmiveket,
vagy késébbi kiépitésben jelzdket, valtdkat és allomasokat. Beépitett biztonsagi funkcidja hogy
megjegyezze az utolso elhaladé jarmi relativ id6pontjat, és azt tovabbitsa az Gld6z6 részére
azonositéaskor.

RF végzarlampa
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Egy kombinalt végzarlampa amelynek csak sokadik funkciéja az optikai jelzés. Aramforrasa egy
akkumulator amit felhelyezve a fékrendszer siritett levegéje allandéan t6lt. URH frekvencian
kishatotavolsagra (félkér karakterisztikaval) allanddan kiildi az azonositéjat és a féklevegd adatokat.

ERG radar

A vevbegyseég a jarmi miniszamitogépébe tovabbitja a kdvetkezé adatokat:

a kilométerké jeleit,

ERG informaciés jeleket

RF végzarlampak jeleit (sajat és kdzeledd) és tavolsagat.
kerékimpulzusokat

fékinformacidkat

taplalas informécidkat

Ezeket az adatokat egy kis szamitokép feldolgozza és megjeleniti a jarmiivezeté szamara. A
végeredményt egy olyan radarképként kell elképzelni amin az dsszes a korzetben 1évé mas jarmi adatai
megjelennek.

Ezt a vezetd ugy képes értelmezni mintha egy autépalyan haladna, azzal a kilénbséggel hogy kddben,
éjszaka, viharban is kifogastalanul mikédik. Informaciét kap az elétte haladé jarma tavolsagardl,
sebességérdl, iranyardl, mely vaganyon halad, és még azt is tudhatja hogy kdztik van e valté amely ugy
all hogy a frontalis Utkdzés kévetkezhet be.

Ezentul a sajat jarmrél is allandd kontrollinformacio all rendelkezésre. Legfontosabb informacidként a
fékrendszer mikddését jelzi vissza az RF végzarlampa adatai alapjan.

Mellékvonalakrdl vagy kitéré vaganyokrdl févonalra térténé becsatlakozdskor képes jelezni, hogy az adott
idépillanatban elegendé rés all e rendelkezésre a mlvelet végrehajtasahoz. Ezentul képessé tehet6 a
forgalmasabb szakaszokon automatikus szerelvényiranyitasra is. Bizonyos szakmai allaspontok szerint ez
elengedhetetlen(ll sziikséges példaul az emberi reakci6idé miatt.

A radarhoz célszeri vertikalisan szlk karakterisztikaju antennat hasznalni.

Mikodési elve

Az eddig hasznalt vasuti biztositéberendezések a palyaszakasz biztositas elvén mikédtek. Az ERG
biztositoberendezés a kdvetési tavolsag biztositas elvét hasznalja ki. A kdvet6 és kdvetett jarmi statikus
és dinamikus paramétereit (példaul sebesség és fékut) figyelembe véve irdnyitja a kévetést. Ennek
kdévetkezményeként az értékes vasuti palyainfrastruktdra kihasznalhatésagat a kévetési idé (tavolsag)
csOkkentésén keresztil sokszorosara ndveli.

Emellett a jelenlegi berendezésekhez képest emeli a vasutbiztonsagot. Képességeit kbzel sem meriti ki,
hogy megakadalyozza a kanyargds (tehat belathatatlan) hegyi palydn ugyanazon vaganyon két
egymassal szemben nagysebességgel haladé szerelvény balesetét. Ebbdl az utasok csak annyit éreznek
mintha a szerelvény egy allomason megallt volna.

A radar kildhet a veszélyre figyelmeztet6 illetve a fékezést jelz6 informacidkat ("féklampa" és
"vészvillogd") a kérzetben tartozkodod szerelvények szamara. Kildhet tovabba ajanlott kdvetési tavolsag
informacioét, amely a szakaszon végrehajtott megallasok miatti varakozast kiiszébdli ki (gyorsvonat ildézi
a személyt egy kitéré nélklli szakaszon klasszikus esete).

A kbvetési tavolsadgokat a rendszer Ugy hatarozza meg, ha a kdvetett szerelvény egy masodperc alatt
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lassul aktualis sebessegérdl Okmh sebességre akkor a kdvetd szerelvény minden koriimények kozott
biztonsagosan meg tudjon allni. Igy lehetévé valik kildonb6z6 tipusu szerelvények kézds vaganyon valéd
biztonsagos haladasa, de a kdvetési tavolsag mégis az ERG-ben megkivant mértékre csdkkenthetd.

A rendszer alkalmassé tehetd f6 és mellékvonali vaganyok csatlakozéasi forgalmanak vezérlésére.
Mikddeését ugy kell elképzelni mint egy intelligens jelz6lampéat ami autondm maédon figyelembe veszi a
keresztez6dés forgalmat (szerelvények sebessége, hossza, fékezési és gyorsitasi képessége, vaganya
és iranya).

Mikddési biztonsag

A rendszer természetesen akkumulatoros tartalék aramforrassal rendelkezik, tehat a meghibasodott jarma
nem valik lathatatlanna.
Kivansagra az alkotéelemek duplikalhaték illetve triplazhaték a mikddeési biztonsag névelése érdekében.

Radiofrekvencias zavarok és biztonsag.

Az RF kilométerké révid kommunikacids tavolsdg miatt nem érzékeny a zavarokra. A radar
kommunikéacidja pedig a szabad frekvencia kivdlasztésa elvén alapul. Ennek kévetkeztében a zavart
frekvenciat foglaltnak min&siti és nem hasznalja. Tovabb javitja a zavarallésagot az iranyszelektivitas is. A
szélessavl, az 6sszes savot atfogdé szandékos zavaras hatasai tovabbi tanulmanyozast igényelnek.

Az Uzenetek kulcs segitségével titkosithatok, igy hamisitasuk megelézhet6.

Maximalis biztonsagu kiépités

A mUkddési biztonsag egymassal kapcsolatot tarté kilométerkdvek segitségével a maximalis szintig
fokozhat6. Amennyiben a radiéfrekvencias kérnyezet (zavarok) megkivanjék a rendszer megépitheté
aktiv kilométerkd Gzemre. Ebben az esetben az RF kilométerkd statikus és dinamikus adatokat kildés
fogad (ugy mikddik mint egy intelligens antenna). llyenkor természetesen réz vagy optikai vezetékes
kapcsolatban all a kérnyezd kilométerkdvekkel és a legkézelebbi alloméssal, és a télik kapott informécidk
alapjan tajékoztatja az elhalad6 jarmivet a vaganytopoldgiardl, jelzék és valtok allapotardl, tovdbba a
koérzetben haladé jarmivekrél.

Biztonsag fokozasa

e Keét kulén frekvenciasav hasznalata a jelzéshez.

e Titkositott Gzenetblokkok.

e Kaorrelacios ellendrzés (kilométerkd és kerékimpulzus, el6z6 elhaladas informacié, végzarlampa és
radarjel).
Amig a kdvetett szerelvény nem ad Uj poziciét magardl a régit veszi figyelembe.
A rendszer mikddését nem befolyasolja érdemben ha egy kilométerké érzékelése nem térténik meg
(kimarad). llyenkor a pozici6 a kerékimpulzusok alapjan lesz meghatarozva.

e A végzarlampa a radarrendszer telies meghibasodasa esetén is fliggetlen jelzést kiild a szerelvény
azonositasahoz.

e Atmeneti radiés zavar esetén (rosszindulati zavaras miatti "teljes vaksag") a kilométerkétdl szarmazé
el6z6 elhaladas jel segit megelézni a rafutast.

e Avradar ellenérzi sajat és a végzarlampa jelét.
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Opcidk

A jarat kdzeledtére a valtdk automatikusan az elére meghatérozott médon alinak be, és természetesen
errél a jarmi vezet6je visszajelzést kap.

Az adatokat példaul GPRS hordozén &t minden jarmi egy kdzponti vezérl6be tovabbitja, ahol a teljes
haldzatot attekinteni és iranyitani lehet.

Az ERG radar automatikusan beavatkozhat veszélyhelyzet esetén, és csdkkentheti vagy megallithatja a
szerelvényt.

Tovabbi lehetéség hogy a vezérlé beszédkapcsoltba 1éphet barmely jarml vezetdjével, vagy barmely

jarma vezet6je kapcsoltba Iéphet a vezérlével vagy barmely mas jarmi vezetdjével esetleg az
allomasokkal (pl. GSM hivas).

Megjegyzések
Mikddési feltétele hogy az 6sszes altala védett haldzaton kdzlekedd jarmivet fel kell szerelni vele.

A rendszer természetesen nem valtja ki a hagyomanyos vasutbiztosité rendszereket, csak lehetévé teszi
a kotottpalyas infrastruktira jobb kihasznalasat.

A rendszer tekinthet6 a Francia allamvasutak TGV és RER halézatan alkalmazott biztositéberendezés
tovabbfejlesztett valtozatanak.

ERG elektronikus utastajekoztato rendszer

Témagazda: -

A projekt vonzataként szliikségessé valik egy elektronikus utastajékoztato rendszer kiépitése az
allomasokon és a jarmiiveken. Ennek f6 feladat, hogy az utasokat pontosan tajékoztassa az érkez6 és
indulo jarmivek iranyarél és az atszallasi lehetéségekrol.

Az ERG vasutbiztosito rendszerrel egyittmiikddve képes a szerelvények pontos érkezését elére jelezni.

Atszallopontok

Ezek az ERG héldzat azon fontos allomasai, ahol jelentés kapcsolati pontok kelteznek mas vonalakkal.
Biztositjak az ERG - ERG és ERG - helyi tomegkézlekedés koézotti atszallasokat.

Szentendrei Ut

Témagazda: -

Kézvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeracié (ERG gylr({) szamara a szentendrei vonalhoz. Az allomas
problémamentesen megépithetd.
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Ujpest VM

Témagazda: -

Kézvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeréacié (ERG gylrl) szamara az M3-hoz. Az alloméas ma is létezik,
csak szolgaltatasat megfelelé szinvonalra kell emelni.

Mexikéi
Témagazda: -
Kézvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeracié (ERG gy(r() szaméara az M1-hez. Az allomas

problémamentesen megépithetd. Itt lehetdvé valik tovabba az 3-as és 69-es villamosra és tdbb
buszjératra torténé atszallds minimdlis ragyaloglassal.

Thaksly

Témagazda: -
Kdzvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeracié (ERG gylr() szamara az M4-hez. Az allomas ma is létezik,

csak szolgaltatasat megfelel szinvonalra kell emelni. it lehetévé valik tovabba az 1-es és 67-es
villamosra t6rténd atszallas minimalis ragyaloglassal.

Kerepesi

Témagazda: -

Kézvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeréacié (ERG gy(lrl) szaméara az M2-hdz. Az allomas
problémamentesen megépithetd.

Az atszallokapcsolat megteremtéséhet a Pillangd utca megallé eltolasa sziikséges nyugati iranyba oly
maédon, hogy a nyugati vége biztositsa a vasuti koérgylrl atszallast. A megallé ily médon térténd

athelyezése nem jelent érzékelhetd ellatas csdkkenést a kdrnyék tdmegkdzlekedésében, viszont javitja a
vasarkdzpont ellatasat.

UllGi

Témagazda: -

Kézvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeracié (ERG gy(lrl) szaméara az M3-hoz. Az allomas
problémamentesen megépithetd. Itt lehetdévé valik tovabba az 3-es villamosra térténd atszallas.

Az atszallokapcsolat megteremtéséhez az Ecseri it megall6 eltoldsa szikséges északi iranyba oly
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maédon, hogy az északi vége biztositsa a vasuti kdrgylri atszallast. Ekkor a déli vége pont a kivanatos 3-
as villamos atszéallashoz nyujt kivalé lehetéséget. A megallé ily médon térténd athelyezése nem jelent
erzékelhet6 ellatas csdkkenést a kdrnyék tdmegkozlekedésében.

Amennyiben szlkséges a kdltségek cstkkentése érdekében elképzelheté egy olyan miszaki megoldas,
hogy egyszeriien csak egy Uj 1épcsé nyilik meg az Ecseri Ut metroéllomas északi végeénél, és ez biztositja
a kozlekedési lampa nélkiili atszallast. A déli kijarat marad a jelenlegi helyén, az északi pedig az allomas
északi végénél lesz.

Vagohid
Témagazda: -
Kézvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeracié (ERG gy(rl) szamara a csepeli (M5) vonalhoz. Az allomés

problémamentesen megépithetd. Itt lehetdvé valik tovabba az 2-es és 24-es villamosra torténé atszallas
minimalis ragyaloglassal.

Infopark atszallépont

Otletgazda: -

K&zvetlen kapcsolatot nydjt a autdbusz-jaratokhoz, és kdzvetlen elérést az egyetemi létesitményekhez.
Az allomas problémamentesen megépitheté.

Fehérvari

Témagazda: -

Kézvetlen kapcsolatot nyujt az agglomeréacié (ERG gylrl) szamara az M4-hez. lit lehetévé valik tovabba
az 47, 49, 19, 41 villamosra t6rténd atszallas minimalis ragyaloglassal.

Pestimre felsé VA P+R parkolo

Témagazda: -

Célja, hogy létesitsen egy nagykapacitasu P+R parkolét az M5 és MO autopalya talalkozasanal. A
lehet6ség akkor nyilik meg ha a 3-as metr6 meghosszabbitasra keriil eddig a pontig (lasd M3 folytatasa
Ull6i ut - Marg6 Tivadar utca - Pestimre felsé vasutéllomasig)

Miszakilag a terllet rendelkezésre all, és a lehajtok megépithetdk.

Kébanya fels6 személypalyaudvar athelyezése

Témagazda: -

A palyaudvar tdmegkdzlekedési kapcsolatat jelenleg kizarélagosan a 37-es villamos jelenti.
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Amennyiben a személypalyaudvart az Elessarokhoz helyeznék (lasd Kébanya alsé) akkor ezen VA rogton
kdzvetlen kapcsolatot szerezne 6 fontos témegkdzlekedési vonalhoz.

Miszaki megvalésitasként a teriilet és a vaganyok rendelkezésre alinak, minddssze a lelépé szalag és a

vaganyok alatti atjaras hidnyzik (pontosabban az utdbbi a keskeny jarda és a nagy forgalom miatt
életveszélyes).

Nagytetény Gumigyar VM athelyezése

Témagazda: -

A vasutallomas forgalma jelenleg rendkivil alacsony mivel tavol esik a lakott részekt6l. Térténelmileg az
egykori gumigyarat szolgalta ki, de ezen funkciéja ma mar teljesen elhalt. Eppen ezért javasolt
athelyezése a XXII. Barték Béla uthoz a déli végével illesztve, mivel a Bartok Béla lakotelep forgalmat igy
nagyrészt el tudja vinni. Az északi vége a "gumigyar" kbzlekedését tovabbra is szolgalhatja.

Miszaki megvaldsitasként a terulet és a vaganyok rendelkezésre allnak.

Toréokbalint Hosszu-diilé6 P+R parkolo kialakitasa

Témagazda: -
A régid nyugati oldalan egy P+R parkol6 kialakitasa mar régéta kivanatos lenne. A fenn emlitett terdilet
ERG kapcsolta révén, és mivel az M7 tovabba M1 és M0 autépalyak keresztezésénél fekszik kiiléndsen

alkalmas erre a feladatra. A kérdéses terlleten a lehajtd, a vasutallomas és a parkold épitési terllete
rendelkezésre all.

Pesterzsébet VM és HEV allomas gyalogos-aluljaro kialakitdsa

Témagazda: -

Harom pont a VM a HEV &llomas és a Topanka felliljaré keleti oldalan 1évé buszmegallok kapcsolata
(Csepel irany) allandé probléma. Ezt athidalni csak Ugy lehet ha egy gyalogos aluljard készll az emlitett
pontok kozott.

Miszaki megvaldsitasként a peronjanak VM északi végétél enyhe emelkedéssel megépiteté. Nehézséget
a feltaratlan kézmdivek és elhagyott katonai objektumok jelenthetnek.

Vasuti arjaro korszeriisités.
Témagazda: -

Az ERG lGzembeallitasa nyoman megndévekedett forgalom megkivanja a rosszul biztositott atjarok
korszer(sitését.
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Peron épites.

Témagazda: -

A nagyobb forgalmu ERG allomésokon (ahol ERG2 jarm( halad &t) célszerli magas peront épiteni. Ennek
kéltsége minimalis mivel féldbdl, betonbdl és téglabdl csekély anyagfelhasznalassal kivitelezheté. Elénye,
hogy rendkivilien megkdnnyiti az utasok fel és leszalldsat. Kulénleges tulajdonsaga, hogy a
kerekesszékkel kdzlekedbk szamara akadalymentes.

Kelenféldi pu. - Nyugati pu. vasuti alagut

Témagazda: -

A févaros vasuti halézatanak leggyengébb pontjai a Duna folyén athalad6 vasuti kapcsolat. Ennek
kdvetkezménye hogy az orszag keleti és nyugati fele szinte el van egymastol vagva. Ez a probléma
kildndsen kritikus ha val6sagos elévarosi forgalmat szeretnénk rajta kialakitani.

Ezért rogtdn adddik az dtlet, kdssik 6ssze a Kelenfdldi és Nyugati palyaudvart egy vasuti alaguttal. Ez az
épitmény képes megduplazni az orszdg keleti és nyugati fele k6z6tti szallitdsi kapacitast, és féldalatti
elhelyezkedése miatt katasztrofahelyzetben is igen jol hasznalhat6.

Technikai megvalositaskeént a ketvaganyos alagat a Déli palyaudvar tarolovaganyainal nyilik meg, és
innen a 2-es metr6 nyomvonalat kévetve a Hungaria kératnal érkezik a felszinre Kébanya és Ujpest felé
kiagazassal. A metr6 nyomvonalanak kévetése biztonsagi és segédberendezés szempontbdl komoly
elényokkel jarhat. Az alagutnak alkalmasnak kell lennie villamos vontatassal és 60kmh sebesség mellet
személy és teher szerelvények tovabbitasra.

A személyforgalom gyorsitasara célszeri a Moszkva, a Batthyanyi és a Nyugati téren mélyallomasokat
létesiteni. Ezeken a pontokon a személyszallito jaratok képesek lesznek utasaik kicserélésére. Az

allomasok kialakitdsanal elképzelhet6 olyan megoldas ahol azoknak csak a tars metrdallomas felé van
utaskapcsolatuk. Ebben az esetben a felszini kijarat hianya miatt komoly kéltségmegtakaritas érhet6 el.

Ferihegy reptér viszonylat atallitasa gézvontatasra.

Témagazda: -
Az els6 latasra meghokkent6 elképzelés redlis alapokon nyugszik. Nézziik a szempontokat:

a). Egy probléméat sokféleképp lehet megoldani: sehogy, immel-ammal, éppen hogy miikédjén, jol és
stilusosan. Egy orszag fejlettségét mindig az mutatja meddig jutott el ezen a skalan.

b). Eurdpa repterei két csoportba oszthatdk. Egyik hipermodern épulet hipermodern autopélya
hipermodern vasuttal. A masik hipermodern épulet hipermodern autépalyaval. Nem csoda hogy azt
mondjék rajuk "if you see one see them all" (ha egyet latsz beléle mindegyiket lattad). Természetesen
ennek megfelelé mély benyomast tesznek az utazéra. Jelen projekttel Ferihegy a masodik csoportbdl
az els6be szandékozik betdrni, ettél viszont még nem lesz sem emlékezetes, sem érdekes. Amit
tehetlink valami pozitiv meglepetést készitlink el6 az idelatogatdknak, és hipermodern vasut helyett a
XX. szazad elején hasznalatos gézvontatasu szerelvénnyel fogjuk ket a belvarosba szallitani.

A gbzvontatasu gyorsvasut egy picivel se lesz lassabb mint a mai jarmivek, lzembiztonsaga talan még
jobb is lehet. A CNG hajtbanyag a legtisztabb szénhidrogén fajtaju Gzemanyag, varosi kdzlekedésben épp
ezért alkalmazzak elészerzettel. Meglepd de ez az éimény nem csak azon utasok emlékezetében marad
meg akik kedvelik a kétottpalyas kdzlekedést, hanem mindenki aki utazott rajta ismeréseinek fog réla
mesélni. Nem utolsé sorban ez lenne Eurdpa egyetlen menetrendszeril gézvontatdsu nagyvasuti
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viszonylata. Ennél jobb reklam nem is kell a reptérnek, és végsd soron az orszagnak. Egyetlen szigoru
feltétel hogy a jarmivek miszakilag és tisztasag szempontjabdl mindig kifogastalanok legyenek. Ezt

segitheti hogy a viszonylat kézvetlen Nyugati - Reptér, tehat az utasok "minésége” elvileg magas lesz,
kevés rongélasra kell szamitani.

Miszakilag a lehet6ség adott. Ki kell szemelni néhdny elhagyott a XX. szazad elején hasznalt jarmivet,
és Ujra Gzembe allitani. A személykocsik teljes felljitas utan hasznalhaték. A mozdonyokat fel kell Ujitani
és at kell allitani atallitani CNG tlizelési kazanra, a szerkocsikat felszerelni CNG tartallyal (tetejébe pedig
akar valdédi szenet pakolni). Forditas csak a Nyugati PU-ban szlikséges, és ezt el lehet a vasiti mizeum
forditéjaban végezni. A viz vételezése és CNG tankolasa szintén ugyanitt megoldhato.

Idegenforgalmi szakemberek véleménye szerint ezen részprojekt Ujszersége miatt célszerl az utasok
véleményét el6zetes felmérés formajaban kikérni.
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Jarmivek

Felépitését tekintve az 6t tipus lehet nagyrészt azonos. Kisebb-nagyobb eltérések a vazszerkezetben
szikségesek. Ez az lizemeltetést joval kénnyebbé és olcsébba teszi.

ERG1 tipus

Jellemzéje: Nagy hatétavolsag, elévarosi tipusu vasuti jarmda.
Szélessége 2700mm.

Padl6szint magassaga: kisebb mint 810mm.

Utaz6sebessége 150kmh.

Kétaramnem( 600-2000VDC + 25kVAC taplalas.

Harom ajto per kocsi egyedi és csoportos nyitasi lehetéséggel.
Négy Uléssor.

Utastér fités.

Alacsonypadlés.

Kettés mechanikus fékrendszer.

Elektromos visszataplalasos fékezés.

Bels6 elrendezésében inkabb vasut tipusu tobb Gléssel we-vel hosszabb utakra.
Csak fels6vezeték szedével rendelkezik.

Harom kocsis jarmd, maximum 3 csatolhat6.

Hossza tkz6 - (tk6z6 kdzott 60m.

Fordulasi ivsugar 70m 15kmh sebsség mellett.

Urszelvény: Nagyvasuti és HEV.

Kijarhat palyavasut és BHEV vonalakra.

Gyermekkocsi és kerékpar szallitasara alkalmas térrel rendekezik.

Gyermekkocsi és kerékpar szallitdséra alkalmas térrel rendekezik, egy ajtéhoz dedikalva. Ugyanitt
rokkantkocsi szamdra utas altal kezelheté emelészerkezettel vagy lenyildé rdmpéaval rendelkezik.

Kerékprofil: Nagyvasuti.

A jarmi elején és végén terelelézdna helyezkedik el, ami nagy sebességnél is megvédi a jarmiivezetét és
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az utasokat az esetleges Utkdzés hatasaitol az Utkdz6 targy palyardl térténd letoldséaval.

ERG2 tipus

Jellemzdje: Rovid hatétavolsag, papucsos, magasperonos metr6 tipusu jarma.
Szélessége 2670mm.

Padl6szint magassaga: kisebb mint 1180mm, magasperonos.
Utaz6sebessége 100kmh.

Kétaramnem( 600-2000VDC + 25kVAC taplélés.

Harom ajt6 per kocsi egyedi és csoportos nyitasi lehetéséggel.

Utastér fités.

Két (iléssor.

Nehézmetrd magaspadidval, a jarmi kézepén lenyithato [épcsbvel.

Kettés mechanikus fékrendszer.

Elektromos visszataplalasos fékezés.

Bels6 elrendezésében inkabb metro tipusu révidebb utazdsokra, kevesebb Uléssel.

Fels6évezeték aramszeddvel, harmadik sines papuccsal is rendelkezik.

Mechanikai kialakitasa révén elfér a jelenlegi nehézmetrd alagutban (pl. be tudja hizni a szedéjét).

Harom kocsis jarmd, maximum 3 csatolhato.

Hossza (itkdz6 - tk6z6 kdzott 60m.

Forduldsi ivsugar 50m 15kmh sebsség mellett.
Urszelvény: Nehézmetrd, nagyvasuti és HEV.
Kijarhat palyavasut, nehézmetré és BHEV vonalakra.

Gyermekkocsi és kerékpar szallitasara alkalmas térrel rendekezik, egy ajtéhoz dedikalva. Ugyanitt

rokkantkocsi szamara utas altal kezelheté emelészerkezettel vagy lenyilé rampéaval rendelkezik.

Kerékprofil: Nagyvasuti.

ERG3 tipus

Kategorija: "TramTrain"
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Jellemzéje: Kis hatétavolsag, mozgékonysag.

Szélessége 2400mm.

Padl6szint magassaga: kisebb mint 710mm.

Utaz6sebessége 100kmh.

Kétaramnem 600-2000VDC + 25kVAC taplalas.

Harom ajtd per kocsi egyedi és csoportos nyitasi lehetéséggel.
Harom Uléssor.

Utastér fités.

Alacsonypadlos.

Kettés mechanikus fékrendszer.

Elektromos visszataplalasos fékezés.

Belsé elrendezésében rovidebb utazasokra, kevesebb uléssel.
Csak fels6vezeték szedével rendelkezik.

Egyteri jarmd, maximum 3 csatolhaté.

Hossza itk6z6 - Gtk6z6 kdzott 60m.

Fordulasi ivsugar 20m 15kmh sebsség mellett.

Urszelvény: Nehézmetrd, nagyvasuti, HEV és varosi villamos.
Kijarhat palyavasut és BHEV és varosi villamos vonalakra.

Gyermekkocsi és kerékpar szallitasara alkalmas térrel rendekezik, egy ajtéhoz dedikalva. Ugyanitt
rokkantkocsi szamdra utas altal kezelheté emel8szerkezettel vagy lenyilé rampaval rendelkezik.

Kerékprofil: Univerzalis.

ERG4 tipus

Teljes mértékben megegyezik az ERG1 tipussal, csak a DC taplalas nem kertl beépitésre. Jellemzése
tipikus el6varosi vasuti jarm(. Részben helyettesithet6 (féleg a rendszer induldsakor) a jelenleg
nagyvasuti elévarosi forgalomban hasznalt jarmivekkel. Ebben az esetben viszont flirgesége (fékezés és
gyorsitas) jocskan elmarad az ERG jarmuvel elérhet6 mértéktél.
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ERGS5 tipus

Teljes mértékben megegyezik az ERG2 tipussal, csak az AC taplalas és a tetére aramszedd nem ker(l
beépitésre, tovabba a lenyil6 Iépcsé elmarad. Jellemzése tipikus nehézmetrd jarma. Részben
helyettesithet6 (féleg a rendszer indulasakor) a jelenleg nehézmetrd forgalomban hasznalt jarmivekkel.

Forgalomszervezés

utast a belvarosba" helyett a " minél gyorsabban eljuttatni az utast az Gticéljahoz" koncepcid
megvalositasa a f6 célja.

Alapétlet:

Induljunk ki abbdl hogy van egy kor alaku (kézigazgatasi értelembe vett) tér, ami korll fut egy kdves Ut.

Ha valaki el akar a tér egyik oldalardl a masikra jutni akkor elvileg a kdrbe futé utat kellene hasznalnia, de

gyakorlatban a jézan ész parancsat kdvetve egyszeriien atvag rajta.

De mi térténik ha a tér mondjuk egy magas szikla. Ettél kezdve mar senki sem akar atvagni rajta hanem

inkabb megkerli, hogy minél gyorsabban és kevesebb faradtsaggal eljusson az dticéljahoz.

Erre jon egy Otlet, nevezetesen hogy csillagaszati pénzen furjunk egy alagutat a szikldba mert igy

gyorsabban el lehet jutni az atellenes oldalara. Ekkor viszont rogtdn felmertl egy csomoé kérdeés:

e Vajon mindenki csak a szikla atellenes oldalara akar menni?

e Ha nem, akkor vajon hany alagutat kell firni amig mindenki a megfeleld iranyba tud kibukkanni a
sziklabdél?

e Mennyi id6 alatt készithet6(k) el az alagut(ak)?

e Vajon nem allnak e meg nézeldédni a sétaldk az alagutban feltartva ezzel a csak athaladni akarékat?

e Nem lenne e sokkal egyszeriibb, gyorsabb és kéltséghatékonyabb megoldas a szikla koril futd kéves
utat mozgé jardava alakitani?

Barmennyire furcsa ez a hasonlat a févaros helyzetét irja le, csak Ugy hogy a szikla a belvaros, a jarda

pedig a tdtmegkdzlekedési halézat gerince.

Az ERG koncepci6 ezen tapasztalatokat felhasznalva és ezen kérdéseket megvalaszolva szervezi meg a

kdzponti régid kézlekedési gerincét a kdvetkezé képpen.
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Elmélet

Gerincvonalak

A févaros és agglomeracidja gerincvonalainak elvi rajzat a jenlegi helyzet szerint kdvetkez6 abra
szemlélteti:

Kézponti régio témegkdziekedési gefinchdlézat most

Kompresszi6 Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Normal/64.
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Amennyiben megépll az M4 és M5 metrévonal, akkor a gerinc igy fog kinézni:

Kozponti régio tomegkdziekedési gerinchdldzat M4+5

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Normal/64.

Az eddigi két abrabdl jol lathaté hogy a vonalak jelenleg térténelmi alapokra épitve miikédnek. Nem csak
hal6zati de miiszaki és gazdasagi szempontbdl is egymastdl elvalasztva kildn életet élnek. Nem latszik
mogottik az egységes koncepcid, és ez nem csak az utasok kiszolgalasat akadalyozza, de az addfizeték
szamara sem jelent igazan gazdasagos megoldast.
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A kbvetkez6 abra azt szemlélteti hogyan valtozhat meg a hal6zat az ERG megvaldsulasa esetén:

Kozponti régio témegkdziekedesi gerinchdldzat ERG

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Normal/64.

Jél lathaté hogy az ERG koncepcidé nyoman a teljes haldzat letisztul a geografiai és finanszirozasi hatarok
altal megszabott mozgastéren bellil. Az atjarhatatlan darabkak atalakultak, és bel6lik gazdasagi,
szervezési és miiszaki szempontbol egységes rendszer jon létre. Forgalomszervezési oldalrdl nézve egy
teljesen atjarhat6 és rugalmasan szervezheté halézat all rendékezésre, ahol az utasforgalom igényeinek
megfeleld jaratok kdnnyedén elballithatok. Megsziintek tovabba az indokolatlan tébbletkapacitdsok, méas
szoval mindenhol annyi palya eréforras fog rendelkezésre allni amennyit a forgalom indokol.
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Atszallasok

Nézzik meg hogyan néz ki egy klasszikus fejpalyaudvar atszallasi kapcsolta ma Budapesten (pontositva
igy fog kinézni ha a tervek szerint megéplinek a kapcsol6dd metrévonalak.

A Keleti fejpdiyaudvar fobb dtszdlidsi kapesolatiai

M4
M2

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Normal/64.
A Nyugati fejodlyaudvar fobb dtszdlldsi kapcsolatiai

M3
M5

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Normal/64.

Jol lathaté hogy a fejet j6 esetben két metrévonal metszi. igy legtébbszér megesik hogy az utas a helyi
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kdzlekedésen ugyanabban az irdnyban indul vissza mint amerr6l a gerinc hozta (f6l6slegesen terhelve
azt).
Mi torténik ha a forgalmat nem fejpalyaudvarokon hanem az ERG gy(riben "végzddtetjik".

Az ERG gyUr fobb dfszdilidsi kapcesolatai (egyszerUsitett)

M5 M3

M1

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Normal/64.

Jol latszik hogy a gy(irG metsz minden fontosabb vonalat, rdadasul legtébbjét kétszer is. Ennek legfébb
elénye, hogy a helykdzi kdzlekedés terhelését egyenletesebb zuditja ra a helyi témegkdzlekedésre.
Masrészt a helykdzi kézlekeddk eljutasi idejét és az utazas kényelmét jelentésen javitja a
fejpalyaudvarhoz képest, mivel a sokkal lassubb helyi kdzlekedésre tdbb helyen is at lehet szallni.

A fejpalyaudvarok masik nagy hibaja hogy a jarmi infrastruktura kihaszndlast elévarosi kdzlekedésnél
jelentésen rosszabb az atmend-palyaudvarokhoz képest. Ennek oka hogy a vaganyok kdzotti
mandverezes és a fordulas jarmivenkent akar tizenot értékes percet is elvehet a cslcsidSben sosem elég
jarmikapacitasbodl. Ezzel szemben az atmené-palyaudvaroknal nincsen ilyen veszteség. Eppen ezért a
korszer( elévarosi rendszereknél a fejpalyaudvarokat mar nem hasznaljak.

Csak megjegyzendd hogy az ERG projekinél ezek az eredmények nem csak a helykdzi kézlekedbkre
igazak hanem a helyiekre is, mivel az ERG legalabb ugyanannyi helyi feladatot Iat el mint helykdzit.

A gyUlra elényei

A nagyvarosokban gy(rlbe szervezett atmendpalyaudvar-ok elényeit a végzédépalyaudvar-ok
(fejpalyaudvarok) tulajdonsagaival 6sszehasonlitva roviden a kdvetkezé képpen lehetne 6sszegezni:

Atfedd viszonylatok kénnyebben létrehozhatok.

Kisebb terhelés a helyi kdzlekedésre.

Jobb jarmi kihasznalas.

Nem igényel nagy, koncentralt utasforgalmat lebonyolité csomdpontokat.
Egyperonos atszallas a természetes velejardja.
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Megvalositas

A karok forgalma

Az adottsigokat kihasznélva a karok kétvaganyos iranydedikalt médban mikddhetnek (egy irany egy
sinpar egymast nem keresztezve). Itt viszont szamitani kell nem ERG jarmivek forgalmara is (amelyek
rendelkeznek ERG biztositéberendezéssel). Az ERG biztositoberendezés segitségével 80kmh
sebességmaximumot feltételezve iranyonként és éranként 10 szerelvényt tudunk kezelni. Ez 6 perces
rendkivil biztonsagos kdvetést jelent, tovabba lehetévé teszi az dllomasok allomasonkénti korllbelll 1
perces veszteségének kezelését is. Ebbdl kiindulva és jaratonként 10 perces gyakorisagot feltételezve
irdnyonként egy 6raban 6 ERG és 4 nagyvasUti szerelvény ateresztésére van lehetéség.

Ahol a kétvaganyos iranydedikélt mod az egyik vagany hianya miatt nem valésithaté meg, ott a kdvetést a
kitér6k szama alapjan minden esetre kildn kell megallapitani.

A gyira forgalma

Az adottsdgokat kihaszndlva a gyiri kétvaganyos iranydedikalt médban mikédhet (egy irany egy sinpar
egymast nem keresztezve). Az ERG biztositoberendezés segitségével 80kmh sebességmaximumot
feltételezve iranyonként és éranként 30 szerelvényt tudunk kezelni. Ez ERG jarm(i esetén 2 perces
rendkivil biztonsagos kdvetést jelent. Ebbdl kiindulva és jaratonként 20 perces gyakorisagot feltételezve
20 kar, mas szoval 10 viszonylatpart fogadhat. A tervezett 14 kar (7 viszonylatpar) kiszolgalasara ez
elégséges, tovabba tartalékkal is rendelkezik a 10 perces viszonylatok szamara.

A gyirl az ERG biztositoberendezés kegyelmébél rendelkezik az énjavitas képességével. Ez annyit
jelent, hogy a belépését lekésb jarmli szamara a belépés valddi iddpillanatdban nyilhat egy rés, amelyet a
majd 6t kdvetd jarml hozhat Iétre. Ezentdl maga a belépd is képes a gylri forgalmét figyelemmel kisérni,
és a sajat belépésének id6pontjat szabalyozni. Ez jelenti a gylrl zavarérzéketlenségének legfébb pillérét,
és ez rugalmassaganak zaloga.

Megalldk kijeldlese

ey

preferdlasa. Nem szabad széttérdelni a vonalakat kisforgalmi megalléhelyekkel, mert azok az utasok
tbbbsége szamara sziikségtelen menetidétébbletet jelentenek. llyen esetekben a kétszintl kdzlekedés
megteremtése ajanlott példaul buszjaratok segitségével.
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Metrévonalak kihasznaldsanak javitasa.

Az ERG alapvetéen megvaltoztatja a mar meglévé metr6 vonalak kihaszndltsagi karakterisztikajat. A
kévetkez6 két diagram ezt mutaja be a 2-es és 3-as vonalak esetére:

Jél lathaté hogy az ERG az utaseloszlas egyeltesebbé tételével olyan hatast ér el mintha az adott vonal
szallitasi kapacitasat 26%-kal ndveltiik volna. Ez pénzben kifejezve kérulbelll 230MrdHUF
beruhdzasmegtakaritast jelent.
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Részletesen:

A konzervativ forgalomszervezés végzdddpdlyaudvarokra épit, pedig az 4tmend palyaudvarok rendszere
minden szempontbdl jobb megoldést kinal.

Masképp megfogalmazva a végzédbpalyaudvar elévarosi forgalomban egy elavult forgalomszervezési
elv. Ennek oka, hogy fél6sleges helyi kdzlekedési kapacitas 6sszevonast kivan meg.

Ehelyett az atmené péalyaudvarok rendszere sokkal hatékonyabb megoldast nyujt a helyi és helykdzi
kézlekedés kapcsolatara. Ennek legjobb igazolasa, hogy a végz6dé palyaudvarhoz képest a jol
elhelyezett n atmend palyaudvar az egységnyi id6 alatt lefedhet6 eljutasi terliletet kézel n szeresére
ndveli, méghozza ugy, hogy kdézben a helyi kdzlekedést is egyenletesebben terheli.

Mindez abban az esetben igaz, ha a varos mérete tulsagosan nagy ahhoz hogy egy pontban
koncentraljuk a helyi és helykozi kbzlekedést.

Osszefoglalva a végz6d6 palyaudvar csak nagyon dragan, mas széval igen gazdasagtalanul teheté
alkalmassé nagy forgalom lekezelésére. Ezért a neki testhezall6 feladat inkabb a nagytavolsagu és
kevesebb utast mozgaté forgalom.

Jelenleg a regionalis gerincvonalak azon elv szerint szervezddnek, hogy az utast minél elébb atrakjak a
helyi kézlekedésre. Emellett a helyi kozlekedésbdl is hianyzik (vagy lassu) az atmérés vonalak halozata.
Ennek kévetkezménye, hogy az utasok csak ritkdn szanjak ra magukat az atutazasra a févaros vagy a
régio atellenes felébe. Ez pedig rendkivil fontos lenne a munkaerd mobilitdsa és a varos homogenitasa
szempontjabol.

Az ERG er6ssége épp abban all, hogy a meglehetésen "konzervativ" vonalszerkezetet megbontja a ma
teliesen szepardlt vonalak egyesitésével, és a valddi az utazasi igényekhez igazodé gerinchalézatot hoz
létre. Ennek eredményeképp a régié tomegkdzlekedés-forgalmi szerkezete at fog alakulni az utasok
valédi igényéhez alkalmazkodva.

Ezentul kialakit a régié legforgalmasabb részén (a varosmag pereme) egy akadalymentes gydr(t, amelyre
raszervezhetd tetszés szerint az dsszes varosi és regiondlis jarat. Ez régtén azzal az elénnyel is jar, hogy
minden ERG jaratrdl egy masik ERG jaratra / akkor is ha azok nincsenek egymassal kdzvetlen
kapcsoltban / rendkiviil gyorsan at lehet szallni.

Tovabbi elénye, hogy szétkeni az utasforgalmat, tehat nem keletkeznek (vagy épp megsziinnek) azok a
problémas utasforgalmi pontok ahol csomdsodé regionalis forgalom komoly tdlterhelést jelent a helyi
kdzlekedés szamara. Ennek kévetkezménye hogy az atszallasokat az allandé zsufoltsaggal kiiszkédd
kéreg vagy mélyallomasok helyett sokkal kényelmesebben, gyorsabban és nem utolsé sorban joval
olcsdbban a felszinen lehet végrehajtani helyi-helyi, helyi-elévarosi és elévarosi-el6varosi
viszonylatokban egyarant.

Az ERG koncepcionak van egy tulajdonsaga amely ma még at nem lathaté tavlatokat nyit a kétottpalyas
kézlekedés szamara. Ugyanis a helykdzi kdzlekedésnek nem kell megallnia a varos palyaudvaran, hanem
varosi villamoskeént eljuthat a kdzpontig. Ennek hatasa nem csak menetidé és az utazasi kéltségben
szempontjabdl pozitiv, de a kérnyezet védelmére gyakorolt hatdsa sem elhanyagolhaté!
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A koncepcié egyik legnagyobb erénye hogy komoly I1épést tesz a kdzponti régid eljutasi idejének
homogenizalasa felé. Mai allapotédban a tdémegkdzlekedési haldzat tgy van felépitve hogy biztositsa a
minél gyorsabb eljutast Budapest belvarosaba. Ez a koncepci6 abbdl az idébél szarmazik amikor a
févaros lakossaga nem haladta meg a félmilliét. Az akkori helyzetre ez a szervezés tokéletesen

illeszkedett, mara viszont a teleplilésszerkezet megvaltozasa nyoman idejét multa. Az utasmozgas iranya
ma elviekben igy néz ki:

Kozponti regio tomegkdziekedési gerinchdlozat elvi most

Lathatd hogy egy csomé problémét el6idézve alakult ki egy vagy tdbb nagy atszallépont, tovabbéa az
utasok nagy részét teljesen feleslegesen viszi a belvarosba, mivel az uti céljuk nem ott van.
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Az ERG koncepcio6 ugy szervezi at a tdmegkdzlekedést, hogy a belvaros eljutasi idé romlasa nélkil
jelentdsen javitja kdzel 15 belvarosnyi terilet eljutési idejét. Tehat a valtoztatdsok utan az utasmozgéas
iranya igy fog kinézni:

Kozponti régié tomegkdzlekedési gerinchdidzat elvi ERG

biztosithatd. A hal6zat topolégiaja jobban lefedi a varost, és alkalmazkodik az utasmozgéashoz.

Mivel az ERG nagyrészt gerinchalozati feladatokat lat el, ezért a viszonylatok kialakitasa utan szlkseges
a menetrend és a viszonylatok harmonizaldsa a tarsszolgaltatokkal (BKV, Volan, MAV).

Itt ismételten hangsulyozzuk, hogy maga a projekt egy olymértékig flexibilis kdtottpalyas halézatot takar
amely minimalis kéltséggel és gyorsan az utasforgalmi igényeknek megfelel6 viszonylatvéaltast tesz
lehetéve. Eppen ezért javasolt a forgalmi tapasztalatok nyoman a viszonylatok Ujrakonfiguralasa.
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A javasolt viszonylatkonfiguracio #1:

A konfiguracié azt az esetet dolgozza fel, hogy a Kelenféld Nyugati alagut opciondlis projekt még nem

valosult meg.

ERG1 jarmives:

Honnan Keresztll Hova Hossz | Atlagseb. | Kdvetés | Menetidé | Csatolas | Jarmiiszam
km km/h perc perc darab darab
Rackeve EHEV-ERG belsé Réakospalota 60 50 20 73,00 1 8,00
gyurd Ujpest VA.
Szentendre SZHEV-ERG belsé Dunaharaszti 40 48 20 51,00 1 6,00
gylrd
Lajosmizse Mizse-Soroksar-ERG Ujpalota 60 52 20 70,00 1 8,00
belsé gyiri
23,00
ERG2 jarmives:
Honnan Keresztll Hova Hossz | Atlagseb. | Kévetés | Menetidé | Csatolds | Jarmiiszam
km km/h perc perc darab darab
Godollé GHEV- Szentendre 60 35 10 103,00 2 42,00
M2-
SZHEV
Godolls GHEV-M2 Déli Pu. 40 35 20 69,00 1 7,00
Csdmér GHEV-M2 Déli Pu. 26 35 20 45,00 1 5,00
Ors vezér tere M2- Békasmegyer 18 30 10 37,00 2 15,00
SZHEV
Albertirsa MAV-M3 | Rékospalota Ujpest VA. 65 30 20 131,00 1 14,00
Pestimre M3-MAV Véc 55 30 20 111,00 2 23,00
Ferihegy MAV-M3 | Rékospalota Ujpest VA. 28 30 20 57,00 1 6,00
Vecsés MAV-M3 | Rékospalota Ujpest VA. 33 30 20 67,00 1 7,00
120,00
ERGS3 jarmives:
Honnan Keresztil Hova Hossz | Atlagseb. | Kdvetés | Menetidé | Csatoldas | Jarmiszam
km km/h perc perc darab darab
Csepel CSHEV-Boraros Janos koérhaz 20 25 10 49,00 2 20,00
tér-V46
Képosztadsmegyer | ERG belsé gylri | Rakoskeresztur 20 60 10 21,00 1 5,00
Nagytéteny Diosd | Kelenfold PU.-V19 | Batthyanyi tér 20 35 10 35,00 1 8,00
VA
34,00
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ERG4 jarmives:

Honnan Keresztll Hova Hossz | Atlagseb. | Kévetés | Menetidé | Csatolds | Jarmiszam
km km/h perc perc darab darab
Véc ERG belsé gyrl Gyoémré 65 50 20 79,00 1 8,00
Székesfehérvar | ERG belsé és kiilsé Ujpalota 76 65 20 71,00 1 8,00
gyari
Veresegyhaza ERG belsé gytirt Vecsés 55 45 20 74,00 1 8,00
Kunszentmiklés ERG belsé gyiri Ujpalota 75 62 20 73,00 1 8,00
Tatabanya ERG belsé gyird, Rakoskeresztir 76 58 20 79,00 1 8,00
Isaszeg
Cegléd ERG belsé gyird, Réakospalota 77 59 20 79,00 1 8,00
Isaszeg Ujpest VA.
Esztergom ERG belsé gyiri Rakoskeresztur 66 50 20 80,00 1 9,00
Szazhalombatta | ERG belsé gyrd, G6dollé 61 54 20 68,00 1 7,00
Isaszeg
Ferihegy ERG belsé gyiri Nyugati pu. 20 65 20 19,00 1 2,00
Budakeszi ERG belsé gydril Ujpalota 35 60 10 36,00 1 8,00
Hatvan ERG bels6 gydird, Budatétény VA. 71 48 20 89,00 1 9,00
Isaszeg
84,00
ERGS5 jarmives:
Honnan Keresztul Hova Hossz | Atlagseb. | Kdvetés | Menetidé | Csatolds | Jarmiszam
km km/h perc perc darab darab
Kébanya Kispest VA. M3 Rékospalota Ujpest 20 30 10 41,00 2 17,00
VA.
Pestimre M3 Rékospalota Ujpest 20 30 10 41,00 2 17,00
VA.
Ors vezér tere M2 Déli Pu. 10 30 10 21,00 2 9,00
44,00
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Forgalom a belsé gytiriin

A rendszer kulcselme a belsé gyird, igy ennek szervezése rendkivil fontosséggal bir. A feladat
nehézségét az is fokozza hogy bizonyos részeken a normal vasuti forgalommal kdz6s pélyéat kell
hasznalni.

Fogalom meghatarozas

ERG slot: Az a legkisebb id6é ami két ERG jarmi kdzotti biztonsagos kdvetést tesz lehetévé az adott
szakaszra meghatarozott maximalis sebesség mellett. Az ERG biztosité berendezés és az elekiromos
plusz két mechanikus fékrendszer miatt ez akar 1 percre is leszorithaté.

Négyvaganyos szakaszok

Itt két vagany dedikalhaté az ERG egy-egy iranydra, igy a kdvetési idé6 megkdzelitheti az 1 ERG slot
értéket. Tehat a gylrl teljesitménye egy irdnyban ezeken a szakaszokon akar 50 szerelvény per 6ra is
lehet (vagany topologiatdl fliggden), ami béségesen elegendd.
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Feladatok

Kutatas és fejlesztési

A hazai kutatéintézménynek (amennyiben még rendelkeznek a megfeleld szellemi kapacitassal) tdbb
fontos feladat jut. Egyrészrél részt venni az ERG biztositéberendezés realizalasaban, masrészrol
kidolgozni a hagyomanyos biztositoberendezésekkel térténd egylttmiikédés szabalyait.

Feladatuk lehet tovabba az ERG forgalomszervezés elméletének kidolgozasa is.

Részt véllalhatnak abban hogy az izemeltet6 szakemberek professziondlis szinten megismerkedjenek
ezen Uj technikaval.

Amennyiben a rendszer (legféképp az ERG biztositoberendezés) a gyakorlatban is jol vizsgazik, lehetéve
vélhat hogy termékként a konkurens gyartdékat megelézve exportalhaté legyen Kina, a volt Szovjetunid,
India és Dél-Amerika piacaira.

Hatosagi

Magyarorszagon a kotottpalyas Gzemek atjarasanak hatosagi szabalyzasa nem tértént meg. Ezért fontos
feladat a nagyvasut, helyi érdek( vasut, nehézmetré és villamos lizemek kdz6tti atjaras hatdsagi
szabalyozasa. Ezen feladatkdrbe tartozik példaul a vasutbiztonsag kérdése, kiilénds tekintettel a
kdvetésbiztositd rendszer( vasutbiztositdé berendezésekre.

A politika feladatai

A politika elsédleges feladata a projekt megvalositdsa érdekében a Magyarorszag kdzponti fejlesztési
régié megteremtése.

Tovabbi igény az allami tulajdonu intézmények és vallalatok az egytttmikddés iranyaba torténd
orientalasa.

Allamigazgatdsi feladatok

A projekt megvalosulasanak elsddleges feltétele a palyavasut megteremtése. Ez tisztan allamigazgatasi
feladat. Masodik Iépésként a MAV és a févaros (BKV) egyittmikddését megfeleld szintre kell emelni.
Ennek eléréséhez érdekelté kell tenni a cégeket az egyiitimikddésben. Ez jelen helyzetben szintén
tulajdonosi (allamigazgatasi) feladat.
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Biztonsagi szempontok

Vasutbiztonsagi szempontok

Elsé latasra azt hihetnénk, hogy az ERG rendszer nagy forgalma csokkenti a kotéttpalyas kdzlekedés
biztonsagat. Azonban a projekt része az ERG vasutbiztosito rendszer, ami megvalosuldsa esetén
vasutbiztonsagi szempontbdl vilagelséve teheti a halézatot. Tovabbi informacidért lasd a részprojekt
leirasat!

Nemzetbiztonsagi megfontolasok

Az ERG tdmegkdzlekedési gerincként katasztrofahelyzetben kulcsszerepet 61t be. Elképzelhetd olyan
szituacié amikor az elektromos hajtas mikddésképtelenné valik. llyenkor a forgalom nagyrészt dizel vagy
g6z Uzem( vontatéjarmiivekkel tovabbra is fenntarthaté. Ekkor a szerelvények hosszat csatolassal
duplara kell névelni, és egyidejlileg a kévetési id6t a kétszeresére emelni. Ennek oka hogy a vonatatott
jarmG mar nem képes az ERG szerelvények flirge mozgasara.

A gbzvontatas "bombabiztos" megoldas az E-bomba tdmadas esetére. llyenkor a vasutbiztosito
berendezések nagy része is miikddésképtelenné valik, viszont ez az akkor rendelkezésre allé human
er6forrassal potolhaté.

Tovabbi j6 tulajdonsaga hogy a terrorfenyegetésnek sokkal kevésbé van kitéve (az elérhetd hatas miatt)
mint a metro (féldalatti vasut) vonalai.

A jelenlegi helyzethez képest beinduldsa utan erételjes javulasra lehet szdmitani, mivel a nagy
palyaudvarok "szétkenddnek" tdbb kisebb forgalmura, ezért egy esetleges tamadés joval kevesebb
aldozattal jarhat mint a jelenlegi helyzetben.

Esetlegesen felmerlil6 utasforgalmi problémak

A rendszer (hazénkban) Ujszerliségébdl kezdetben kdvetkezhetnek kisebb problémaék, de ezeket
megfelel® utastdjékoztatassal el lehet kerilni:

A projekt megvalosulasa utan a forgalmasabb varosi tdomegkézlekedési vonalakon is az a rendszer fog
életbe Iépni, hogy egy megalldban tébb iranyba kdzlekedd jarmire szallhatunk fel. Ez a MAV vonalain
mindennapos, és a tdmegkozlekedésében is sok helyen megtalalhatd. A megoldas természetes része a
rendszernek elektronikus tajékoztatd tabla és elektronikus szobeli informacio formajaban.

Az indulaskor a rendszer Ujszerliségére tekintettel az utasok egy része nem fogja megtalalni segitség
nélkil a neki legmegfelelébb atszallépontot. Ezt a problémat viszont kdnnyedén at lehet hidalni lokalis
utastajékoztaté anyagokkal (példaul szérolap).

A rendszer indulasakor szamitani kell arra hogy a személygépkocsibdl atiilé tdomegkdzlekedésre nem
szocializdlédott utasok konfliktusokat gerjesztnek. Ennek veszélye mindaddig fenndll amig nem
illeszkednek be az utazékdzdsségbe. A probléma kezelésére célszeril egyfajta megerdsitett biztonsagi
szolgalatot elhelyezni a jarmiveken.

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat 74



Gyakran feltett kérdések

Altalanos:

<X <X <X

<X

<X <X

<X

: Van e az ERG koncepciénak alternativaja?
: Amennyiben dsszes hatasat egylttesen vizsgaljuk jelenleg nincsen.

: Mennyi id6 alatt épithet6 ki a teljes ERG hal6zat?
: Megfeleld koordindltsag esetén kézbeszerzéssel 4 év.

: Kiépithet6 e részenként az ERG hél6zat?
:Igen. A haldzat viszonylatonként vagy viszonylatrészenkeént is kiépithetd ugy, hogy a megépult

viszonylat pozitiv hatasai azonnal jelnetkeznek .

: Szlkséges e az ERG halézat beinditasara az 6sszes érintett vonal jarmivének cseréje?
: Természetesen nem. A vonaltipusokat at nem 1ép6 viszonylatokhoz tovabbra is hasznalhatdk a

jelenleg meglévé jarmivek.

: Helyettesitheti e az ERG hal6zat a jelenlegi tervek szerint megvaldsuld 4-es metrét?
: Az itt leirt kiépitésében nem, tovabba gazdasagosan nem alakithatd ugy hogy helyettesitse azt.

: SzlUkséges e a nehézmetr6 alagutak atalakitdsa az ERG Gzemhez?
: A jelenlegi alagutak és allomasok atalakitds nélkil alkalmas az ERG forgalomra. Az egyetlen

szikséges beruhazas az elektronikus utastjékoztatd tablak elhelyezése.

: Felhasznalhatdk e az ERG halézatban a jelenleg a MAV-nal rendszeresitett elévarosi szerelvények?
- Igen, de csak azokon a viszonylatokon amelyek nem hagyjak el a nagyvasuti palyakat. It is el kell

kerliInilk azon vaganyokat ahol magasperon van kiépitve. A HEV, metr6 és varosi villamos palyakon
ezek a jarmivel nem kézlekedhetnek!

: Fenntarthaté e az ERG hal6zat zékkenémentes miikddése extrém kérilmények kbzétt (példaul erés

6nos esé vagy kuldéndsen erds széllokések)?

: Technikailag a hal6zat felépithetd ilyen kdvetelményeknek megfeleléen. Gazdasagossagi szempontok

miatt ezt nem éri meg realizalni. Ennek oka, hogy ilyen extrém kérilmények bekbvetkezése atlagosan
600 naponként varhatd. Ha ezen nap veszteségeit szembedllitjuk a realizalas koltségeivel kiderl,
hogy elharitas kodltségei aranytalanul magasabbak lennének.

: Miként probalhato ki a rendszer miikodképessége minimalis raforditassal?
: Az érintett gyartékat fel kell kérni hogy faradjanak el hozzank egy kétaramnemu szerelvény

tarsasagaban, és a megfelelé hatdésagi engedély beszerzése utan akar prébajaratként akar utasokkal
kozlekedtetni lehet a Rackeve-Keén utca-Vac Gtvonalon, itt ugyanis nincs szlikség atalakitasokra.
Megjegyzendé6 hogy ilyen Gzemi kisérletek mar voltak. Példaul MAV-HEV kombinalt vonalon dizel
vontatassal szallitottak az utasokat a Nemzeti Szinhaz megnyitojahoz. Ezentul a HEV vonalak (dizel
vontatassal) a MAV hél6zaton &t tartjak a kapcsolatot. A metrd szerelvényei szintén MAV pélyan
vontatva érkeztek.

: Sorozatban gyarthat6 olyan kotéttpalyas jarmi ami egyarant képes nagyvasut, helyi érdekl vasut és

metr6 vaganyokon egyarant kézlekedni?

: A technoldgia mar j6 30 éve rendelkezésre all. Elsének példaként mindig Kalsruhe jarmiveit emlitik

ahol ez a rendszer mar régoéta izemel. Manapsag a vilag fejlettebb részén mar az (j épitési
vonalaknal ezt a technolégiat hasznaljak.
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: Miért célszerl a halézattipust 4t nem |1ép6 viszonylatokra ERG jarmlvek beszerzése?

: Ennek tébb oka van. Elséként célszerl az Uj jarmiveket Ugy beszerezni hogy a késébbiek soran a
forgalmi igényeknek megfeleléen barhol fel lehessen ket hasznalni, més széval ne ragadjanak be a
sajat halozattipusukra.

<X

: Miként bévithetd az ERG rendszer szallitasi kapacitasa?
: A gondos tervezés nyoman a kapacitasbévités nagyrészt tdbblet jarml beszerzésével valésulhat meg.

: Mas régiokban kiépitheté e ERG halézat?
: Amennyiben a topoldgiat alkalmazzak a helyi viszonyokhoz természetesen igen.

X <X <X

: Nem érdemesebb e kiilén vdganyokat épiteni a vasut és a villamos szdmara azzal sszehasonlitva
hogy az érintett jarmiiveket felszereljik mindkét halozattipuson miikddé segédberendezésekkel, és
ugyanazon a vaganyon kdzlekedtetjik?

V: ERG mértékben a jarmivek felszerelése a kérdéses berendezésekkel nagysagrendekkel olcsobb mint

az elkdléndlt palya kiépitése.

Gazdasagi

K: Nem tllsagosan dragak a jarm( kétarmnem berendezései?

V: Korszer( technologiat alkalmazva kéltséglik nem haladja meg a teljes beszerzesi ar 4 szazalékat.
Megjegyzésként a széleskérben ismert OBB vontatémozdony azért sokkal dragabb mert hegyi
tehervontatésra készilt, igy joval nagyobb teljesitményi berendezésekre van sziksége mint az ERG
személyszallitd haldzatban.

K: Nem lenne e gazdasdgosabb a teljes haldzat atallitasa egységes téplalasra?
V: Belekerilési kéltség szempontjabol nem. Mlszaki szempontbdl pedig ilyen megoldasnal vagy az
érintésvédelmi gondok vagy a vezetékveszteség jelent athidalhatatlan problémat.

K: Nem érdemesebb e a biztositéberendezés cseréje helyett inkabb Ujabb sinparokat kiépiteni?
V: Egyértelmien nem, mivel a plusz vaganyok kiépitési kéltsége tébbszdérésen meghaladja az azonos
eredményeket felmutato6 biztositoberendezés koltségeit.

K: Nem olcsdbb egy kdzvetlen egyenes alagutat farni, mint egy gy(rit kiépiteni?

V: A gyirG tulajdonképpen egy alagut nélkili metrévonal. A kiildnbség csak az hogy épitési kdltsége az
alagutas vonal tizedét sem éri el. Ezentdl kapacitasa rendkivil kénnyen és olcson bévithetd, és az
utasmozgas iranyéhoz rendkivil gyorsan képes igazodni (mig az alagut sehogy).

Forgalomszervezési:

K: Nem gyorsabb a forgalmat egy kdzvetlen egyenes alagutban mint egy gylriin vezetni.

V: A gylrQ korilbellll masfélszer hosszabb mint az atmérdés alagut, de a rajta elérhet6é sebesség akar az
alagutban elérhet6 kétszerese is lehet. Ekkor barmennyire furcsa, a gyirin gyorsabban eljutnak az
utasok céljukhoz mint a révidebb atmérés iranyon.

K: Nem lesz e tllsdgosan zavarérzékeny az ERG halézat kézponti gylrije?
V: Amennyiben a projekt az itt leirtak szerint valésul meg akkor csak nagyon kis valészinliséggel
kévetkezhet be érzékelhet6 fennakadas a forgalomban.

K: Miként lehet a 2 perces kdvetést a nagyobb forgalmi szakaszokon megvalositani?

ERG, Egységes Regiondlis Gerinchdl6zat 76



V: A legegyszeriibb megoldas ugyanugy mint barmely nehézmetré esetében, azzal a kilénbséggel hogy
itt a jarmlvek sebességét nem korlatozza az alagut aerodinamikai viselkedése.

K: Képes lesz e a nagyvasuti hal6zat elviselni az ERG tdbbletforgalmét?

V: Mivel az ERG személyvonatokat is kivalt ezért egy része nem jelentkezik tébbletforgalomként. A
maradék szamdra a teherforgalom csendesebb 6rékra torténé atszervezésével lehet szabad
kapacitast teremteni.

K: Mi a Iényeges kilénbség a jelenlegi elévarosi jaratok és az ERG kdz6tt?

V: Az ERG nem csak elévarosi hanem nagyon sok varosi szallitasi feladatot is ellat. Ezentul az elévarosi
forgalom egy részét "sajat hataskdrben intézi", igy tehermentesitve a féldsleges szallitasi feladatoktol a
varos tdmegkdzlekedést.

K: Mélyéllomason varakozdk nem fognak e torl6dést okozni?

V: A nagyobb forgalmu irdnyokba kdzleked6 szerelvények silribben fognak érkezni, tehat "dugok”
kialakulasara nem kell szamitani. A kisebb forgalmu irdnyok utasai béven elférnek az allomésokon
varakozasi idejuk alatt. Legfontosabb, hogy a rendszer kiépitésével a mélydllomasok atlagos
terhelése jelentésen csdékken (megvaltozott atszallasi pontok), ezért a bekdvetkezés valdszinlisége
elhangolhat6an kicsinyre csékken.

: Hogyan érinti a jelenleg meglévé nagy palyaudvarokat (Nyugati, Keleti, Déli)?
: Ezek visszanyerik eredeti funkcidjukat, és tovabbra is fogadjak az orszagos és nemzetkdzi forgalmat.

: Példaul a nehézmetrd halézatban lehet e az ERG jarmivek kdzé tobvabbra is régi tipust nehézmetrd
szerelvényeket Gtemezni?
: Ez természetesen miiszakilag és forglaomszervezési szempontbdl is lehetséges.

: Miért nem szamol az ERG koncepci6é az M4 és M5 metrévonal meglétével?

: Amire az M4 vagy M5 prébatizeme elkezdédik az ERG mar fennallasanak harmadik szlletésnapjat
Unnepelheti. Ezen tényez6t figyelembe véve az atszallépontok elére elkésziilnek. Tovabbi szempont
hogy az ERG ezen beruhazasoktél nem fligg.

<X < X <X

: Miként ndvelhet6 jelentésen az ERG halézat szallitbképessége?
. A gylr( vaganyainak 4-rél 6-ra bévitésével a kapacitas kdzel duplajara névekszik.

: Miért nem célszer( tovabbi metrévonalakat épiteni?

: Meglepéd, de a jelenleg Gzemel® két metrévonal 6sszes kapacitdsa meghaladja a févarosban egy nap
utazo Gsszes tomegkozlekedd szamat. Mas szdval a tovabbi metrévonalak szamara nincs elegendé
utas (lakos) a févarosban. Eppen ezért célszerl a fejlesztést a varoshataron tulnyuld tébb vonal
segitségével folytatni, mivel ez jobban kdveti az utazasi igényeket, és ezen keresztll képes a
tdmegkdzlekeddk szamat névelni.

<X <X

Miiszaki:

K: Kézlekedhet e egyetlen jarmditipus a nagyvasut, HEV, nehézmetré és varosi villamos vonalakon
egyarant?

V: Természetesen igen, mivel nyomtavuk Magyarorszagon azonos 1435mm. Ez aldl kivétel a
keskenynyomtavua vasut.

K: Nem okoz e problémat a biztositéberendezések haromféle rendszere (nagyvasut, HEV, varosi
villamos)?

V: A jarmivek a tipust automatikusan képesek érzékelni a taplalas fesziiliségébdl és helyzetébdl. A
jarmivezeték kiképezhetdk ezek hasznalatara. Az egyetlen gond hogy nincs a szakaszok jelzésére
megfeleld jelzétabla.
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<X

<x < =X

K:

: Miért elényds az ERG2 tipusnal a magaspadl6?
: Egyrészrél azért mert a nehézmetrd vonalakat nem kell atalakitani ha ilyen tipusok kézlekednek rajta.

Masrészrél azért mert a magasperon adja a legkényelmesebb felszallasi lehet6séget a jarmire
(példaul kerekesszékkel kdzlekeddknek). Harmadrészrél azért mert ezen konstrukciénal a
legkénnyebb a gépészeti berendezéseket elhelyezni, és az ilyen mechanikai felépitési jarmivek a
legtartésabbak.

: Megoldhato e varosi villamoshalézatnal az elektromos valtéallitas ERG3 jarmUivel?
: Természetesen a szlikséges aramkér kivansagra beépithetd.

: Mi értelme van a tervnek amikor az egész érintett taplalasi rendszert egységesiteni lehetne?
: Ennek egyrészrdl akadalyt szabnak az érintésvédelmi kdvetelmények (ti. példaul varoson belll a 25kV

taplalast csak megfelelé védétavolsag esetén lehet hasznalni), masrészrél pedig az atallas magas
koltségei. Mas szoval gazdasdgosabb univerzdlis jarmiveket beszerezni mint a taplalast
egységesiteni.

: Nem okoz esetlegesen mechanikai akadalyt a magasperon a nagyvasuti forgalomban?
: De igen. Eppen ezért a peronokat a jelenleg hasznalaton kivdili kitérévaganyok mellé célszeri épiteni.

Igy ezen vaganyokon csak ERG jarmi kézlekedhet. Korlatozas hogy az ilyen vaganyoknal a
szerelvény keresztiranyu kilengése miatt a jarmiivek athaladasi sebességét limitalni kell, ahogyan ez
nehézmetrd esetében is térténik. Olyan helyeken ahol nincs mod (példaul hely hianyaban) kitérd
vagany épitésére, ott atfedé kitéré vagany alkalmazhato6.

: Miként oldhaté meg a le és felszallas az ERG2 tipusnal olyan allomasokon ahol a kis forgalom miatt

nem érdemes magasperont kiépiteni?

: llyen helyeken a jarmUibe épitett (kocsinként egy) lenyil6 Iépcsé hasznélata javasolt.

: Felhasznélhatdk e a magasperonok tehervagonok kirakodasahoz?
: Sajnos a vagonok szélessége miatt nem.

: Az ERG jarmiivei lehetnek e dizelmotor meghajtassal felszerelve?
: A ERG2 tipus nem, a nagytavolsagu tipus viszont igen. Ez ellen szblnak a kérnyezetvédelmi és

gazdasagossagi szempontok (példaul visszataplalasos fékezés).

: Hogyan helyezheték el a kétaramnem{ nagyaramu berendezések a ERG2 jarm{tipusban?
: Az beépités a padlészint alatt megoldhatd. A szedd vezetékei a vezettfilke mdgott levezethetdk.

: Hogyan helyezheték el a kétaramnem( nagyaramu berendezések a ERG1 jarmitipusban?
: Egyik lehet6ség, hogy ezek a tetén kapnak helyet. A masik megoldas, hogy a vezetéfilke mogott egy

kismeéretl géphaz kerul kialakitasra.

: Miként oldhaté meg a ERG2 (alagutjard) tipus esetén a szedd elhelyezése?

a belmagassag csokkentheté.

: Meg kell és meg lehet e oldani a ERG2 dramszed6 papucs mechanikai behlzaséat ha a jarmi nem

oldaltaplalasos szakaszon kézlekedik?

: Amennyiben szikséges elektromechanikus eszkézdkkel automatikus mikddtetéssel megoldhat6.

: Okoz e érintésvédelemi problémat az ERG2 tipus?
: A padlészint alatt az er6saramu berendezések kettds szigeteléssel Ugy elhelyezheték, hogy azok ne

jelentsenek érintésvédelemi problémat. Felsé szedd taplalas esetén a papucsok automatikusan
leféldelédhetnek.

Az ERG2 tipusnal jelent e problémat a peronmagassag?
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V: Nem mivel a jarml nehézmetrdé magaspadloval rendelkezik, a k6zépsé ajtondl lenyil6 |épcsével. Az
utébbi csak a kisforgalmu megallokndl haszndlatos. Nagy forgalmi megallékban a magasperon
kénnyedén kiépithetd.

K: Hogyan lehet megoldani a magaspadlds jarmuvek lenyil6 lépcséit?
V: Erre a févarosban rendszeresitett TW-6000 villamosok Iépcséje mar a gyakorlatban is mikddé és
Uzembiztos megoldast mutat ennek megvalésitasara.

K: Hogyan hidalhat6 at a kilénb6z6 tipusu palyak kerékprofil igényének problémaja?
V: A korszerii jarmivek olyan univerzdlis profili kerékkel vannak felszerelve amelyek mind varosi mind
elévarosi forgalomban minimalis sinkopas mellett maximalis stabilitadst garantalnak.

K: Hogyan lehet a leghatékonyabban megoldani a karok csatlakozasat? ]
V: A csatlakozasi pontokon minddssze egyetlen egyvaganyos vasuti hid vagy aluljard segitségével. Igy
biztosithaté hogy az ellentétes irdnyok ne keresztezzék szintben egymast.

K: Szlikséges e a teljes jarmipark cseréje az ERG biztosité berendezés bevezetéséhez?

V: Nem, mivel az problémamentesen felszerelheté barmely jelenleg lizembe allitott vontatéjarmdire.
Egyetlen tobbletkiadassal jelentd eset ha a berendezést g6zmozdonyokra kivanjak felszerelni, de
ennek mértéke nem haladja meg az egymilli6 forintot.

K: Az ERG tébbletforgalma nem okoz e joval tobb valtoallitasi problémat a téli napokban?

V: Eppen forditva, csdkkenti a problémakat. Mivel az ERG atmené palyaudvarokat alkalmaz
fejpalyaudvarok helyett, ezért a forgalom Utjdba es6 valtdk szdma is jelentésen kevesebb mint a
hal6zat jelen allapotaban.

K: Miért van szilkség ERG jarmlvekre? Miért nem felel meg erre a célra a nagyvasuti jarmipark?

V: A nagyvasuti jarmiveket Ugy tervezték hogy nagy tavolsagokra kevés megallassal szallitsak az
utasokat. Ezen tulajdonsagaik miatt elévarosi kérnyezetben megallonként tébb mint egy percet veszitenek
az ERG jarmivekkel szemben. Hazai viszonyok koz6tt (80kmh sebesség és 3km atlagos szakaszhossz)
ez ugy fejezhetd ki kdzérthetéen, hogy ERG jarmivek alkalmazasaval a két megalld kézotti tavolsag 35%-
kal csokken.

K: Hogyan néznek ki a régidban jelenleg kézlekedé jarmivek e tekinteben fontos paraméterei?
V:

Megnevezés Funkcié Magassag | Szélesség | Padlémagassag | Ivsugar Téplalas
mm mm mm m
TW varosi villamos 3310 2400 943 18 600VDC
uv varosi villamos 3100 2300 783/668 18 600VDC
ICS varosi villamos 3100/3500 2300 850 18 600VDC
Fogas hegyi villamos 3300 3150 ? ? 1500VDC
MXA helyi érdek( vasut 3300 2680/2712 825 18 1000VDC
MMZ EV varosi metré 3660 2670 1180 ? 750VDC
GANZ G2 varosi metré 3700 2670 1180 ? 750VDC
A19-08 nagyvasuti személykocsi 4050 2882 ? ? -
A-BMZ 30-91 | nagyvasuti személykocsi 4050 2825 ? ? -
TEH GGS nagyvasuti teherkocsi 4010 3000 1300 ? -
BVMOT nagyvasuti személykocsi ? 2824 ? 150 25kV50HZAC
M41 nagyvasuti vontatéjarmi 4230 3092 ? 80 -
V43 nagyvasuti vontatéjarmi 4565 3110 ? ? 25kV50HZAC
V63 nagyvasuti vontatéjarmi 4650 3040 ? 100 25kV50HZAC
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Koészonetnyilvanitas

Jelen dokumentum 6sszeallitdja ezlton kdszonetét fejezi ki az e targyban a vasutbarat és index férumok
szliletett olvas6i hozzaszélasokeért és kritikakért.

Felhasznalt irodalom

e E targyul vasutbarat és index férumok hozzaszélasai.
e villamos.budapest.hu oldalak.

e www.publictransport.hu oldalak.

e www.metro4.hu oldalak, metro4 miszaki leiras.

e BKV és MAV menetrendek.

e Cartographia térképei.

e Dr. Kazinczy Laszl6, Varosi Vasutak, jegyzet.

e Barna Zsolt, Kdzuti gyorsvasut és a TramTrain, eléadas anyaga.

Tarsanyagok

e BOTFT (Budapest nullemissziés témegkdzlekedés-fejlesztési terv)
Fogalommeghatarozas

Gerinchalézat: Nagy szallitokapacitasu metré vagy gyorsvasuti vonalakbdl allé gyors és akadalymentes
témegkdzlekedési haldzat.

ERG: "Egységes Regionalis Gerinchal6zat" Magyar szavakbdl alkotott kifejezés kezdébetibdl &lld
rovidités.

ERG belsé gyiri: Kelenféld - Ferencvaros - Mexikoi Ut belsé nagyvasuti gyard.
ERG killsd gy(rl: Budadrs - Pesterzsébet - Hatar(t illetve az Ujpalota kiilsd vasuti gydird.

CNG: "Compressed Natural Gas" masszoval siritett féldgaz.

Menteget6zés

Jelen dokumentum célja, hogy kereteket adjon a nalunk még ismeretlen eszkdzok alkalmazasaval térténd
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regionalis kdzlekedési halézat megvaldsitdsdhoz. Nem célja azonban a részprojektek részletes
kidolgozasa. Feladata ezzel szemben, hogy azoknak irdnyat és pontos hatarait kijel6lje.

Ezen anyag nem lehet alkalmas a téma teljes szakmai részletekkel egyutt térténd feldolgozaséara. Annal is
inkabb mivel ennek végrehajtasa tébb nagysagrenddel meghaladja egy civil szervezet eréforrasait. Célja
lehet viszont, hogy felhivja a politika és a szakemberek figyelmét egy olyan jé lehet6ségre amely eddig
még fel sem merdlt!

Jognyilatkozat

Jelen anyag kdzzétételével mi Gtletgazddk engedélyezzik itt leirt dtleteink kdz javara torténd
felhaszndlasat. Ezek kereskedelmi hasznositasa az Témagazda irdsos engedélye nélkil szigoruan tilos!

Témagazdak és szerkesztok

Témagazdak:
Forum: -

Név: -
E-mail: -

Szerkeszito

Kendi Zsolt (AK52 fészervezd)
Tel: +36 1 2851445
E-mail: kzsolt@datanet.hu

Keészlilt:

Budapest, 2004.12.10 - 2005.03.25.
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