Tisztelt Vezérigazgato Ur!

Kérjik hogy a pélya rossz allapota miatt annak feltjitasaig illetve a jarmdavek cseréjéig az 52-es villamost
52-es jelzéssel a Pacsirtatelep és Somfa utca tovabba 52a jelzéssel a Baross utca és Somfa utca

kdzotti nyomvonalon villamos p6tld trolibuszokkal helyettesiteni sziveskedjenek. Kérésiink indokai a
kovetkezok:
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A projekt célkitGzése

Az 52-es vonalan jelenleg tapasztalhaté 15kmh atlagsebességet gazdasagosan és a kdrnyezetterhelés
csokkentése mellett az ilyen épitészeti kornyezetben atlagosnak tekinthetd 30kmh félé emelni a megallok
szamanak csokkentése nélkdl.

Budapest XX. Keriletének fontosabb témegkdzlekedési csomopontjait 6sszekdtni egy gyors, gazdasagos,
halk, a kérnyezetet nem szennyezd hosszl élettartami tdmegkozlekedési eszkdzzel. Ezen pontok a
kovetkezok:
- Varoskézpont

Lakételep

Piac

Koérhaz

Egészséghaz
- Temetd
Ezentul fontos szempont hogy a kerilet lakéinak a fenn emlitett csomépontokbdl gyors rdhordas
Iétesiljon a legkdzelebbi 3-as metré vonalara.
Tovabbi kivanalom a koltségek cstkkentése érdekében a mar Iétezd infrastruktira felhasznalasa.

A projekt jarulékos eredményként megoldja a Jozsef Attila lakotelep témegkozlekedési gondjait, tovabba
az iddsek és akar tolokocsis mozgasseériltek szamara tdmegkozlekedés segitségével elértdvé valik a
kertlet 6sszes fontos pontja és a 3-as metro is!

Javasolt nyomvonal

A nyomvonal Ugy lett megtervezve hogy tébb évtizedes tavlatban egy helyben maradé objektumokat
kosson dssze (metrd, kérhaz, lakotelep, stb.). Tehat itt a trolibusz legnagyobb hatranyaként emlegetett
kotoétt atvonal ebben az esetben nem jelent valéban érzékelhetd problémat!



52atrolibusz.

Somfa utca, Pottyds utca, Napfény utca, Nagykorosi at, Hatar at, Térok Floris utca, Janos utca, Baross
utca, Topanka utca, Kossuth Lajos utca, Jokai Mor utca, Hatar at, Nagykorosi ut, Napfény utca, Pottyos
utca, Somfa utca. Picture 48dpi:
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52-es trolibusz.

Somfa utca, Pottyds utca, Napfény utca, Nagykorosi at, Hatar at, Torok Floris utca, Nagysandor Jozsef
utca, Voérosmarty utca, Eldd utca, Torok Floris utca, Székelyhid utca, Ady Endre utca, Nagysandor Jozsef
utca, Jokai Mor utca, Hatar ut, Nagykorosi ut, Napfény utca, Pottyds utca, Somfa utca. Picture 48dpi:
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Spiritudlis tényezok

2005 évben lesz szaz éve hogy Pesterzsébeten (az akkori Erzsébetfalvan) megindult az elsé feltard
jellegi villamosvonal. A villamos jelenlegi helyzete mindenképpen szégyen az utdkorra (rank) nézve, igy
ennek mieldbbi rendezése kivanatos.

Vannak akik lelki okokbdl ragaszkodnak a villamoshoz mint a multjuk elvalaszthatatlan részéhez. Az 6
szamukra nem tudunk elfogadhaté megoldast kinalni. Viszont a villamos vonal trolibusz vonalla térténd
atalakitasa minden tekintetben jobb szolgdltatast nyujthat az azt igénybevevok szamara, és /bar maga a
trolibusz technolégia legalabb olyan id8s mint a villamos / a kor igényeihez alkalmazkod6 mélto
tovabbfejlesztése lehet Erzsébetfalva szazéves villamosanak.

Forgalomtechnikai megfontolasok

Az 52-es troli vonalat az allando kozlekedési és gyalogos dugoék elkeriilése érdekében a Hatard (Ferde
utca) helyett a Nagyk0orosi Gt, Napfény utca, Pottyds utca, Somfa utca Utvonalon a Péttyds utcanal
javasoljuk végzdodtetni.

Az 52a nyomvonalanak a Janos utca, Baross utca, Topanka utca, Kossuth Lajos utca mellékhurkot tartjuk
elfogadhatonak. Igy a Baross és Somfa utca ko6zott 52a jelzéssel a meglévo infrastruktdran egy nagy
forgalmu két lakotelepet atoleld jarat indithaté.

A létrejovo trolibuszhalézat megold két tébb évtizede fennallé problémat. Biztositja Pesterzsébet nagy
részének gyors és akadalymentes kozlekedését a foiranyt jelentd 3-as metré felé. Ezentdl a Jozsef Attila
lakotelep gerincén athaladva megoldja a lakdtelep kozlekedését.

A pottyOs utcai csatlakozas elGsegiti a kulturdlt atszallast, amelyet a hatarit csomoépontja mar
tllterheltsége miatt nem biztosithaté.

A villamos helyi adottsadgok kozotti korlatjaival szamolva a menetidd akar 50%-kal is csOkkenhet. Az 52a
vonal pedig olyan sar(n lakott helyekre is eljuthat ahova villamospalya nem épithetd.

Jaratszam 52 | 52a

Megallék szama (hurok) [ 30 | 20

Menetidd (hurok) 40 | 28

Igényelt jarmlszam 4 4

Kovetési idd csucsiddben | 10 8




Madszaki megfontolasok

A teljes 16 kilométer hurok hosszusagu felsGvezeték szakaszbdl 10 kilométeren a felsdvezeték tartd
oszlop és a kar rendelkezésre all. Itt a palya végig az Gttesten halad, tehat az oszlopok a troli szamara is
megfelelen vannak elhelyezve, miszaki konstrukcidjuk pedig képes a trolibusz felsGvezeték
biztonsagos hordozasara. A statikusok véleménye egyontetl atekintetben hogy Szabételep kishurok és a
Pacsirta nagyhurok oszlopai elbirjak a trolibusz két munkavezetékét és a rataplald vezetékeket a
jelenlegi konfiguracidban (rataplalé vezeték az oszlopon kiilon kis karra fizve). A statikus
szakvéleményeket alapul véve egyértelml hogy a vasuthatosag sem fog mas allaspontra helyezkedni. Itt
az oszlop lehet a kozvilagitas és a troli felsdvezeték szamara kdzos. Az 52a vonal kiépitéséhez a
meglévd kozvilagitasi oszlopok nagyrészt felhasznalhatok.

Amennyiben mégis szilkségessé valna az erzsébeti hurkok oszlopainak cseréje akkor annak hosszabb
élettartama miatt a nyugaton elterjedt tomor beton oszlopokat javasoljuk (nem korrodal és nem kell
festeni).

Oszlopozni csak a Jozsef Attila lakételep gerincén athaladé szakaszt kell. Itt a kdzvilagitas maszaki
rekonstrukciéra szorul, tehat a villanyoszlopok cseréjével egybe lehet kotni a troli kiépitését. A
lakotelepen athaladé munkavezeték hossza nem tébb mint két kilométer, és két végén kdzvetlendl
taplalhato a 3-as villamos vonalardl. Tehat a telepen bellil nem szikséges talajba helyezett infrastruktira
kiépitése, ami megkdnnyiti az engedélyezést és érzékelhetden csokkenti a kdltségegeket.

Az aramellatas biztosithaté az 52 villamos eszkozeivel illetve a 3-as villamos vonalardl.

A kiallas véleményiink szerint korlatozottan énjaro jarmivekkel megoldhaté. Az "6njarandd" szakasz
0sszesen 2.5km, Somfa utcatdl a Népligeten at a Kdbanyai Gt és Hungaria korat sarkaig. Ez utasok
nélkidl problémamentesen athidalhat6. Megjegyzendd hogy az dnjar6 jarmiveknél elbiras az
akkumulatorok rendszeres toltése és kistitése, ami ebben az esetben szerencsés médon lizemszerlen
biztosithaté.

Amennyiben sziikséges csekély tobbletkoltséggel a trolibusz felsGvezetéke kialakithaté oly médon hogy a
30-as villamos lizeme a tovabbiakban is biztosithato legyen. Ennek egyetlen hatranya hogy a trolibusz
kb. kétszer olyan gyors mint a villamos tehat ha az erzsébeti szakaszon talalkoznak akkor a villamos "fel
fogja tartani" a trolit. Pillanatnyilag az egyetlen "el6zési" lehetGség a Pacsirta telep végallomas.

Aramellatas szempontjabdl a Vérosmarty és a Hatarat aramatalakitok problémamentesen képesek a
létesiil6 vonal taplalasat biztositani.

A korszer( trolibusz (vagy villamos) rendelkezik egy nagy maszaki eldnnyel. Ez abban nyilvanul meg
hogy vezérlési rendszere lagyabban szabalyozza a motoron atfolyé energiat ezért inditaskor kevesebb
mint fele akkora aramot igényel mint régebbi kiadasu trolibusz vagy villamos jarmQvek. Ez hétkdznapi
nyelvre leforditva annyit jelent hogy nem kell hozza 25 amperes biztositék, mert beéri 16 amperessel is.

A Somfa utcanal kdzlekedési lampéaval és elsbbbségadas kotelezd tablaval javasoljuk megengedni a
balra kanyarodast olymédon hogy a Somfa utca lampaja egydutt nyit a Pottyos lampajaval. Ez nem okoz
tobblet késleltetést az UlIGi Gt forgalmaban, mivel a troli a Somfa utcabodl a csekély balra kanyarodo
forgalom miatt mar atért az UlI5i Gt varosbdl kifelé vezetd savjaira amikor a Pottyos utcabdl kilépd
forgalom eléri az Gtvonalat. A Pottyds utcabdl a Somfa utca felé térténd kanyarodas problémamentes.



Gazdasagi megfontolasok

A projekt kiindulépontjaként rogtén nagy megtakaritast eredményez az a tény hogy Szabotelep kishurok
és a Pacsirta nagyhurok oszlopai felhasznalhatok a trolibusz munkavezetékének hordozasara.

EgyszerQsitve a kiilénbdzd tdémegkdzeledési eszktzok szazalékos erbforras (kbltség) igénye a
kovetkezBképp alakul:

Megnevezés autébusz | trolibusz | villamos *
Karbantartas 94% 95% 100%
JarmQ Uzemeltetés | 520% 105% 100%
Pélya karbantartas 48% 60% 100%
Kezdd beruhazas 14% 45% 100%

* = Megjelenitésnél a villamos koltségeit hasznaltuk bazisként. A villamos alatt Uttestbe épitett palyan
kozlekedd jarmavet értettiink. A nem kotottpalyas jarmivek esetén figyelembe lett véve a kapcsolddo
Utkarbantartas is!

Amint lathato a busz kdltségei csak addig tinnek alacsonynak amig kivétel nélkil minden koéltséget meg
nem jelenitlink! Ezt bizonyitja az 52 és 52a trolibusz jaratokra elvégzett hozzavetdleges gazdasagossagi
€s megtérilési szamitas is:

A villamospalya feltjitasanak koltsége kozelitbleg 2000MHuf.

Ez r6gtén vonzza az Uj villamoskocsik beszerzését minimum 550MHuf értékben.

igy az Osszes koltség villamosra 2550MHuf.

Ez &ll szembe a varhat6 évi 67MHuf jegyar bevétellel a kb. 82Mhuf Gizemeltetési kdltséggel.

Az 52-es trolibusz vonalanak (21km temetd-kérhaz-Gjtelep meghosszabbitassal) kiépitési koltsége a
szilkséges jarmOvek beszerzésével egyiutt 1138MHuf. Az 52a bdvitmény vonal 2.7km mellékhurkanak
kiépitési koltsége a szilkséges jarmivek beszerzésével egyiitt 552MHuf. igy a teljes kiépitési koltség
1690MHuf.A varhato forgalom alapjan jegyar-bevétel és a koltség kilonbozete (nyereség) az 52-es és az
52 vonalan egyuttesen minimalisan évi 270MHuf. Ebbdl konnyedén kiszamolhatd hogy a teljes
beruhazas tokkal-vondval legrosszabb esetben 6.3 év alatt megtéril. A részletes adatokat lasd a
Részletes Gazdasagi Szamitasok fejezetben!

A piactroli beinditasa 23MHuf egyszeri koltséggel jarna (két valto) és évi 45MHuf nyereség névekedést
hozhatna.

Ezeknél a szamitasoknal nem vettiik figyelembe a bekdvetkezd egészségbiztositasi megtakaritasokat
(mivel ez orszagunkban még nem elterjedt médszer, viszont a fejlett vilagban bevett gyakorlat).

Tehat trolival a villamoshoz képest 33%-kal kevesebb koltségbdl tobb mint tizszer annyi utast szallitd
révidebb menetidejd jaratot kapunk.

Az autébusz helyett trolibusszal szallitas koltségén minimum 40% megtakaritast lehet elérni ami a
trolibuszok hosszabb élettartamabdl és az lizemanyag-megtakaritasbol szarmazik.

A helyzet persze a valdésagban még ennél is jobb. Ennek elsd oka hogy a buszok fogyasztasa
életkorukkal jelent6sen ndvekszik, mig a troliknal ez nem all fenn. Masodik ok hogy a szamitasokndl az
aktualis Gizemanyag arakat hasznaltuk. A nemzetkdzi tendenciakat figyelembe véve az (izemanyag ara
folyamatos névekedésen fog atmenni, igy a megtérilési id6 jelentdsen lecsdkkenhet!

A becslések szerint a forgalmat egyrészrol a jobb minGségl szolgaltatasra "rakapo" utasok, mas részrol a
buszjaratokroél atpartolok adjak. A XX. Kerllet lakotelepi forgalméat jelenleg hdrom szamottevd jarat latja



el. Az utasforgalmi és utasmozgési adatok tiikkrében a trolibusz vonal ezen jaratok utasforgalmanak
minimum 30%-kat valthatja ki.

Amennyiben mégis szilkségessé valna a felsdvezeték oszlopok cseréje akkor az hozzavetblegesen
500MHuf tobbletkdltséget jelentene és két évvel tolna ki a megtériilési idot.

Megjegyzés a szamitasokhoz

Az alabbi pontokban azok az alapadatok keriilnek részletezésre amelyeket a pontos szamitasok
érdekében szakmai férumokon meg kell majd vitatni.

Uzemanyag-fogyasztas

Osszehasonlitasul megadtuk az azonos koriilmények kozott fél terheléssel kozlekedd esetleges autdbusz
jarat izemanyag-fogyasztasi adatait. Itt példaul az lkarusz 280 buszra a Magyar szakmai férumokon
401/100km fogyasztas "van benne a kdztudatban" fél terheléssel. Ha fliggetlen eurdpai vizsgalo intézetek
adatait nézzik (pl. Vito, Flemish Institute for Technological Research) akkor az azonos kortilmények
koz6t vizsgalt a 280-as notorjaval azonos teljesitményl IVECO vagy DAF motorok t6bb mint 601/100km
fogyasztast produkaltak. igy a szamitasnal egy nemzetkozileg is elfogadott kozépértéket vettiink
figyelmbe (kéttengelyenél 551/100km, haromtengelyesnél 601/100km).

Aramfogyasztas

Az Gjonnan vasarolhaté kéttengelyes trolibuszokra (GANZ) az 50%-nal nagyobb terhelésre megadott
névleges aramfogyasztas 3kwh/km. A nemzetkdzi tapasztalatok visszataplalassal sik vidéken 2.6kwh/km
(T-BUS group). Itt mi a maximalis értékkel (kéttengelyesnél 3khw/km, haromtengelyesnél 3.4kwh/km)
szamoltunk.

Aramar

A Magyar szakmai forumokon kdzépfesziiltségre 18Huf/kwh aramar "van benne a kéztudatban". Mivel
ezek hatésagilag maximaltak ezért a nagyfogyasztok részére adott arak nyilvanosak. Ebbdl kidertl hogy
a fenn emlitett ar egy maximum amit tomegkdzlekedési eszk6zoknél példaul a lehetséges kéttarifas
rendszer (csucsidon kivili tarifa, mivel éppen pont akkor utaznak az emberek leginkabb
tomegkdzlekedéssel) 14.6Huf/kwh-ra mérsékelhet. Ezt még tovabb cstkkentheti az esetlegesen
megkotott egyedi fogyasztéi szerzddés.

Utasforgalom

Itt a jelenleg is meglévd jaratok forgalmabdl és az azokon tapasztalhaté utasmozgasbél indultunk Kki.

Beruhazasi koltségek

A koltségek szamitasanal lehetbleg a hazai adatokat vettik alapul (példaul a jarm(). A tobbi adat a 2004-
es eurdpai trolibusz Iétesitési koltség forintra atszamolva (oszlop, stb.).



Részletes gazdasagi szamitasok

Beruhazasi kdltségek 52a.

jarat 52a hurok
vonalhosz_hur 2700 m

ok

oszlopsarQség 30 m
oszlopszim 90 db
euro 252 huf
felsGvez. ép. 52920 huf/m
kétiriny

oszlop ép. 57960 huf/m
kétiriny

épités 110880 huf/m
(kétiriny)

vilto 5042520 huf/db
kersztezés 5216400 huf/db
épités 149688000 huf
vilto 10085040 huf
keresztezés 20865600 huf
teljes (j 180638640 huf
koltség

XX_van 1000 m
Xx_van 33,33333333 db
xx_oszlop 28980000 huf
megtak 28980000 huf
koltség 151658640 huf
jarma 4 db
jirma 100000000 ft/db
jairma teljes 400000000 ft

teljes koltség 551658640 ft



Beruhdazasi koltségek 52 (temetd-kérhaz-ujtelep hurokkal meghosszabbitva).

jarat

vonalhosz_hurok
oszlopsarQség
oszlopszim

euro

felsdvez. ép. kétiriny
oszlop ép. kétiriny
épités (kétiriny)
vilto

kersztezés

épités
vilté
keresztezés

teljes 0j koltség

XX_van
XX_van

xx_oszlop
megtak

koltség
jirma@

jirma@

jirma teljes

teljes koltség

52+temetd

21000 m

30m
700 db
252 huf

52920 huf/m
57960 huf/m
110880 huf/m
5042520 huf/db
5216400 huf/db

1164240000 huf
10085040 huf
20865600 huf

1195190640 huf

13000 m
433,333333 db

376740000 huf
376740000 huf

818450640 huf
4 db
80000000 ft/db
320000000 ft

1138450640 ft
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Uzemeltetési kdltségek 52a.

jirat

jirmQOvek
gyakorisig
menetidd
Uzemidd
pilyahossz

futis

fogyasztis gizolaj
fogyasztis gizolaj
fogyasztis gizolaj
ir gézolaj
fogyasztis gizolaj
fogyasztis gizolaj

a pilyin egyiriny
a pilyin egyiriny
a pilyin egyiriny

driver
driver
driver

jegyir

utas

utas
jegybevétel
jegybevétel

vezetékkarb
vezetékkarb
vezetékkarb

iramfogy
dramir

iramfogy
iramfogy
iramfogy

jirma szeriz
jirma szeriz
0sszes koltseg
eredmény

52a

4.db
8 perc
14 perc
1080 perc
9 km
2430 km\nap
60 N100km
0,6 Nkm
1458 N\nap
126 ft\l
183708 ft\nap
67053420 ft\év

1,75 db
135 db/nap
49275 db/év

7 db
300000 ft/hé/db
25200000 ft/év

140 ft
55 db/jirat
7425 db /nap
1039500 ft/nap
379417500 ft/év

20 ft/kocsikm

48600 ft/nap
17739000 ft/év

3,4 kwh/km
18 ft/kwh
61,2 ft/km
148716 ft/nap
54281340 ft/év

6666666,667 ft/év
26666666,67 ft

123887006,7 ft/év
255530493,3 ft/év



Uzemeltetési koltségek 52-es (temetd-korhaz-Gjtelep hurokkal meghosszabbitva).

jirat

jirmQOvek
gyakorisig
menetidd
Uzemidd
pilyahossz

futis

fogyasztis gizolaj
fogyasztis gizolaj
fogyasztis gizolaj
ir gézolaj
fogyasztis gizolaj
fogyasztis gizolaj

a pilyin egyiriny
a pilyin egyiriny
a pilyin egyiriny

driver
driver
driver

jegyir

utas

utas
jegybevétel
jegybevétel

vezetékkarb
vezetékkarb
vezetékkarb

iramfogy
dramir

iramfogy
iramfogy
iramfogy

jirma szeriz
jirma szeriz
0sszes koltseg
eredmeény

52+temetd

4 db
10 perc
20 perc
1080 perc
21 km
4536 km\nap
55 \N100km
0,55 Nkm
2494,8 \nap
126 ft\l
314344,8 ft\nap
114735852 ft\év

2db
108 db/nap
39420 db/év

8 db
300000 ft/h6/db
28800000 ft/év

140 ft
41 db/jirat
4428 db /nap
619920 ft/nap
226270800 ft/év

43 ft/kocsikm
195048 ft/nap
71192520 ft/év

3 kwh/km
18 ft/kwh
54 ft/km
244944 ft/nap
89404560 ft/év

5333333,333 ft/év
21333333,33 ft

210730413,3 ft/év
15540386,67 ft/év
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Kdrnyezetvedelmi megfontolasok

Kerlletlink lassan szaz éve rendelkezik egy kérnyezetbarat, most éppen mdszaki allapota miatt zajos
villamosvonallal. Ennek cseréje az (izemszerlien zajos és magas karos anyag kibocsatasu buszokra
erdteljes visszalépés lenne a kdrnyezetvédelem teriiletén. Ezentdl a dizel izem( motorok az iizemanyag
elégetésekor nagymennyiségi rakkelté anyagot szérnak szét a kdrnyezetben. Kilondsen felerfsiti ezt a
negativ hatast a kerilet sz0k utcahal6zata és magas beépitettsége!

Tovabbi érv hogy a létesll6 trolibusz vonal (52 és 52a) nagy forgalmu buszjaratokat valthat ki
részlegesen, érezhetden tovabb csokkentve a kerilet kdrnyezetterhelését.

Egy leegyszerUsitett adatsor ennek a kdrnyezetterhelés szempontjabol torténd érzékeltetésére:

Megnevezés autébusz * autébusz trolibusz | villamos
Kéros anyag 100% 60% 0% 0%
kibocséatas
Zaj 100% 70% 4% 15%
Vibracié 100% 80% 80% 260%

* = Osszehasonlitasi alapul a keriiletben kozlekedd busztipusokat valasztottuk, és ehhez viszonyitottuk a
tobbi jarm{ emisszigjat a "hétkdznapi" EU technoldgia adataibdl kiindulva! A villamosnal az adatok az
Uttestbe épitett palya esetét jelenitik meg.

Kdrnyezetvédelmi szempontbdl jél lathaté hogy erre a specidlis adottsaggal rendelkezd helyszinre csakis
a trolibusz bedllitasa jelent elfogadhaté megoldast.

Nemzetbiztonsagi megfontolasok

Az optimista becslések 2020-ra (pesszimistak 2010-re) tették a kdolaj kitermelés végleges lefuté agat (a
készletek kifogyasat). Ezt a helyzetet tovabb ronthatja Kina és India mint jelentds felvevd piac belépése.
Sajnos azonban az erre vonatkozé (jelenleg realis) becslések titkosak, igy azt halandé ember nem
ismerheti. Addig a nemzetkozi elérejelzések a folyamatosan névekvd kitermelési koltségek és a
tllkereslet miatt folyamatosan novekvé arakat jésolnak. Ebben a helyzetben egy 70000 ember
kozlekedését biztosito elektromos hajtast tdmegkozlekedési haldzat tobb mint kivanatos.

Ez leginkabb azért igaz mert k&olajjal nem rendelkez6 orszag (pl. Magyarorszag) sokkal kénnyebben
képes elektromos aramot eldallitani mint kdolajat importalni (mar ha van honnan). Erre j6 példat adnak a
jelenleg gazdasagtalansag miatt nem makddo ligniterémavek, amelyek hazai alapanyagbol képesek
elektromos aram el6allitasara.
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Lehetséges alternativak

Villamos

A gépjarm( forgalom névekedésével egyiitt jaro Uttestbe épitett sinek koncepciéja gazdasagtalanna
tette az ilyen vonalak Iétét. A palya felUjitasi koltsége tobb mint duplaja a trolibusz vonal kiépitési
koltségének. Az esetleges felljitds utan a villamoskocsik a hazak kézelsége miatt sem
mehetnének gyorsabban mint 30km/h. Legfébb problémaként a jarat kihasznaltsaga alacsony
maradna, mivel a villamosvonal a nagy utaskoncentracioju lakotelepre nem vihetd be.

Dizel busz

Zaja és karosanyag kibocsatasa rendkivil magas. Kornyezetvédelmi szempontbél egyértelmi
visszalépést jelentene. Azokrol az atvonalakrol ahol elkeriilhetdk lennének a torlodasok az ott
lakok tiltakozasa miatt kitiltottak. igy még a jelenleg fennallé helyzetnél is rosszabb menetiddt
produkéalna. Evtizedes tavlatban (izemanyag ellatasa sem nem biztosithatd.

Gazuzem( busz (CNG)

A dizel buszokhoz képest bizonyos karos anyagok kibocsatasa joval alacsonyabb, de a dominans
CO2 tekintetében és zaj szempontjabol azonos. Koérnyezetvédelmi szempontbdl egyértelma
visszalépést jelentene. Evtizedes tavlatban lizemanyag ellatasa nem biztosithato.

Hibrid busz

Zaja és karosanyag kibocsatasa rendkivil magas, bar érezhet6en alacsonyabb mint a "sima" dizel
meghajtasu autébuszé. Kilonbség hogy a dizel buszokkal szemben megszabhat6 hol fiistdlje el
Uzemanyagat, és kismértékben hatasfoka is jobb. Ez példaul eldnyt jelent a varoskozi
kdzlekedésben (az orszaguton tolt, a varosban pedig akkumulatorrol kdzlekedik). Sajnos a targy
esetben nincs olyan szakasz ahol a toltést végre tudna hajtani. Kérnyezetvédelmi szempontbdl
egyértelmd visszalépést jelentene. Evtizedes tavlatban lizemanyag ellatasa nem biztosithato.

Energiacellas busz

A jovO igéretes technoldgigjanak tartjak ami feleslegessé teszi a trolibuszt. A valésagban azonban ez
nem ilyen egyszer(! Elsd problémaja hogy az izemanyag el6allitdsanal (hidrogén) legalabb annyi
Uveghaz hatast eldidézd gaz szabadul fel mint a sima dizeles busz esetében. Masodik hibaja hogy
kénytelen egy csomo (izemanyagot meg az (izemanyag tarolasara szolgalé segédberendezést
magaval cipelni, ami miatt rogtdn hatranyba keril a trolibusszal szemben. Ez gy érzékeltethetd a
legjobban hogy egy Gizemanyag és utasok nélkili cellas busz sulya egyenld egy utasokkal telt
teletankolt dizeles hajtast buszéval. Csak megjegyzésként a troli dnsulya alacsonyabb mint a
dizeles buszé és természetesen nem viszi magaval az zemanyagot. Harmadik probléma hogy a
hatasfoka alacsony. A trolihoz képest az energia tobb mint fele elvész az oda és visszaalakitas
soran (a troli felsGvezeték veszteségét beleszamitva). Alapvetd baj hogy a megfeleld
tizemanyagot még mindig nem taléaltdk meg. Példaul a jelenleg favorizalt Hidrogén Oxigén péarost
igen nehéz tarolni, és rendelkezésre all6 tarolasi médszerek baleset vagy szabotazs ellen nem
nydjtanak megfeleld védelmet. Ezentul a technolégia kiforratlan és ma még rendkiviil draga.
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Trolibusz

Csendes, minimalis karosanyag kibocsatasu gyors tomegkozlekedési eszkdz. Relative alacsony
onsulya miatt vibracids emisszidja kedvezd (akar a buszhoz akar a villamoshoz képest). Jelen
esetben a meglévd infrastruktira felhasznalasaval kiilondsen gazdasagosan épithetd. Altalanos
hatranya a kotétt Gtvonal, de amennyiben nem sziikséges az Utvonal gyakori valtoztatasa (példaul
a lakoételepek nem szoktak egyik naprél a masikra mashova vandorolni) akkor ez nem jelent
problémat. A kétottpalyas kozlekedéssel szemben (pl. villamos) el6nye hogy képes az Gtjaba
kertild akadalyokat kikerulni. Ez fdleg ott bir jelentGséggel ahol a szabalytanul parkolé autok vagy
egy savra korlatozodoé torlodasok gyakori keriilése sziikséges. A nemzetkdzi lizemi tapasztalatok
alapjan egy kéttengelyes autobusz altala felhasznalt izemanyaggal t6bb mint négy trolibusz
hajthaté azonos kortlmények esetén és a felsd vezeték veszteségét is beleszamolva. A
megszaporodott gépjarmivekkel békésen és gazdasagosan képes osztozni az Utpalyan.

A vonal tovabbfejlesztésének lehetbseégei

Amennyiben a 83-as troli vonala meghosszabbitasra keril a Liget térig megnyilhat a meghosszabbitas
lehetBsége a Somfa utca, Balkan utca, Bihari Ut, Szallas utca, Kdbanyai Ut Gtvonalon az Orczy térig és
esetlegesen a 4-es metréhoz csatlakozvan a Rakoczi térig vagy a Népszinhaz utcaig. Ez egyrészrdl a 99-
es vonalanak részleges vagy teljes kivaltasat teszi lehetdvé, méasrészrél pedig kiallasi Gtvonalat biztosit a
jarmaveknek.

Déli iranyba a vonal meghosszabbithaté a

Vérdosmarty utca, Kiilsd utca, Tarcsay utca, Szent LaszI6 utca, Alsé Hatarat, Kéves Gt, Ujtelep utca,
Koves at, EIdd utca, Torok Floris utca Gtvonalon. igy befoghat6 az erzsébeti (j lakotelep, a Soroksar
Ujtelep lakotelep és a Jahn Ferenc kérhaz tovabb javitando a kdrnyék tomegkdzlekedését és a
pacsirtatelepi hurok kihasznaltsagat.

Piactroli. Pesterzsébetnek van egy forgalomtechnikai specialitasa. Piacnapokon a reggeli
munkakezdésnél megszokott 3-as metrd iranyaba tarté forgalom varoskdzpont és piac kozti forgalomma
fordul &t. llyenkor a buszok dugig vannak témve vasarlokkal. Legkritikusabb a helyzet szombaton. Ezért
piacnapokon és szombaton a munkakezdés végétdl 12 oraig egy piactroli lenne kivanatos a Hatarut,
Janos utca, Baross utca, Topanka utca, Kossuth Lajos, Jokai Mér utca, Hatar(t kérforgalomban. Ide
elegendd lenne két jarma aminek késleltetnék a reggeli csucs utani kiallasat. Csak megjegyzésként ez
leginkédbb a nyugdijasokat és kismamakat érinti akik ingyen utazhatnak. Mas szdval dket a legolcsdbban
széllitani természetesen trolival lehet...

15



Gyakran feltett kerdések

K: Miért akarjak autdbuszra cserélni a villamost, miért nem javitjak ki a palyat és vesznek (j kocsikat?

V: A 30 és 52 jaratokon nagyon kevés az utas (mas szoval kevés jegyet vasarolnak ra). Ehhez képest a
villamos palya felljitas koltsége rendkivil magas, és nem novelné érzékelhetéen az utasszamot. igy
a BKV szerint gazdasagossagi szempontbdél az autdbusz lenne a megoldas.

K: Miért nem j6 megoldas Erzsébetnek ha villamos helyett autébusz jar az 52-es vonalan?

V: A vonal nagyrészt szk utcakban halad ahol a hazak kozel épultek az Uttesthez. Az autbbusz erds zaja
a hazfalakrdl visszaver6dve nagyon zavarja az Gtvonal mellett él6k pihenését. Ezentil az autdbusz
altal kibocsatott nagymennyiségl szennyezd anyag megreked a hazak és keritések altal hatarolt
teriileten veszélyt jelentve az ott lakok és az arra jarok egészségére. Eppen ezért a Wekerle telep és
a Jozsef Attila Lakotelep korlatozta az athaladd autdbuszok szamat. Eppen ezért az 52-es vonalan
kozlekedd autébusz nem tud mast tenni mint acsorogni a Hatarat dugoiban.

K: Miért j6 megoldas a villamos cseréje trolibuszra?

V: Mlszaki, pénzigyi, kérnyezetvédelmi és utasforgalmi szempontokat figyelembe véve Erzsébet
szamara a trolibusz a legidealisabb tomegkozlekedési eszkdz. Ezentul a keriletben talalhato villamos
infrastruktara (példaul oszlopok) felhasznalasaval rendkiviil gazdasagosan épithetd Kki.

K: Nem tulsagosan hangos a trolibusz?

V: A trolibusz zaj szempontjabél egy kikapcsolt motorral haladé autdbusszal egyenérték(. A forgalom eldl
el nem zart palyan kdzlekedd témegkozlekedési eszktzok koziil a legcsendesebb.

K: Nem razza tdlsagosan a trolibusz az utvonala mellett Iév6é hazakat?

V: A trolibusz vibracio szempontjabdl kevésbé "razés" mint az autébusz és sokkal kevésbé razza a
kornyezd hazakat mint az Gttestbe épitett palyan futé villamos. A forgalom eldl el nem zart palyan
kozlekedd tomegkozlekedési eszktzok kdzil ez generalja a legkevesebb vibraciot.

K: Nem tulsagosan gyors a trolibusz?

V: Mlkddési elvébdl kovetkezben ez az Gzemi kortilmények koézétt a leger6sebben gyorsuld jarmi. Ezért
az utasok kényelme érdekében a mai trolibuszokba elektronikus gyorsulasszabalyz6t épitenek, ami
tetszés szerint finomsagu indulast tesz lehetdvé. Ezentdl rendelkeznek a formal vilagabol ismert
sebességhatéaroloval, ami az Utszakasz kivanalmainak megfelelden maximalja a trolibusz
végsebességét.

K: Fel lehet hasznalni a villamos oszlopait a trolibusz vonalanak kiépitéséhez?

V: Az oszlopok nagy értéket képviselnek. Szakértdi vélemények szerint teherbirasuk elégséges a
trolibusz Ugynevezett munka és rataplalé vezetékeinek hordozasara, tehat a valasz igen.

K: A trolibusz szallitasi kapacitasa korlatozott?
V: Egy csukl6s trolibusz korulbelil 150 embert képes befogadni, ami a kerilet viszonyai k6zott

tokéletesen megfeleld. A villamos kocsik ezzel szemben 6sszekapcsolhatok, tehat igény szerint akar
600 ember befogadasara is képesek. Mas széval példaul a 6-os villamos nem helyettesithetd
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trolibusszal de az 52-es igen.

. Kdrnyezetterhelés szempontjabél hol helyezkedik el a trolibusz a tébbi témegkdzlekedési eszkdzhoz
képest?

. A trolibusz zaj szempontjabél egy kikapcsolt motorral haladé autdbusszal egyenértékd, tehat korulbelil
nyolcvanszor csendesebb. A forgalom eldl el nem zart palyan kozlekedd tdmegkozlekedési eszkdzok
kozill a legkevésbé zajos. Karosanyag kibocsatasa szinte nulla. E tekintetben egyenértéki a
villamossal.

: Mennyit fogyaszt a trolibusz?

: LeegyszerQsitve egy autdbusz Gizemanyagaval tobb mint négy trolibusz Gizemeltethetd azonos
korilmények kozott.

: Mennyibe keril a trolibusz palyajanak kiépitése?

: A trolibusz nem igényel palyat csak felsdvezetéket mivel az autdk altal hasznalt dton halad. Tehat a
"palya" kiépitési koltsége koriilbelll nyolcad része a villamosénak.

. Gazdasagos e a trolibusz az autdbusszal 6sszehasonlitva?

: 2000-es arakon az 6sszes koltséget a kdrnyezeti hatasokat kivételével beleszamolva a trolibusz 10%-
kal dragabb mint az autdbusz. Az az6ta bekdvetkezett olajar emelkedés ezt a killénbséget eltiintette.
Ha a hosszU tavu progndzisokat figyelembe vessziik 2010-re a trolibusz 15%-kal olcsébb lesz az
autébusznal.

: Uzemelhet e egyiitt a keriiletben a trolibusz és a villamos?

. Ez technikailag lehetséges. Az illetékesek tajékoztatasa szerint a szilkséges rendeletek meghozasa
tobb évet venne igénybe és rendkivil koltséges lenne, mivel ez a médszer nalunk eddig ismeretlen.

: Mi a kiilénbség a kotétt palyas és a kotott atvonalas jarma kozott?

. A kotott palyas jarma (pl. Villamos) nem tudja kikerilni a jardan szabalytalanul parkol6 és a palyara
belogé autot. Ezzel szemben a kotétt Gtvonalas jarma (pl. Trolibusz) amig az adott Gtvonalon akar egy
sav is jarhaté barmilyen akadalyt ki tud kertilni (pl. Baleset). Manapsag mar léteznek gynevezett
korlatozottan 6njaro trolibuszok, amelyek ilyen esetben utasokkal akar egy 3km hosszu kerilt is meg
tudnak tenni.

17



Gyakran feltett szakmai kérdések

: Van e elég utas a rendszer finanszirozasahoz?

. A tervezett jegybevétel 6sszességében meghaladja a 600MHuf értéket. Ez nagy részben meglévd
utasok jobb és gyorsabb kiszolgalasaboél szarmazik (dizel buszok kivaltasa), kisebb részben a jobb
kiszolgalas altal vonzott Uj utasokbdl. Ez az 6sszeg tébb mint elégséges a gazdasagi alapok
megteremtéséhez.

. A tervezett 52 és 52a vonala nem egy gazdasagtalan szigetiizem?

. A szigetiizemnek két jellemzje van, az 6nallé garazs igénye és az attaplalas hianya. Jelen projekt
egyik negativ tulajdonsaggal sem rendelkezik.

. A tervezett 52 és 52a vonala igényel kiallo vezetéket vagy kiilon garazs megépitését?

: A rendszer gy van tervezve hogy egy 3.5km szakaszon hajthat6 végre a kiallas ugynevezett 6njaréd
jarmGvekkel. Ezek jellemzdje hogy felsd vezeték hianyaban utasok nélkll akar 10km tavolsagot is
képesek megtenni akkumulatoros Gzemmel. Igy sem kiall6 vezeték sem kilon garazs nem sziikséges.

: Nem tdl dragak e az 6njard trolibuszok?

. Beruhazasi oldalrél kevesebb mint 10%, karbantartasi oldalrol kevesebb mint 4% tdbbletkdltséget
jelentenek. Ez a jelen projektben nem jelent kiiléndsebb problémat.

. Feltétlentll sziikség van e az dnjar6 jarmivekre?

: Ha megmaradt volna a 75-6s munkavezetéke a Népligetig vagy terv szerint elkészilt volna a 83-as
troli vonala a Liget térig akkor szoba johetne a csatlakozé munkavezeték kiépitése. Jelen helyzetben
azonban az 6njar6 jarm( a leggazdasagosabb megoldas.

. A tervezett 52 és 52a nyomvonala képes e az akadalytalan kdzlekedést biztositani?

: A nyomvonal (legféképp a Hataraton) gy lett megtervezve hogy a Jozsef Attila Ltp.-n at a
torlodasokat elkerilve jusson el a 3-as metroig. Megjegyzendd hogy ez a helyiek tiltakozasai miatt
autébusszal nem valésithatdo meg. Az esetleges balesetek kikerilését a jarmlvezetd dontése alapjan
az onjar6 jarmivekkel meg lehet valositani.

. Felhasznalhat6 e a jelenlegi villamos infrastruktiraja legalabb részben?

: A vadganyok természetesen nem. Viszont a vizsgéltatok azt mutatjdk hogy az oszlopok (mivel jelenleg
a munkavezeték nagyrészt az Uttestbe épitett villamospalya felett fut) és az aramellatas alkalmas a
trolibusz kiszolgdalasara. Itt megjegyzendd hogy az alkalmazni kivant korszerd jarmGvek elektromos
szabdlyzasuk miatt (szaggato) érzékelhetden kevésbé terhelik az aramellatoé rendszert mint a jelenlegi
villamosok.

: Fennmaradhat e a trolibusz mellett a villamos forgalma?
. Technikailag a munkavezeték csekély tobbletkdltséggel flizhetd Ugy hogy azt kézésen hasznalja a
villamos és a trolibusz. Ezentul lehetdség van harom munkavezeték felrakasara is. Az egyetlen

probléma az el6zés kérdése (jelen helyzetben troli eldzi a villamost), amelynek megoldasara tobbféle
forgalomszervezési és technikai megoldas létezik.
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Osszefoglalas

Budapest XX. kertletének (Pesterzsébet) épitészeti és utasforgalmi adottsagait, tovabba a technikai
lehetBségeket és a gazdasagossagot figyelembe véve elméletileg a trolibusz lenne a legmegfeleldbb
tomegkozlekedési eszkdz. Specialis eldnyt jelent itt hogy a meglévd (és a vaganyok leromlott allapota
miatt egyre kevésbé hasznéalhato) villamos infrastruktira a vaganyok kivételével felhasznalhat6. Ezen
adottsdg hozama hogy a jelen tervezet szerint megvalositott 52 és 52a trolibusz jarat épitési koltségeit a
jarmavek beszerzését is beleértve hat év alatt behozza, és ezutan nyereséget termel. Eppen ezért
lathaté hogy Pesterzsébet tomegkozlekedésének és kdrnyezetvédelmi helyzetének egylittes javitasa
érdekében nem csak elméletileg de gyakorlatilag is ezt a megoldast célszerl valasztani.

A terv tamogatoi

Kérelmeztik az érintett XX. és IX. kerulet 6nkormanyzatanak képviseld testileti jovahagyasat.
A tervet (megfeleld szakvélemények beszerzése utan) kivitelezhetdnek tartja a Vasuthatdség is.

Kontaktus

Amennyiben sziikséges a tervezettel kapcsolatban levélben, telefonon vagy egyeztetett id6pontban
személyesen allok rendelkezésiikre.

Cim: 1202 Budapest, Nagysandor Jézsef utca 132.

Tel: +36 1 2851445

E-mail: kzsolt@datanet.hu

Mieldbbi valaszat és figyelmét megkdszonve: Kendi Zsolt (dllampolgari kezdeményezés az 52-es troliért
foszervezd)

Felhasznalt forrasmunkak:

1. The Benefits of Clean, Quiet, Emission-Free Transit Service: Promoting the Trolleybus in Vancouver
, Written by Kevin Brown The TBus Group

2. Influence of Vehicle Test Cycle Characteristics on Fuel Consumption and Emissions of City Buses,
Luc Pelkmans, Dirk De Keukeleere, Hans Bruneel and Guido Lenaers Vito, Flemish Institute for
Technological Research

3. Emissions and fuel consumption of natural gas powered city buses versus diesel buses in real-city
traffic, L. Pelkmans, D. De Keukeleere & G. Lenaers Vito . Flemish Institute for Technological
Research, Belgium

4. Positionspapier Trolleybus, Betreffend die EU-Verordung zur Vergabe 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage im Personenverkehr. Marz 2004 Salzburg/Austria konferenciaanyag.
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