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Bevezetés

A févaros forgalma mar tobb évtizede kialakitott egy virtualis korvasuti korutat, amely az MO és a Hungaria
korutjai kozott elhelyezkedve tébbé-kevesbé biztositja a forgalmat. Raadasul ez néha igen komoly kitéréket
is magaba foglalé utvonalakat is jelent (példaul Kispest — Rakoéczi hid — Budafok).

Az elnagyolt és elhanyagolt kézlekedésfejlesztési koncepcidk nyoman a gépjarmi- és teherforgalom egy
folyosot alakitott ki maganak, ami kis ereszszélességl utakon kertvarosi terllteken halad. Ez mar régéta
nem biztositja a megfelel keresztmetszetet a forgalom levezetésére, tovabba a XXI. szazad
koérnyezetvédelmi elveit és eldirasait messze nem teljesiti.

A problémat tetézi, hogy ezeken az utvonalakon a slirgésségi betegszallitds (menték) és a
katasztrofavédelem (tlizoltok) is csak késlekedve és veszélyes korulmények k6zott tudjak munkajukat
végezni.

Ezt felismerve a kdzigazgatas mar régen keresi a megoldast legalabb terv szintjén. Az utolsoé ilyen
elképzelés a Korvasuti korut volt a Kisduna alaguttal és Albertfalvai hiddal (BKRFT 2009). Errdl
szerencsére a Balazs Mor terv id6ben konstatalta, hogy csak félmegoldas. A 2015 januarjaban elfogadott
Budapest Fovaros telepulésszerkezeti terve kiemelt fejlesztésként jeldli meg a Kérvasutsori kdrutat.

Jelenleg ot tartunk, hogy a probléma megoldasara a XXI. szazad kévetelményeit kielégité terv sem all
rendelkezésre.

Ennek ellenére a megoldasra forgalmi és kdrnyezetvédelmi szempontok miatt mar régéta sziikséges lenne.

Sajnos azonban a problémak ennél sokkal tovabbterjednek. Az érintett ipari- és lakéterlletek a kdzlekedési
infrastruktura hianya miatt elsorvadnak.

Délbuda, Csepel és Délpest mar évszazadok 6ta el van vagva egymastol, holott tavolsaguk csak néhany
szaz méter.

A Rakoczi hidtdl a varoshatarig (MO hid) kézel 10 kilométeren keresztil a Nagydunan nincs egyetlen
atkelési lehet6sség sem. Pedig a Duna mindkét oldalon s(irlin lakott teriletek és rendkivil sok ipari
komplexum talalhaté.

Az MO egyes szakaszainak fizetéssé tétele és a dugddij a megvaldsitast csak még slirgésebbé tette. Még
suirgetébbé tette a megépitést az a tény, hogy a kormanyzat (az EU moratérium lejarta utan) tovabbi
szakaszokat és utakat kivan fizet6ssé tenni. Ennek hatasat kdnnyl megérteni az alabbi nem fizetés
utvonalakat szemléltet§ abraharmason.

Ingyenes utvonalak Budapesten és annak kornyékén
2014-ig MO fizetéssé tétele utan Dugodij bevezetését kovetden
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llyen modon szemléltetve jol latszik, hogy az intézkedések nyoman milyen drasztikus mértékben fogynak
az enélkul is tulzsufolt utvonalak.

Az ipar és iparterlletek helyzete is rendkivll rossz.



A Csepel miivek és a Csepeli szabadkik6td egyarant attol szenved, hogy az Uzleti célu kdzlekedés
jarmlGvei szo6 szerint beszorulnak a teruletre. Barmerre indulnak torlédasokba es korlatozasokba Utkoznek.
Igy 0sszességben Csepel ipari szallitasi kijarata tulajdonképpen egyetlen lassu iparvagany.

Csepelen a munkaerd helyzete sem kedvezObb. A gépjarmivel €s gumikerekes tomegkozlekedéssel
utazoék ugyanugy belettkdznek a szik utcakba és a torlodasokba. Az egyetlen hasznalhato kijaratuk a HEV
lenne, ami viszont a semmibe vezet, mivel egyetlen metrévonallal sincs kapcsolata.

Ennél nem sokkal jobb a Budafok és Budatétény és Ferencvaros déli iparterlileteinek kdzlekedési helyzete.
Itt ugyanugy hianyzik a K-NY kozlekedési folyosé mind a szallitds mind a munkaer$ szamara.

Végezetll pedig a teherforgalmi korlatozasok miatt Délbudan, Csepelen, Délpesten és Keletpesten
létrejottek teherforgalmi szigetek. Ezek ko6zott az atjaras csak rendkivil nagy kertlével az MO kérgyUriin at
lehetséges. Ez a tényezb is egyértelm(ien okolhatd az ipari terliletek elsorvadasaért, és a magasabb
budapesti kdrnyezetterhelésért.

Célja
A projekt célja, hogy a XXI. szazad kdzlekedési-, miiszaki-, kdzgazdasagi- és kdrnyezetvédelmi
kovetelményeit teljesitve megoldast adjon a virtualis korvasuti kérutat déli szakaszanak megvalositasara.

Célja, hogy lényegesen csdkkentse az eljutasi idéket és a kdrnyezetterhelést is, a jelenlegi varosi forgalmat
a lehet6 legkevesebb kdérnyezeti kart okozo atvonalra terelje.

Tovabba egy kdzuti és varosi vasuti gylr(t nyitni a Hatarat M-t61 egészen Budafokig. A javasolt nyomvonal
lehetéséget ad a XXI. szazadi kérnyezetvédelmi kdvetelmények betartasara, és tehermentesit rendkivil
sok alkalmatlan utvonalat.

Ezentul célja, hogy a kés6bbiek soran megépitendé Rozsahegyi és Ohegyi alagut forgalmat is képes
legyen levezetni.

Végezetil célja, hogy Csepel ipari kdzlekedésének és munkaerejének megfelel6 kdzlekedési folyosot
nyisson. Ezen tul lehetdvé tegye Délbuda, Csepel, Délpest és Keletpest ipari teriletei kozétt a megfeleld
teherbird képességi atjarast.

Elodtervek

Csepeli (Budafok - Pesterzsébet) tranzverzalis foutvonal

Ez az elképzelés 1938-t6l datalodik, amikor a Févarosi Kozmunkak Tanacsa megtargyalta és elfogadta ez
a koncepciot.

BUDAPEST KOZLEKEDESI RENDSZERENEK FEJLESZ TESI TERVE 2009
A Korvasuti korut és annak déli szakasza Kisduna és Albertfalvai hiddal.

Utoljara ez BUDAPEST KOZLEKEDESI RENDSZERENEK FEJLESZTESI TERVE 2009-es koncepcioban
szerepelt 12.c, 12.d, 45, 7.3.4 és 7.41 szam alatt.

Budapest Dunamenti teriileteinek fejlesztési tanulmanyterve

,A BKK allaspontja szerint ezek kdzul prioritast élvez az Albertfalvai hid és folytatasaként a Rackevei-Dunat
keresztez6 alagut, mivel els6sorban ez képes a Budafok és Csepel térségében szunnyadé hatalmas
terlletfejlesztési potencial felszabaditasara. A Kérvasutsori kérut kapcsolédé szakaszaibdl a Szerémi ut és
az Ull6i ut kozotti déli szektor épitése veti fel a legkevesebb miiszaki és teriiletszerzési problémat, és mar



alapesetben is biztositja az M1-M6-M7 autdpalyak, illetve a Liszt Ferenc repulétér gyors elérését. A csepeli
szakasz nyomvonalat oly médon kell pontositani, hogy az elfogadhatoé épitési koltségek mellett a lehetd
legjobban 6szténdzze a végletesen leromlott, telies szanalasra varé Csepel-Ofalu varosrészkdzponti
jellegl atalakulasat. Varosfejleszté hatasat akkor képes kiteljesiteni, ha elsésorban varosias arculatd,
karakteres térépitészeti eszkbzokkel megfogalmazott féutként és nem pusztan a kdzuti forgalom
levezetésére szolgald létesitményként épal ki.”

XI, XXI, XX, XIX keriileteinek megadllapoddsa

A folyosai hirek szerint a XI, XXI, XX, XIX kerultek mar régebben alairtak egy megallapodast arrél, hogy
k6zdsen tamogatjak Kérvasutsori Korut megépitését.

Budapest Fovaros telepiilésszerkezeti terve (2015 janudr)

A terv a ,IX. Ferencvarosi palyaudvartél délre a Hatar ut feletti beépitetlen teriletet” Gdvézlendé médon a
.KOrvasut menti kdrut Soroksari Ut — Nagykdrosi ut kdzotti szakaszanak tizembe helyezése” célra jeldli ki.

A terv a XXI. Weiss Manfréd ut — Kis-Duna sor koézti terlletet” Gdvézlendé modon a ,Galvani hidak vagy a
Csepel-Albertfalvai hid és alagut Gzembe helyezése” célra jeldli ki.

Ko6z6s hianyossdgok
Sajnos az elédtervek kdzds hidanyossaga, hogy nem elégitik ki a XXI. szazad kdvetelményeit.

Alapvet6 probléma, hogy minden terv a lehet6 legdragabb miiszaki megoldasokat hasznalja, még akkor is
ha az nem a legjobb. Ennek egyenes kdvetkezménye, hogy ezek a tervek évtizedekig pihennek a fidkba,
és altalaban nem valdsulnak meg. Szervezetink allaspontja, hogy ez egyszerlien rossz tervezés.

Masik alapvetd probléma, hogy a terv nevét ,korut’-ként jelélik meg. A pénzek felett rendelkez8 déntéshozé
erre azt mondja, van mar vagy egy tucat kérut, minek mégegy. Ezzel szemben az elkeruléut elnevezésrél
eszeébe jut, hogy valahol a kdrnyékiinkdn mar épitettek egy ilyet, és ezt fontos volt megépiteni.

Probléma, hogy mindegyik terv alapszinti kérnyezetvédelmi kdvetelményeket figyelmen kivil hagyva
nagyforgalmu utvonalakat vezet néhany méterre a lakott terlletektél. Bar a legujabb TSZT elmozdult a jé
iranyba a Korvasutsori korut Pesterzsébeti szakaszanak északra (ipari tertletekre) torténé
elcsusztatasaval. Ez kulturalt mércével mérve elfogadhatatlanul hanyag és hozza nem ért6 tervezés.

Masik oldalrél a tervek (kivéve FKT) a Kisduna atvezetést kdzuti alaguttal képzelik el. Ez a létez6
legdragabb megoldas mind épitési mind Gzemeltetési koltség tekintetében, raadasul ilyen tipusu mitargy
még nem épult Magyarorszagon, ezért még nincs hazai tapasztalat.

Mivel a tervek nem vették figyelembe a gazdasagossag és kormyezetvédelem szempontjait, ezert
(szerencsére) megvaldsitasuk el sem indult. Ez tette szlikségessé az Eszaki elkeruléut tervének
kidolgozasat.

Budagdrs telepiilésszerkezeti terv (2014 nov. 1-téol hatdlyos)

A Budadorsi villamos opcidra tekintettel vizsgalva

Aterv 5. A KOZLEKEDES RENDSZERE (18) alatt a kdvetkez6 kitételt teszi: ,A varos tdémegkdzlekedése
tovabbi kotottpalyas elemekkel a kialakult tertlet-felhasznalasok és meglévé kézlekedési halézatok
szlikséges kulon szintl keresztezése miatt nem bévithetd.”

Nos szervezetiink helyi- €s miholdas felmérése alapjan azért talalt olyan nyomvonalat amely nem Utkozik
a tervben megfogalmazott kivanalmakkal. Elképzelésiinkben megkockaztattuk azt az eretnek megallapitast



is, hogy a szintbeli keresztez6dést nem minden esetben célszerl elkerulni. Példaul percenként 0,1 kdzuti
jarmi kedvéért nem érdemes feluljarét épiteni. Masik példaként a veszélyes keresztez6déseknél jotékony
hatassal van a gondolkodasra egy 30 tonnas sarga jarmi. Ti. a bator szaguldok siman athajtanak a
gyalogosokon, de egy villamos komolyan elgondolkodtatja 6ket.

Az egyes villamos meghosszabbitasa Budaors lakételepig opciora tekintettel vizsgalva

Aterv 5. A KOZLEKEDES RENDSZERE (17) alatt a kdvetkezé kitételt teszi: ,A tervezett metrd
nyomvonalat az autépalya nyomvonalhoz igazodva (kéregvasut vagy magasvasut kialakitassal)
nagytavlatu, tajékoztaté elemként tiinteti fel a terv.” A szakasz hossza a terv alapjan ~8km.

A magasvasut koncepcié rogton elvethetd. Ennek oka, hogy az autépalya fellljaréi és a felette épuilt
felaljarék miatt a nyomvonalat legtébbszor +2 szintben kellene vezetni, ehhez (tartéoszlopok
megépitéséhez) azonban az autdpalya két iranya kdzétti hely nem elegendé. Igy gyakorlatilag az autopalya
két iranyat egészen Torokbalintig szét kéne nyitni.

A kéregvasut megépitésének koltsége ~200 milliard forint. Ehhez képest a gyorsvillamos koncepcid
harmincad annyi kdltségbdl jobb feltarast, jobb elérési idéket és jéval gazdasagosabb Uzemet biztosit.

Aterv 5. A KOZLEKEDES RENDSZERE (18) alatt a kdvetkez6 kitételt teszi: ,A varos tdémegkdzlekedése
tovabbi kotottpalyas elemekkel a kialakult teriilet-felnasznalasok és meglévé kdzlekedési halézatok
szlkséges kulon szintl keresztezése miatt nem bévithets.”

Nos szervezetink helyi- és miholdas felmérése alapjan azért talalt olyan nyomvonalat amely nem utkdzik
a tervben megfogalmazott kivanalmakkal. Elképzelésiinkben megkockaztattuk azt az eretnek megallapitast
is, hogy a szintbeli keresztez6dést nem minden esetben célszerl elkertlni. Példaul percenként 0,01 kdzuti
jarm0 kedvéért nem érdemes fellljarot épiteni. Masik példaként a veszélyes keresztezédéseknél jotékony
hatassal van a gondolkodasra egy 30 tonnas sarga jarmu. Ti. a bator szaguldok siman athajtanak a
gyalogosokon, de egy villamos komolyan elgondolkodtatja 6ket.

Nyomvonal

A javasolt nyomvonalat az alabbi térkép szemlélteti:



Eszaki elkeriildut nyomvonala (AK52)
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A nyomvonal részleteinek leirasat lasd az Alkotorészek fejezetben!

Alkotorészek

Szervezetlink a 2x2 savos villamospalyaval kiegészitett itvonalat javasol.

Megjegyzendd, hogy elvileg elegend6 lenne a 2x1 sav villamospalyaval kiegészitett konfiguracio, ha a
keresztez6déseket megfeleléen alakitjak ki. A Ferihegyi gyorsforgalmi ut tapasztalati alapjan azonban az
alacsony kozlekedési moral miatt mégis a 2x2 savot javasoljuk.

Hatarut csomépont

A csomépontot eleve Ugy alakitottak, hogy fogadja az Eszaki elkeriiléut forgalmat. igy csak a csomépont
kismérték( atalakitasa szUkséges.

A Villamosremiz és az elétte az Ull8i uttal parhuzamos lakohazak szamara (ha sziikséges) a
keresztez6dés zajvédd fallal szigetelhetd el.

A terv keretében a Vak Bottyan utca forgalomcsillapitasa illetve funkciéjanak atadasa a repulétérre vezetd
utnak sziikséges.

Hataselemzés

Az elkeruléut a mar meglévé nagyforgalmu csomdpontba csatlakozik be, forgalma a meglévé csomdpont
forgalmanak egy részét veszi at.

Megkockaztathatd az a kijelentés is, hogy az elkertl6 ut nem ndveli csak atveszi mas csomépontok
forgalmat. Ezen okbdl drasztikusan csOkkenti ott a kdrnyezetszennyezést. Ezzel lehetévé valik a virtualis
korvasuti korut menti elszennyezett és elnéptelenedett teriiletek regeneracidja, a kertvarosi teriletek
Ujraéledése.



Mivel a csomopont gyakorlatilag csak ipari tertiletekkel hataros, ezért a forgalomszabalyzas altal Iétrehozott
kornyezetszennyezés hatasa lényegesen kevésbé negativ.

A csomopont rendelkezik a kismértékben megndveked6 forgalom elvezetésére sziukséges kozuti
kapacitasokkal.

Kispesti szakasz

Legkritikusabb szakasza a Nagykérosi és Ull6i Ut kozotti rész. Itt az Gt egy pihenderddn halad at lakohazak
kozott. Ennek ellenére éppen a 200m széles erdésav kinalja a megoldast a problémara.

A jelenlegi nyomvonalon nem épithetd zajvédmd, igy a szomszédos XIX. és IX. kerlleti ingatlanok
zajvédelme sem megoldhato. A IX. keruletet szomszédos ingatlanait jelenleg védé ndvények (mar ahol
van) védelmi hatékonysaga rendkivil alacsony, télen szinte nemleges.

A terv alapjan az Eszaki elkeriilét ezen szakaszat az erdé kdzepén (a lakott teriiletek kdzott féluton) kell
vezetni. Igy az ut ~100m-re lesz a lakott tertletektdl. Itt az ut zajvédmiivek kdzé helyezhetd. Ezzel mind a
XIX. mind a IX. kerulet szomszédos ingatlanainak kérnyezetterhelése is Iényegesen csokkentheté.

A zajvédmi megvaldsitasara tudomanyos elvek alapjan kialakitott zajvéd6é dombot javaslunk. Ez
noveényekkel belltethetd, és igy rendkivil jol illeszthetd a védderdé kdrnyeztében. hatékonysaga akar jobb
is lehet mint a zajvédéfal hatékonysaga, és nem lehet ellopni mint a zajvédé falat.

A Hatarut nyomvonalat at kell alakitani egysavos egyiranyu szervizutta. A fennmaradé betonfellletet fel kell
bontani és zdld ndvényzettel be kell telepiteni.

A villamosvaganyok akar maradhatnak a jelenlegi nyomvonalon, vagy bekerulhetnek az uj ut déli oldalara.

A szeretetszolgalat régi épulete és ,konténervarosa” akar tovabbra is ellathatja régi funkcidjat, csak jobb
kozuti kapcsolttal. Ha mégis sziikséges, akkor a ,konténervaros” athelyezheté mas helyre, a régi éplilet
pedig jo aron értékesithetd és ebbdl uj telephely létesithet6.

Ha szlikséges a zdldterilet ndvelhetd oly médon, hogy 800-1600m tavolsagban Iévé elhagyatott ipari
terlleteket visszaalakitunk zoldteruletté.

Alternativ elképzelés

A Hatar utat a nagykérdsi és az Ull6i kozott +2 kozuti szintbe a fak félé 30m magasra emeljiik. igy a kdzuti
szennyezés gyakorlatilag gyarkémény magassagban oszlik el a levegében, a talajszinten a
koérnyezetszennyezés (az ut magasbaemelése miatt) szinte nullara csékken.

Az erd§ szintjén minddssze ~50m-ként egy oszlop latszik, illetve maga a magasvezetési ut nem tul
gyakran arnyékolja a fakat. Az oszlopokat és az utat tetszés szerint lehet szinezni (példaul fakat és felhéket
festeni ra).

A megoldas lényegesen kevesebb pénzbe kerlilne mint egy alagut, és az M5 bevezetd illetve a Ferihegyi
gyorsforgalmi Ut felett akadalymentesen vezetheti at az elkeriléutat.

Gyorsforgalmi és M5 bevezet6 felett at lehet vinni az elkeril6t (akadalymenetes). Az oszlopok befesthetdk.
Szennyezés csOkken, mert felviszi a szennyez6ket gyarkémény magassagba.

Az ut ebben az esetben gyakorlatilag a 4 emeletes hazak tet6szintjével kerul egy magassagba, ilyen
moddon a kdrnyezetszennyezés a lakohazak felett (kémény maodjara) oszlana el.

Ha szUkséges a zoldterulet ndvelhetd oly médon, hogy 800-1600m tavolsagban Iévé elhagyatott ipari
teruleteket visszaalakitunk zoldteruletté.

Erre a megoldasra lehetséges példa a 14-es Ut Bécs-Nul3dorf szakasza. A megoldast az alabbi
fotdbmontazs a megoldast szemilélteti:



Mivel ez a megoldas Magyarorszagon eddig ismeretlen, ezért megadunk néhany képet arrél miként is
csinaljak ezt mashol:

https://www.google.hu/maps/@51.502434,0.034265,3a,75y,234.94h,93.57t/data=!3m4!1e1!3m2!1smierfOy
YXcm8FCXe GbXHqg!2e0

https://www.google.hu/maps/place/B%C3%A9cs,+Ausztria/ @48.258797,16.369766,3a,75y,2.89h,97.37t/da
ta=13m5!1e1!3m3!1sS5I1B4PXgZsEAAAQYbJINyYoA!2e0!3e11!14m2!3m1!11s0x476d079e5136ca9f:0xfdc2e58
abla25b46

https://www.google.hu/maps/place/B%C3%A9cs,+Ausztria/ @48.261713,16.3713485,2a,54.2y/data=I13m5!1
e2!13m3!1s67589696!2e1!13e10!4m2!3m1!1s0x476d079e5136ca9f:0xfdc2e58a51a25b46

Hataselemzés

Figyelem! Ezt a mltargyat a Kisduna hidja és a Délpesti szakasz nélkul megépiteni nem ajanlott, mivel
Délpesten pillanatnyilag a fejlesztések elmaradasa miatt nem all rendelkezésre a forgalom levezetésére
alkalmas uthalézat.

Megvaldsitasa esetén akadalymentessé teszi a haladast ezen a szakaszon. Ennek kdvetkezményeképp
egy jarmi joval kevesebb ideig tartdzkodik a szakaszon, igy lényegesen csokkenti a kdrnyezet terhelését
és az eljutasi id6ket is.

A megnyilé Délbuda — Csepel — Délpest — Keletpest folyosé Délbuda — Csepel atjarasa ezen szakaszra
kismérték( forgalomndveld hatast fejthet majd ki. Ezt azonban a kdrnyezeti védmivek a jelenleginél
alacsonyabb és/vagy joval alacsonyabb szinten tartjak majd.

Sokan felvetik a kérdést, miért kell athelyezni az utat, miért nem elegendd egy zajvédd fal a jelenlegi
nyomvonal IX. keruleti oldalan. A valasz, ez a megoldas sem a XIX. sem a IX. kerulet lakott tertleteit nem
védi meg a kdrnyezetszennyezéstél. Mivel a XIX. kerileti oldalon nem létesithetd zajvédm, ezért ott
lényegesen ndvekedne a kdrnyezetterhelés. A IX. keruleti oldalon pedig hidba huznanak fel zajvédé falat, a
masik oldal hazai reflektald fellletként atreflektalnak a zajhullamokat a zajvédmd felett, ezzel szinte
lenulldzva annak hatasat.


https://www.google.hu/maps/@51.502434,0.034265,3a,75y,234.94h,93.57t/data=!3m4!1e1!3m2!1smierf0yYXcm8FCXe_GbXHg!2e0
https://www.google.hu/maps/@51.502434,0.034265,3a,75y,234.94h,93.57t/data=!3m4!1e1!3m2!1smierf0yYXcm8FCXe_GbXHg!2e0
https://www.google.hu/maps/place/B%C3%A9cs,+Ausztria/@48.258797,16.369766,3a,75y,2.89h,97.37t/data=!3m5!1e1!3m3!1sS5lB4PXqZsEAAAQYbJNyoA!2e0!3e11!4m2!3m1!1s0x476d079e5136ca9f:0xfdc2e58a51a25b46
https://www.google.hu/maps/place/B%C3%A9cs,+Ausztria/@48.258797,16.369766,3a,75y,2.89h,97.37t/data=!3m5!1e1!3m3!1sS5lB4PXqZsEAAAQYbJNyoA!2e0!3e11!4m2!3m1!1s0x476d079e5136ca9f:0xfdc2e58a51a25b46
https://www.google.hu/maps/place/B%C3%A9cs,+Ausztria/@48.258797,16.369766,3a,75y,2.89h,97.37t/data=!3m5!1e1!3m3!1sS5lB4PXqZsEAAAQYbJNyoA!2e0!3e11!4m2!3m1!1s0x476d079e5136ca9f:0xfdc2e58a51a25b46
https://www.google.hu/maps/place/B%C3%A9cs,+Ausztria/@48.261713,16.3713485,2a,54.2y/data=!3m5!1e2!3m3!1s67589696!2e1!3e10!4m2!3m1!1s0x476d079e5136ca9f:0xfdc2e58a51a25b46
https://www.google.hu/maps/place/B%C3%A9cs,+Ausztria/@48.261713,16.3713485,2a,54.2y/data=!3m5!1e2!3m3!1s67589696!2e1!3e10!4m2!3m1!1s0x476d079e5136ca9f:0xfdc2e58a51a25b46

Hataselemzés a XIX. keriiletre

A zajvédmives verzié megvaldsitasa esetén a beruhazas kdvetkeztében a szomszédos lakott terlletek
koérnyezetterhelése 1ényegesen csdkkeni fog. A zajved6 falas verzid esetén a zoéldterllet nagysaga nem
valtozik, a zajvéd6é dombos verzié esetén kismeértékben ndvekedhet. A zajvédmilives megoldas miatt a
Hatarut menti Gzletek forgalma lényegesen csokkeni fog. Ez a mai allapothoz képest és a BKRFT-ben
szerepl6 tervallapothoz képest akkor is igaz, ha a forgalom a megvaldsulas nyoman kismértékben
novekedni fog.

Barmely verzi6 esetén a beruhazas kdvetkeztében a kerllet nagyforgalmu K-NY iranyu utjai mentén
elhelyezkedé lakott terliletek kérnyezetterhelése lényegesen csdkken, a tébbi nagyforgalmu ut mentén
csOkken. Ez a hatas akar 3-4 utca mélységben is érezhetd lesz majd.

Tehermentesiti a XIX. kerulet Hatarutat, Hunyadi utcat és Wekerle telepet az atmend forgalomtol, igy
drasztikusan csokkenti a kdrnyezetszennyezést. Ezzel lehetévé valik a virtualis kdrvasuti kérat menti
elszennyezett és elnéptelenedett terliletek regeneracidja, a kertvarosi terlletek Ujraéledése.

A XIX. kerulet pillanatnyilag védtelen lakéterileteinek kérnyezetterhelése 1ényegesen csdkken, mivel
hatékony zajvédéd fal vagy domb szigeteli majd el a lakétertletektél

Hataselemzés a IX. Keriiletre

A zajvédmives verzié megvaldsitasa esetén a beruhazas kdvetkeztében a szomszédos lakott terliletek
kdrnyezetterhelése legrosszabb esetben nem valtozik, sok esetben csdkkenni fog. A zajvédd falas verzio
esetén a zdldterllet nagysaga nem valtozik, a zajvédd dombos verzié esetén kismértékben ndévekedhet. Ez
a mai allapothoz képest és a BKRFT-ben szerepl6 tervallapothoz képest akkor is igaz, ha a forgalom a
megvaldsulas nyoman kismértékben ndvekedni fog.

Barmely verzi6 esetén a beruhazas kdvetkeztében a kerllet déli részének nagyforgalmu K-NY iranyu atjai
mentén elhelyezkedd lakott terliletek kornyezetterhelése Iényegesen csdkken, a tébbi nagyforgalmu at
mentén csdkken. Ez a hatas akar 3-4 utca mélységben is érezhetb lesz majd.

Tehermentesiti a IX. kertilet Napfény és Epreserd6 utcat az atmend forgalomtdl, igy drasztikusan csékkenti
a kérnyezetszennyezést.

A IX. kerllet erdésav altal védett lakoterileteinek kérnyezetterhelése az uttél mért kisebb tavolsag ellenére
nem valtozik. Ennek oka, hogy az ilyen keskeny erd6ésav évszakfliggé nem hatékony védelem a kozuti
koérnyezetterheléssel szemben, ezért a zajvédo fal vagy domb még kisebb tavolsag esetén is hatékonyabb
évszaktol figgetlen védelmet biztosit.

A IX. kerllet erdésav altal NEM védett lakéterileteinek kdrnyezetterhelése az Gttdl mért kisebb tavolsag
ellenére lényegesen csokken. Ennek oka, hogy a zajvédé fal vagy domb még kisebb tavolsag esetén is
er6sebb védelmet biztosit.

Nagykérasi ut csomopont

A csomépontot eleve Ugy alakitottak, hogy 0 szintben fogadja az Eszaki elkeriiléut forgalmat. igy csak a
csomoépont kismértékl atalakitasa szukséges.

Ezen tul az M5 bevezetd szakaszanak tovabbi egyszerisitését teszi lehetbéve, de ez tulterjeszkedik jelen
terv hatarian.

Hataselemzés

Megvalbésulasa esetén a csomopontot tavolabb helyezi a lakott teriletektél. Ezzel csdkkenti a
koérnyezetterhelés mértékét.



Pesterzsébeti szakasz

A terv alapjan az Eszaki elkeriiléut ezen szakaszat a MAV hasznalaton kiviili teriiletein kell vezetni. Itt az Gt
deéli oldalan sziikseg szerint zajvédmu épithetd. Ez a szakasz tulajdon képpen a Szabadkai ut folytatasa.

A MAV teriileteken egy-két hasznalaton kiviili vagany felszamolasa illetve roviditése sziikséges (ha az
épitkezés megkezdésekor még létezik). A harom ugynevezett kihuzévaganyt ~600m hosszra a
Vegyimivek keritéséig kell roviditeni. Ez egyébként sem jelent problémat, mivel a kihuzévagany maga
ives, igy limitalja a maximalis szerelvényhosszt. Ha valamilyen okbdl mégis sziikség lenne a >600m
kihuzéhosszra, akkor azt ~1km hosszig a volt Vegyimivek déli terletén meg lehet hosszabbitani.

Az ut 0 szintben az ugynevezett zuzottkdves kétvaganyos guritédomb alatt atvezethetd.
A K-NY és NY-K iranyu buszjaratok a Baross utcan keresztil juthatnak fel az uj Kisduna hidra.

Ha szilkséges a zdldterilet ndvelheté oly mddon, hogy 800-1600m tavolsagban Iévé elhagyatott ipari
terGleteket visszaalakitunk zoldterlletté.

Hataselemzés

Figyelem! Ezt a mitargyat a Kisduna hidja és a Délpesti szakasz nélkul megépiteni nem ajanlott, mivel
Délpesten pillanatnyilag a fejlesztések elmaradasa miatt nem all rendelkezésre a forgalom levezetésére
alkalmas uthalézat.

Megvaldsitasa esetén akadalymentessé teszi a haladast ezen a szakaszon. Ennek kdvetkezményeképp
egy jarmi joval kevesebb ideig tartdozkodik a szakaszon, igy lényegesen csdOkkenti a kdrnyezet terhelését
és az eljutasi idoket is.

Hataselemzés a XX. keriiletre

A zajvédmives verzié megvaldsitasa esetén a beruhazas kdvetkeztében a szomszédos lakott terliletek
koérnyezetterhelése Iényegesen csdkkeni fog. A zajvédé falas verzid esetén a zdldterilet nagysaga nem
valtozik, a zajvédé dombos verzié esetén kismértékben névekedhet. A zajvédmiives megoldas esetén a
Hatarut menti Gzletek forgalma lényegesen csokkeni fog. Ez a mai allapothoz képest és a BKRFT-ben
szerepld tervallapothoz képest akkor is igaz, ha a forgalom a megvalésulas nyoman kismértékben
ndvekedni fog.

A zajvédmi nélkili verzié megvalositasa esetén a beruhazas kévetkeztében a szomszédos lakott tertletek
koérnyezetterhelése Iényegesen csdkkeni fog. A zoéldterllet nagysaga nem valtozik. A zajvédm nélkali
megoldas esetén a hatarut menti Gzletek forgalma kismértékben cstkkenhet. Ez a mai allapothoz képest
és a BKRFT-ben szerepl6 tervallapothoz képest akkor is igaz, ha a forgalom a megvalésulas nyoman
kismértékben ndvekedni fog.

Barmely verzié esetén a beruhazas kdvetkeztében a kerilet nagyforgalmua K-NY iranyu utjai mentén
elhelyezkedé lakott teriiletek kérnyezetterhelése lényegesen csokken, a tdbbi nagyforgalmua ut mentén
csokken. Ez a hatas akar 3-4 utca mélységben is érezhet6 lesz majd.

Tehermentesiti a XX. kerllet Hatarutat, Kossuth Lajos utcat, Martirok utjat, Nagysandor Jézsef utcat, Torok
Floris utcat, Topanka utcat, Topanka — Helsinki csomdpontot, Pesterzsébet belvarosat az atmend
forgalomtdl, igy drasztikusan csokkenti a kornyezetszennyezést. Ezzel lehetévé valik a virtualis kdrvasuti
korut menti elszennyezett és elnéptelenedett teriletek regeneracidja, a kertvarosi terlletek ujraéledése.

Ezen a szakaszon a IX. kerulettel csak ipari tertleten érintkezik, ahol javitja az eljutasi id6ket (szallitas).

A XX. kerllet lakoteruleteinek kérnyezetterhelése Iényegesen csdkken, mivel hatékony zajvedd fal vagy
domb szigeteli majd el a lakéterlletektbl. A kdrnyezetterhelés érzékelhetd csOkkenése zajvédmi nélkdl is a
védoétavolsag okan csdkken.



Lehetséges, hogy a Hatar uton 1évé lzletek forgalmat nem csdkkenti, mivel az Elkeriléuton kdzleked6k
tovabbra is latjak a hirdetéseket, csak a tavolsag miatt sokkal tovabb (nem csak egy pillanatig). Vasarlasi
szandékkal kihajthatnak a szerviz utta alakitott Hatarutra.

A megnyilé Délbuda — Csepel — Délpest — Keletpest folyosé Délbuda — Csepel atjarasa ezen szakaszra
kismérték( forgalomndvel6 hatast fejthet majd ki. Ezt azonban a kérnyezeti védml(ivek a jelenleginél
alacsonyabb és/vagy joval alacsonyabb szinten tartjak majd.

Hataselemzés a IX. Keriiletre

Mivel az elekrlléut csak a kertlet ipari tertileteivel érintkezik, ezért hatasa ezen terlletek kozuti
elérhetéségére rendkivil pozitiv lesz. Mind az aruszallitds mind a munkaeré aramlasa lényegesen
kénnyebbé valik.

Soroksari ut csomopont

Az Eszaki elkeriiléutat a teriilet geografiai adottsagait figyelmembe véve 0 szintben célszer(i vezetni.

A soroksari ut E-D és D-E irdnya szamara -1 szintben alacsony kéltségii aluljarét célszer( épiteni. Ez
elegendd a mai ilyen iranyu forgalom levezetésére, és nem akadalyozza az esetleges HEV kéregalagut
megeépitését (BMT).

A Timét utca és Hatar Gt kdzti szakaszon a HEV vaganyait at kell helyezni a 150-es vonal nagyvasdti
vaganyai mellé azonos szintbe (ezzel vagy egy tucat problémat megoldva).

A megoldast az alabbi abra szemlélteti:
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Hataselemzés

Megvaldsitasa esetén akadalymentessé teszi a haladast ezen a szakaszon mind E-D D-E és K-NY NY-K
iranyban. Ennek kdvetkezményeképp egy jarmi joval kevesebb ideig tartozkodik a szakaszon, igy
Iényegesen csdkkenti a kdrnyezet terhelését és az eljutasi idéket is.



Tehermentesiti a XX. kerllet Hatarutat, Kossuth Lajos utcat, Martirok utjat, Nagysandor Jozsef utcat, Torok
Fléris utcat, Topanka utcat, Topanka — Helsinki csomépontot, Pesterzsébet tengelyét az atmend
forgalomtdl, igy drasztikusan csokkenti a kdrnyezetszennyezést. Ezzel lehetdvé valik a virtualis kdrvasuti
korut menti elszennyezett és elnéptelenedett terlletek regeneracidja, a kertvarosi terlletek Ujraéledése.

Ezen a szakaszon a IX. kerulettel csak ipari teruleten érintkezik, ahol javitja az eljutasi idéket (szallitas).

A XX. kerllet lakoterileteinek kérnyezetterhelése csdkken, mivel a nagyforgalmu keresztezédeés tavolabb
kerdl a lakott teriletektél.

Kisduna hid

A Kisduna hidjat a keleti oldalon a terllet geografiai adottsagait figyelmembe véve 0 szintben célszer(
inditani. Ez megfelel6 magassagban vezet at a folydag felett, és egyszerlien érkeztethetd a nyugati
oldalon, illetve csatlakoztathaté a Védgat utcaba.

A hid fesztavolsaga ~220m.
A hid déli oldal szikség esetén ellathato zajvédmivekkel.

A BKRFT altal megoldasként javasolt mélyvezetés(i kdzuti alagut Iétesitési- és Uzemeltetési kdltsége
megfizethetetlenll draga. Ezen tul Magyarorszagon még nem épllt ilyen mitargy, igy az épitésre és
Uzemeltetésre nincs tapasztalat. Ezért szervezetunk a hidat javasolja.

Hataselemzés

Megvaldsitasa esetén akadalymentessé teszi a haladast ezen a szakaszon K-NY NY-K iranyban.

A hid Iényegesen csdkkenti Pesterzsébet tengelyének atmend forgalmat, ezen keresztil annak
koérnyezetterhelését. Tehermenetesiti és sziikségetlenné teszi a Topanka felliljarot és a Gubacsi hidat.

Ezzel lehetévé valik a virtualis korvasuti kérut menti elszennyezett és elnéptelenedett teriiletek
regeneracioja, a kertvarosi terliletek ujraéledése.

A XX. kerllet lakéterileteinek kornyezetterhelése csdkken, mivel a nagyforgalmu hid tavolabb kerul a lakott
teruletektdl.

Tomegkozlekedési szempontbdl atvezet egy gyorsvillamos vonalat a Kisdunan. Ezzel megnyit egy
nagykapacitasu alacsony kérnyezetterhelésii témegkozlekedési utvonalat K-NY és NY-K iranyba.
CsoOkkenti a tomegkdzlekedés kdrnyezetterhelését, javitja az eljutasi idoket.

A Csepeli munkaerd és a vasarolni kivano lakosok szamara megnyilhat egy jol hasznalhaté K-NY
kozlekedési folyosd Délpestre.

Ezen tul Pesterzsébet, Kispest és Soroksar szamara is megnyilhat egy jol hasznalhaté K-NY kozlekedési
folyosd Csepel és Délbuda iranyba.

Mindezek megallithatjak a terliletek erézidjat, és Ujra emelkedd palyara allithatjak a gazdasagi fejlédést
olymodon, hogy XXI. szazadi mércével mérve is elfogadhatd szinten tarjak a kornyezetterhelés mértékét.

Csepeli szakasz kelet

Ezen szakasz a kdzuti fejlesztések nyoman nagyrészt rendelkezésre all. Az elkerllé Kisduna hidja
csatlakoztathato a Védgat utcaba.

A Védgat utca és Corvin Ut igény szerint szélesitheté.

Alternativ megoldasként az iparvagannyal parhuzamosan 0j ut is épithetd.



Hataselemzés

Mivel az elekriléut csak a kertlet ipari terlleteivel érintkezik, ezért hatasa ezen teriletek kozuti
elérhet6ségére rendkivil pozitiv lesz. Mind az aruszallitds mind a munkaeré aramlasa lényegesen
kénnyebbé valik. A zdldterilet mérete nem valtozik.

A beruhazas kovetkeztében a kerulet északi részének nagyforgalmu K-NY iranyu utjai mentén
elhelyezkedé lakott terliletek kérnyezetterhelése lényegesen csdkken, a tébbi nagyforgalmu ut mentén
csOkken. Ez a hatas akar 3-4 utca mélységben is érezhet6 lesz majd.

Megvalositasa eseten a forgalom Teller Ede Utra terelésevel tehermentesitheti, és akadalymentesse teheti
a haladast ezen a szakaszon mind E-D D-E és K-NY NY-K. Ennek kdvetkezményeképp egy jarmi joval
kevesebb ideig tartézkodik a szakaszon, igy Iényegesen csdkkenti a kdrnyezet terhelését és az eljutasi
idoket is.

A forgalom Teller Ede utra terelésével tehermentesiti a XIX. kerllet Ady Endre utat, Kossuth Lajos utcat és
Tancsics Mihaly utat az atmend forgalomtdl, igy drasztikusan csdkkenti a kérnyezetszennyezést. Ezzel
lehetévé valik az ezen utvonalak menti elszennyezett és elnéptelenedett terliletek regeneracioja, a
kertvarosi terliletek Ujraéledése.

Az Uj szakasz csak ipari teriileten érintkezik, ahol javitja az eljutasi id6ket (szallitas).

A megnyilé Délbuda — Csepel — Délpest — Keletpest folyosé Délbuda — Csepel atjarasa ezen szakaszra
kismértékl forgalomndvel6 hatast fejthet majd ki. Mivel a szakasz ipari teruletekkel hatarolt, ezért ez nem
jelent érzékelhet6 kdrnyezetterhelési hatast.

Weiss Manfréd ut csomopont

A csomépontot eleve gy alakitottak, hogy fogadja az Eszaki elkeriilsut forgalmat. igy csak a csomépont
kismérték( atalakitasa szikséges.

Hataselemzés

Mivel a csomopont gyakorlatilag csak ipari tertiletekkel hataros, ezért a forgalomszabalyzas altal létrehozott
koérnyezetszennyezés hatasa lényegesen kevésbé negativ.

A csomoépont tehermentesiti a s(irlin lakott terliletek csomépontjait, igy ott Iényegesen cstkkentve a
koérnyezetterhelés mértékét.

A csomoépont rendelkezik a kismértékben megndvekedd forgalom elvezetésére sziikséges kozuti
kapacitasokkal.

Csepeli szakasz kézép

Ezen szakasz a kozuti fejlesztések nyoman rendelkezésre all (Corvin ut). Itt csak villamosvaganyok
kiépitése szikséges.

Hataselemzés

Mivel az elekriuléut csak a kerulet ipari tertleteivel érintkezik, ezért hatasa ezen teriletek kdzuti
elérhet6ségére rendkivul pozitiv lesz. Mind az aruszallitds mind a munkaeré aramlasa lényegesen
kdnnyebbé valik. A zdldtertlet mérete nem valtozik.



A beruhazas kovetkeztében a kerulet északi részének nagyforgalmu K-NY iranyu utjai mentén
elhelyezkedé lakott terliletek kérnyezetterhelése lényegesen csdkken, a tébbi nagyforgalmu ut mentén
csOkken. Ez a hatas akar 3-4 utca mélységben is érezhet6 lesz majd.

A szakasz ipari terlletekre iranyitja at a forgalmat, tehermentesiti a sir(in lakott tertiletek utvonalait, igy ott
Iényegesen csdkkentve a kdrnyezetterhelés mértékét.

A szakasz ipari terlleten érintkezik, ahol javitja az eljutasi idéket (szallitas).

A megnyilé Délbuda — Csepel — Délpest — Keletpest folyosé Délbuda — Csepel atjarasa ezen szakaszra
kismértéki forgalomndvel6 hatast fejthet majd ki. Mivel a szakasz ipari teruletekkel hatarolt, ezért ez nem
jelent érzékelhet6 kdrnyezetterhelési hatast.

Teller Ede ut csomépont

A fejlesztések nyoman a csomopont nagyrészt rendelkezésre all. Itt a Temetddadlé ut iranyaba Uj
csomoponti kiagazast kell kialakitani.

Hataselemzés

Mivel a csomdpont gyakorlatilag csak ipari terlletekkel hataros, ezért a forgalomszabalyzas altal Iétrehozott
kérnyezetszennyezés hatasa Iényegesen kevésbé negativ.

A csomdpont tehermentesiti a s(irlin lakott terlletek csomdpontjait, igy ott Iényegesen cstkkentve a
kornyezetterhelés mértékét.

Csepeli szakasz nyugat

A Temet6d(ild at és Budafoki it nyomvonal mentén alakithatod ki. A Temetédiil6é it meghosszabbitasaban
néhany elhagyatott ipari ingatlan kisajatitasa és bontasa lehet sziikséges.

Hataselemzés

Mivel az elekerul6ut csak a kerilet ipari terlleteivel érintkezik, ezért hatasa ezen terlletek kozuti
elérhetéségére rendkivil pozitiv lesz. Mind az aruszallitds mind a munkaerd aramlasa Iényegesen
kénnyebbé valik. A zoldterilet mérete nem valtozik.

A beruhazas kovetkeztében a kertlet északi részének nagyforgalmu K-NY iranya utjai mentén
elhelyezkedé lakott terliletek kérnyezetterhelése Iényegesen csdkken, a tébbi nagyforgalmu ut mentén
csOkken. Ez a hatas akar 3-4 utca meélységben is érezhetd lesz majd.

A szakasz ipari teriletekre iranyitja at a forgalmat, tehermentesiti a slrin lakott terlletek utvonalait, igy ott
lényegesen csOkkentve a kdrnyezetterhelés mértékét.

Az Uj szakasz csak ipari terlleten érintkezik, ahol javitja az eljutasi id6ket (szallitas).

A megnyilé Délbuda — Csepel — Délpest — Keletpest folyosé Délbuda — Csepel atjarasa ezen szakaszra
kismérték( forgalomndvel6 hatast fejthet majd ki. Mivel a szakasz ipari teriletekkel hatarolt, ezért ez nem
jelent érzékelhet6 kdrnyezetterhelési hatast.

Albertfalvai hid

A hid a Budafoki ut és Kitérd ut kozott épitheté ~500 méter fesztavolsaggal.



A hidfék megvaldsitasara megfelel6en kiépitett partszakasz all rendelkezésre mindkét oldalon.

Ezen tul lesz6gezendd, hogy a Duna ezen szakaszan 10km hosszban egy arva hid sincs, holott a Duna
mindkét oldala rendkivil mélyen sirin lakott, és komoly ipari Iétesitmények vannak mindkét oldalon. Ez
forgalomszervezési okbol mindenképp sziikségesseé tenné a hidat.

Hataselemzés

Figyelem! Ezt a mitargyat a Kisduna hidja és a Délpesti szakasz nélkul megépiteni nem ajanlott, mivel
Délpesten pillanatnyilag a fejlesztések elmaradasa miatt nem all rendelkezésre a forgalom levezetésére
alkalmas uthalézat.

Ez a hid mar évtizedek 6ta vitatott a kdzlekedésszervezdk kdrében. A kérdés célszerill csak kotottpalyas
kozlekedés atvezetésére alkalmas hidat épiteni, vagy alkalmassa kell tenni a kézuti kézlekedés
atvezetésére is. A kdzuti funkcio ellen sz6lna az a vélelem, hogy a hid forgalmat vehet at az MO hidjatdl, a
varosba iranyitva az atmend forgalmat. Ez pedig mind kdzlekedési mind kérnyezetvédelmi szempontbdl
negativ hatassal birna.

Szervezetlnk véleménye szerint ez a hid kdzuti szempontbdl nem tesz mast, mint normalizalja a forgalmat.
Megsziintetve a folosleges és hosszu kerlléket, 6sszességében csdkkenti a jarmlivek varosban haladasi
idejét, csokkentve az eljutasi id6ket, ennek kdvetkeztében pedig csdkkentve a varos kdrnyezetterhelését.

Mivel mind a XXII. mind a XI. kerlletben mar megépitésre kerilt a forgalom levezetésére szolgaldé nagy
keresztmetszetli uthaldzat, igy megvaldsitasa esetén a lakott terlletek kdrnyezetterhelése nem fog
valtozni, és a zdldterilet nagysaga sem fog valtozni. Ez a mai allapothoz képest és a BKRFT-ben szerepld
tervallapothoz képest akkor is igaz, ha a forgalom a megvaldsulas nyoman kismértékben ndévekedni fog.

A 6-0s Ut varosi szakaszara (XXII és Xl kerllet) gyakorolt hatasa 6sszetett. A Csepel - Délbuda atjaras
lehetésége a forgalom normalizalasat hozhatja. Ezzel a jarm{ivek a nagyobb ker(l6 helyett a révidebb
utvonalon érhetik el céljukat. Ez kismértéki forgalomndvekedést idézhet elé. Tudomanyosan alatamasztva
azonban mindez 6sszességében kisebb kérnyezetterhelést jelenthet a felesleges és lassu kertlék
elmaradasa okan. A tobbletforgalmat a 6-os Ut varosi szakasza problémamentesen képes elvezetni.

Furcsa mellékhatasként a Savoya Park bvk. forgalma Iényegesen néhet, mivel a Csepeli oldalon ilyen
tavolsagban nincs bevasarlokdézpont.

Tomegkozlekedési szempontbdl atvezet egy gyorsvillamos vonalat a Nagydunan. Ezzel megnyit egy
nagykapacitasu alacsony kérnyezetterhelésii tomegkozlekedési utvonalat K-NY és NY-K iranyba.
CsoOkkenti a tomegkdzlekedés kdrnyezetterhelését, javitja az eljutasi idoket.

Mindezeken til az U] hid kdzlekedés szempontjabdl elérhetévé teszi Csepelt. Lehetévé valik a Csepel
mivek és a Csepeli szabadkikotd megkozelitése aruszallitd jarmiivekkel. A vasuti szallitas
keresztmetszete is megduplazodhat.

A Csepeli munkaerd és a vasarolni kivano lakosok szamara megnyilhat egy jol hasznalhaté K-NY
kozlekedési folyosé Délbudara.

Ezen tul Pesterzsébet, Kispest és Soroksar szamara is megnyilhat egy jol hasznalhaté K-NY kozlekedési
folyoso Délbuda iranyba.

Mindezek megallithatjak a terlletek erézidjat, és Ujra emelkedé palyara allithatjak a gazdasagi fejlédést
olymédon, hogy XXI. szazadi mércével mérve is elfogadhaté szinten tarjak a kornyezetterhelés mértékét.

Hunyadi Janos it csomopont

A csomopontot (hid csatlakozasat) a Szerémi — Hunyadi — Kitéré — 6 csomopontban kell kialakitani a Kitéré
ut folytatasakeént.

A meglévé csomopontot eleve Ugy alakitottak, hogy fogadja az Eszaki elkeriiléut forgalmat. igy csak a
csomopont kismértékil atalakitasa szikséges.



Hataselemzés

A hid a mar meglévé nagyforgalmu csomopontba csatlakozik be, forgalma a meglévé csomépont
forgalmanak egy részét veszi at.

Mivel a csomopont gyakorlatilag csak ipari tertiletekkel hataros, ezért a forgalomszabalyzas altal Iétrehozott
kérnyezetszennyezés hatasa lényegesen kevésbé negativ.

A csomépont rendelkezik a kismértékben megndvekedd forgalom elvezetésére szilkséges kdzuti
kapacitasokkal.

Roézsavélgy

Szervezetiink az Rdzsavolgy lezarasat javasolja az Eszaki elkeriiléat kdzuti forgalom elél. Ez a teriilet (lasd
BKRFT) geografiai adottsagai miatt alkalmatlan komoly forgalom levezetésére.

Ennek ellenére a varos vasut (gyorsvillamos) forgalom itt jol lehetésséget kinal a forgalom levezetésére
(ldsd Gyorsvillamos fejezetet).

A meglévé villamospalyat korszer(isitéssel nagyobb forgalom gyorsabb ateresztésére alkalmassa kell
tenni. A palya kerékzaj csillapitasara igény 1m magas zajcsillapité-fallal lathato el.

Mélyvezetésii alagut

A BKRFT altal megoldasként javasolt mélyvezetési kozuti alagut 1étesitési- és Uzemeltetési kdltsége
megfizethetetlenll draga. Ezen tul Magyarorszagon még nem épdilt ilyen mitargy, igy az épitésre és
Uzemeltetésre nincs tapasztalat.

Egyetértésben a XXII. kertileti Snkormanyzattal, a kdzuti alagut megépitését ellenezzik.

De ha valaki mindenképp meg akarja épiteni ezt a miitargyat, akkor javasoljuk, hogy ne a voélgy aljaba
tegye, hanem a hatarolé dombokba furja az alagutat.

A volgy alatt épitett alagut teljesen felboritja a volgy vizhaztartasat. Mivel itt igen sok a zéld névényekkel
fedett terllet, ezért a megépitése nyoman komoly és lathatoé negativ kdvetkezményekkel is lehet szamolni.
Ezen tul a volgy aljaban folyé patak és a volgy altalaja Iényegesen noveli az épitési kdltségeket (pl.
vizszigetelés).

Az hatarolé dombokba épitett alagut kézvetlen hidba torkollhat az Albertfalvai oldalon, ezzel segitve a
forgalom levezetését.

Sajnalatos médon azonban a kdzel 4 km mélyvezetési alagut megépitéséhez ~200 milliard Forint lenne
szUkséges. Ha valaki el6teremti ezt az 6sszeget, és az alagutat kozlekedési és kornyezetvédelmi
szempontbadl egyarant jol megtervezi, akkor tamogatjuk az elképzelést.

Ezalatt érjuk, hogy az alagut nem boritja fel a kdrnyék vizhaztartasat. Kijarata és bejarat a lehet6
legtavolabb legyen a lakott terlletekt6l. A légcseréld rendszer ugy legyen megtervezve, hogy ne
szennyezze el a lakott teruleteket.

Rézsavolgyi alagut bekothetd az Egérut autdpalya bekotd szakaszaba, tehat kilon csomopontot nem kell
kialakitani.

Fontos megjegyezni, hogy ennek az utnak csak a varosba igyekvé és varosbol szarmazo forgalmat szabad
kiszolgalni. Forgalomtechnikai eszkozokkel meg kell akadalyozni, hogy az MO atmen6 személy- és
teherforgalma erre az utra terel6djon.



Hataselemzés

Az Elkeruléut forgalma eldl torténd lezarasa biztositja az alacsony kornyezetterhelés fenntartasat.

Az Rézsavolgyben egészen a Kamaraerdei Ifjusagi Parkig mar régota uUzemel villamosvonal, ennek csak
felljitasa és meghosszabbitasa szikséges. A megujitas biztositja, hogy a nagyobb villamosforgalom a
jelenleginél kisebb mértékben terhelje a kdrnyezetet.

Gyorsvillamos

Az Eszaki elkeriiléut tervének hatékonysagat lényegesen ndveli, ha a kdzut mellett kialakit egy
tomegkdzlekedési kdrutat is. Ennek megvaldsitasa kétvaganyos gyorsvillamos segitségével a
legoptimalisabb. Ez a tdmegkdzlekedésfajta képes feltarni és kiszolgalni olyan terileteket, amelyeket XXI.
szazadi kdvetelmények alapjan nem lehet kdzuti forgalommal kiszolgalni. Ezt a koncepciot a BKRFT is
osztja.

Raadasul gyorsvillamos segitségével Rézsavolgydn keresztil egészen Budadrsig nyithatoé egy kdzlekedési
folyoso. Ezzel a forgalom levezetésének régen kivant modja valésulna meg.

Megjegyzendd, hogy az Rézsavolgyben egészen a Kamaraerdei Ifjusagi Parkig mar régéta tzemel
villamosvonal, ennek csak fellujitasa és meghosszabbitasa sziikséges. A tovabbfejlesztés részletit Iasd a
Budadrsi villamos fejezetet.

Az Eszaki elkeriiléut gyorsvillamos szakasza keleti oldalon a 3-as, nyugati oldalon a 41-es vonaléba
csatlakoztathato6.

A jaratok flexibilis kialakitasara megfelel6 vaganyhalozat all rendelkezésre. Példaul kialakithatdk a
kovetkez6 jaratok:

e Csepel — Hatarut M;
o Budafok — K&banya;
e Kamaraerd6 — Hatarut M;

o Pesterzsébet — Széll Kalman tér.

Hataselemzés

A gyorsvillamos-vonal lehetévé teszi, hogy az er6sen kornyezetterhelé gépjarmiivek és autébuszok helyett
alacsony kdrnyezetterhelési varosi vasut vegye at az utasok tébbségének szallitasat. Ez kiléndsen igaz a
K-NY és NY-K iranyu keruleteket atfogd tomegkdzlekedési folydsora.

Ezen tul a tdmegkdzlekedés fliggetlenné valhat a kdzuti forgalom torlédasaitol. Ezzel érezhetéen
csokkenhet a szomszédos kertliletek és az egész varos féutjainak kdrnyezetterhelése, csokkenhet az
eljutasi idé.

Ez a szakasz megvalosulasa esetén példaul Zuglo, Kébanya, Kispest, Csepel szamara nyithat egy
fuggetlen alacsony kdrnyezetterhelésl tdmegkozlekedési folyosot Délbuda és a régioé nyugati tertletéig.
Ennek fontossaga kiemelt, mivel geografiai adottsagok miatt ezen terlletek szamara csak nehezen volt
megkozelithetd a régio nyugati terulete.

Megval6sulasa esetén megnyit egy nagykapacitasu tomegkozlekedési utvonalat a Kbzép-magyarorszagi
régié nyugati ipari tertleteitél a déli tertletekig, elkertlve a tulterhelt nem fejlesztheté M1-M7 bevezet6
szakaszat és az 1-es vasuti févonalat. Megjegyzendd, hogy Rézsavolgyon at kdzuti folyosdé nem- vagy
csak igen magas koltséggel lenne nyithaté.



Tovabbfejlesztési lehetosségek

Keleti és nyugati folytatolagos szakaszok

Az Eszaki elkeriil8ut folytatasa keleti- és nyugati iranyban a Kérvasutsori kérut tervében (és részben
févarosi fejlesztési tervekben) definialt. Nyugatra a Rézsavolgy, keletre pedig a Kéér alagut. Ezen tervnek
nem ceélja és része a tovabbi szakaszok definialasa, igy azt mas terveknek kell majd leirnia.

Megjegyzendd azonban, hogy a keleti szakasz kialakitasa egyszeribb lesz, mivel itt mar léteznek
nehézforgalom hordozasara alkalmas utak is.

Hataselemzés

Mivel az Eszaki elkeriiléut hatasat tekintve nem ndveli a forgalmat, csak atiranyitja a stiréin lakott
terGletekrél (végén a Sibrik fellljaroval) ipari tertletekre, ezért a Keleti szakasz forgalom- és
koérnyezetterhelése nem valtozik.

Megvaldsulasa esetén a XXI. szazad kozlekedési-, miszaki-, kdzgazdasagi- és kornyezetvédelmi
kovetelményeit teljesitve megoldja a virtualis kdrvasuti korutat keleti szakaszanak hianyabdl szarmazo
problémakat.

Az Eszaki elkeriiléut a keleti és nyugati folytatélagos szakaszok nélkiil 6nalléan megvaldsithaté 6nallo
beruhazasi egységet képez.

Az viszont leszogezendd, hogy a fovarosi tervekben szerepld nyugati folytatdlagos szakasz megvalositasa
esetén az Eszaki elkerlléut és kapcsolatai nem lesznek képesek levezetni a beérkez tobbletforgalmat.
Ezért a nyugati- és keleti folytatélagos szakaszt egyidében sziikséges megvalositani.

Koér utca kozuti-vasuti csomopont

A csomoépont akadalymenetessé tehetd oly médon, hogy a nagyvasut vaganyait a Kerepesi ut
keresztez6déséhez hasonldéan megemeljik, és a K&ér utca felett vasuti felliljarét létesitliink. A miszaki
lehetéség adott arra (a toltés bizonyos hatarok kozott tetszés szerint magasithatd), hogy a felliljaro alatt a
legmagasabb koézuti jarmiveket is at tudjanak haladni.

Ez miszakilag a Kébanyai ut és K&ér utcai szakasz egyenletes magassagra toltésével érhet6 el. A téltés
vége igy a Vasgyar utcahoz kerul. A palya ivsugara itt r>=800m.

Az épitési munkak alatt a személyszallitd vonatok K8banya-Kispestig kdzlekedhetnek, vagy egy ideiglenes
vaganyon (Horog utca mentén) atiranyithatok a Keleti palyudvarra.

A Kdéér utca Gyomréi uttél keletre esd részén a lakdhazak és a park miatt forgalomcsillapitas sziikséges.

Kornyezetvédelmi okokbdl meggondolando a Vaspalya utca Liget tér felé torténd egyiranyuva tétele, és a
vissziranyu forgalom Barabas utcan torténé levezetése.

Hataselemzés

Megval6sitasa esetén a csomdpontban joval egyenletesebbé teszi a haladast, csOkkenti a varakozast igy
Iényegesen csokkenti a keresztez6dés kornyezetterhelését, ndveli az ateresztbképességet és Iényegesen
csOkkenti a balesetveszélyt.

A vasuti palya megemelése lehetbvé teszi, hogy ezen a szakaszon barhol kényelmes gyalogos és
kerékparos atkeld létesuljon. Erre a mai allapotban nincs mod.



Mivel az Eszaki elkeriil6ut hatasat tekintve nem ndveli a forgalmat, csak atiranyitja a sdriin lakott
tertletekrél (végeén a Sibrik fellljaroval) ipari terlletekre, ezért a Keleti szakasz forgalom- és
koérnyezetterhelése nem valtozik.

A Kéér utca Gyomréi uttol keletre es6 részének forgalomcsillapitdsa megveédi a nemkivant
atmendéforgalomtdl és kornyezetterheléstdl.

A megnyilé Délbuda — Csepel — Délpest — Keletpest folyosé Délbuda — Csepel atjarasa ezen szakaszra
kismérték( forgalomndveld hatast fejthet majd ki. A forgalomtébbletet a K&ér utca, Gydomréi Ut és Vaspalya
utca képes levezetni. Mivel a szakasz ipari terliletekkel hatarolt, ezért ez nem jelent érzékelhetd
kornyezetterhelési hatast.

Egériiti bekétés
Célszeri biztositani, hogy az elkertléut forgalmanak egy része a lehetd legkisebb kérnyezetterheléssel

akadalymentesen eljusson az M1-M7 bevezetd szakaszahoz. Erre a Hunyadi Janos uti csomopont és az
Egérut kdzti kdzvetlen kézuti kapcesolat kinalja a legjobb megoldast.

A Kitérd ut és az Egér ut kdzott 1x2 savos akadalymentes kdzuti kapcsolat 1étesitendd. A kapcsolatot a 40a
nagyvasuti vonal két vaganyanak helyén lehet megépiteni. Ez a megoldas lehetdvé teszi mindkét oldalon a
kbzutba torténd csatlakozast is.

A 40a és 30a vasutvonal Kelenfold és Budafok - Albertfalva VA. kozétti allomas nélkiili szakasz jelenleg 4
fuggetlen vagannyal rendelkezik. Ez inkabb térténelmi mint forgalmi okokkal indokolhaté. A jelenlegi és
jévébeni forgalom két vaganyon (mivel nincs a szakaszon allomas) problémamentesen biztosithato.

A mobdositas utan a 40a és 30a vonal dsszesen két kdzds vaganya kdzvetleniil Budafok - Albertfalva VA.
el6tt valik szét 2x2 vaganyra. A vaganyok kismértékl atrendezésével igy elegendd a hely a 2x1 savos

,,,,,

A vasuti sin helyén létesitendd kdzut szinjét biztonsagi okokbdl legalabb 1,5 méterrel a sin koronaszintje
ala kell helyezni a zuzottkdves toltés lebontasaval. Ha ez nem valdsithaté meg, akkor alternativ
megoldasként egy tankalld legalabb 1,5 méterrel a sin koronaszintje félé nyuld betonfalat kell épiteni

Ez a miiszaki megoldas biztositja, hogy kdzuti baleset esetén semmiképp se keriilhessen a vasuti sinekre.

Hatasok

Hatasara az elkeruléutrol az M1-M7 bevezet6 szakasz felé iranyulé forgalom szamara nyilik egy
akadalymentes folyoso.

Az utvonal mellett mar ma is van kiépult zajvédma, igy az elérheté megoldasok kozil ez vezetheti le a
forgalmat a lehet6 legkisebb kérnyezetterhelés mellett.

Ohegyi alagiit (Kéér utca)
Ezt a beruhazast természetesen tamogatjuk, mivel az Ohegyen masképp korszeriien nem lehet atvezetni a
forgalmat. Ez vihetné a Vaspalya — K6roési Csoma és a Sibrik Miklos forgalmat.

Sajnalatos médon azonban a kdzel 3 km mélyvezetésl alagut megépitéséhez ~150 milliard Forint lenne
szukséges. Ha valaki el6teremti ezt az 6sszeget, és az alagutat kdzlekedési és kdrnyezetvédelmi
szempontbol egyarant jol megtervezi, akkor tamogatjuk az elképzelést.

Ezalatt érjuk, hogy az alagut nem boritja fel a kdrnyék vizhaztartasat. Kijarata és bejarat a lehet6
legtavolabb legyen a lakott terlletektél. A Iégcseréld rendszer ugy legyen megtervezve, hogy ne
szennyezze el a lakott terlleteket.



Hatasok

Ha valakinek valamikor sikerll megszereznie a pénzt, akkor az alagut a forgalom nagy részét képes lesz
elvonni KGbanya slrln lakott €s kertvarosi részeitél. Megjegyzendé azonban, hogy a Kébanyai ut
forgalmara nem lesz hatassal. Annak csdkkentéséhez a teljes Eszaki elkertléut megépitése sziikséges.

Topdnka utcai feliiljaré csomoépontja

A Topanka utcai fellljaro elbonthatd, a Topanka utcai keresztezédés megszintethetd. It esetlegesen csak
0 szintben a Helsinki D-E irany és Topanka ki/bejaras engedélyezhetd.

A 150-es nagyvasuti vonal vaganyait (+1 vagany lehetéssegével) a Hatar uttol a Tinddi utcaig a HEV
vagany -1 méter szintre kell megemelni. A HEV- MAV vagany szintkilonbségét alkotd 1 méteres falat
zajcsillapité bevonattal kell ellatni.

A MAV allomast Pesterzsébet felsé HEV allomashoz kell elcstsztatni.

A Topanka utcanal gyalogos és kerékparos aluljaro 1étesitheté a Helsinki ut, HEV- és MAV vaganyok alatt
a terepviszonyokhoz illeszkedve.

A Kossuth Lajos utcanal gyalogos és kerékparos aluljaré létesithetd a Helsinki at, HEV- és MAV vaganyok
alatt a terepviszonyokhoz illeszkedve.

A Nagysandor utcanal gyalogos és kerékparos aluljaro 1étesitheté a Helsinki ut, HEV- és MAV vaganyok
alatt a terepviszonyokhoz illeszkedve.

A Topanka utcai fellljaré helyén alacsony kéltségli egysavos kozuti aluljaro létesithetd. A forgalom
szabalyozasa kdzlekedési lampaval oldhaté meg. Itt valésulhat meg a teleplilésrészek kozotti belsé kozuti
forgalom atvezetése is. A kdzuti aluljaronak alkalmasnak kell lenni tdmegkézlekedési forgalom ateresztésre
is.

Az Elektromos miivek szamara a kijarast a Gubacsi hid és/vagy a Topanka aluljaré biztositja.
A Vizisport utca részére a kijaras természetes maodon biztosithato.

A K-NY és NY-K iranyu buszjaratok a Baross utcan keresztiil juthatnak fel az Uj Kisduna hidra.
A MAV és HEV vaganyzaj sziikség szerint tovabbi 1 méter magas zajvéds fallal csillapithato.

Alternativ elképzelés

A kozutat és a HEV-et siillyesztjiik le a vasUt szintjére a Hatar Ut és Nagysandor Jézsef utca kdzott. Ezzel
Pesterzsébet ,talajszintjén” valik lehetévé a varos két részének 6sszeforrasztasa (példaul a kijeldlt
helyeken gerendas fedéssel).

Ebben az esetben a HEV vagy varosi villamos a Nagysandor Jozsef utcatol délre barhol atvezethet6 a
kozut felett vagy alatt. Igy a Helsinki ut Nagysandor Jozsef utcai felliljaroja elbonthaté.

Ez a megoldas viszont sokkal dragabb, mint az elséként ismertetett alapmegoldas.

Hataselemzés

Ez az intézkedés telepulésszerkezetileg egységesiti a Helsinki ut két oldalara szétszabdalt Pesterzsébetet.
Pesterzsébet kdzpontjanak és Dunaparti részének visszaadja a kertvarosi lakodvezet jelleget.

Megvalbdsulasa esetén megszintet szamtalan hanyag és nem hozzaéné varostervezésbél szarmazé
problémat. A Topanka fellljaroé és csomopont kdrnyezetterhelése lényegesen csdkken varosképe
lényegesen javul. Atjarhatova valik a Pesterzsébet és Kisduna melletti Gubacsi teriiletrész.



Létrejon egy intermodalis témegkdzlekedési csomépont amely magaban foglalja a HEV, MAV, VOLAN,
BKYV szinte minden erre kdzleked® jarata kdzotti atszallasi lehetésséget. igy Iényegesen egyszeriisddik a
tomegkdzlekedési utvonalak kozti atszallas.

Az intermodalis tdmegkdzlekedési csomdpont az alabbi iranyokat foglalja magaba:
e MAV E-D (150-es vonal);

e MAV D-E (150-es vonal);

e Volan E-D;
e Volan D-E;
e HEV E-D;
e HEV D-E;
e BKVE-D;
e BKVD-E;
e BKV K-NY;
e BKV NY-K;

e BKYV Pesterzsébet bels6,

Topanka fellljaré meredeksége miatt veszélyes és kdrnyezetszennyezd, épitészetileg csunya. Eltlintetése
minden szempontbdl véglegesen lezarja egy rossz miiszaki megoldas problémait.

A helyét atveszi egy optimalis emelkedési/leejtésli egysavos aluljaré. Az egysavos lampas aluljaro
biztositja, hogy csak a helyi forgalom kézlekedjen ezen az utvonalon. Ez pedig garantalja a lehet6
legalacsonyabb koérnyezetterhelést.

Itt megjegyzendd, hogy ma a merev beton tamfal miatt a nagyvasut zaja akadalytalanul eljut az vagany
mindkét oldalan lévé éplletekhez. Igy a valtoztatas csokkenti a kérnyezetterhelést (zajterhelést). Masik
oldalrél a Soroksari ut alland6 zajahoz képest a nagyvasut zaj- és kérnyezetterhelése csekély.

A megoldas nyoman a csomoépont a kdzmiatvezetése is rendezhetd.

A HEV és MAV jaratok menetideje csdkken, mivel a Kén utcai atszallépont értelmetlenné valik és
megsziintethetd.

Pesterzsébet varoskézpont gyalogosaluljaré

A tervvel megvaldsitasaval parhuzamosan létrejové intermodalis csomopont kialakitasa céljabol célszert
harom szakaszbdl allé gyalogos-aluljarét 1étesiteni.

Az els6 két szakasz nyomvonalat az alabbi abra szemlélteti:
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Az els6 szakasz az E-D és D-E kotdttpalyas- és buszjaratainak megalldjat kéti 6ssze a K-NY és NY-K
irAnyu buszjaratok a Baross utcai megalléjaval. Nyomvonala Pesterzsébet felsé — felsé Janos utca - alsé
Janos utca — Baross buszmegallék, hossza ~250m.

A masodik szakasz kiterjeszti az aluljarét a varoskézpontig. Nyomvonala Baross buszmegalldk - alsé
Baross utca — Petéfi és Bird sarokig — Varoskdzpont, hossza ~260m.

A harmadik szakasz nyomvonalat az alabbi abra szemlélteti:

A harmadik szakasz kiterjeszti az aluljarét az Eszaki elkeriilutig. Nyomvonala Pesterzsébet felsé — Eszaki
elkertiléut, hossza ~500m.

Az aluljaroknak célszeriien tartalmaznia kell kétiranyu gyalogjardat dupla szélességben, tovabba célszeri

ellatni 6ket automatikusan indulé mozgojardaval. A biztonsag miatt szikséges az alagutat térfigyeld
rendszerrel is ellatni.

Hataselemzés

Ez a fejlesztés egy korszer( kdvetelményeknek megfeleld intermodalis csomoépontot hoz létre.

Csokkenti az atszallasi id6t, biztonsagossa és joéval komfortosabba (pl. id6jaras és kdrnyezetszennyezés)
teszi az atszallast.

Emellett csatolja a csomoponthoz a kdvetkezé elemeket:

o Pesterzsébet varoskdzpont;



e Eszaki elkeriild BKV K-NY;
e Eszaki elkeriild BKV NY-K;
e Eszaki elkeriil6 VOLAN K-NY;
e Eszaki elker(il6 VOLAN NY-K:

Az aluljaro olyan tomegkdzlekedési feladatot old meg amit masképp csak igen siriin kdzlekedd belsd
buszjarattal lehetne megoldani. Ezzel a lehet6 legoptimalisabb megoldast kinalja.

Ez az elem tovabba polgari védelmi célokat is szolgal, mivel évohelyet biztosithat a slrin lakott
varoskdzpont szamara.

Gubacsi hid

A Gubacsi hid hasznalatat kizarolag célforgalomra kell korlatozni (ottlakdk, horgaszok, evezésok ...).

Kés6bbiekben (ha a hid allapota indokolja a felujitast) a két déli hidszelvény elbonthaté (kdézut), és csak az
iparvagany illetve a kerékparos hidszelvény felljitasa szlikséges.

Hataselemzés

Megvaldsulasa esetén megszintet szamtalan hanyag és nem hozzaértd varostervezésbél szarmazoé
problémat. A Topanka felliljardé és csomopont, tovabb a Gubacsi hid (Kisduna) kdrnyezetterhelése
lényegesen csOkken varosképe lényegesen javul.

Az elkeriléut Iényegesen csdkkenti a hid forgalmat és ezzel a terilet kérnyezetszennyezését is.

A Kisduna menti tertileteknek visszaadja pihené és kertvarosi jelleget.

Pesterzsébet villamos-feltarohurok

Szervezetlink 3-as villamosra komponalt régi javaslata szerint célszer( lenne kialakitani egy feltaréhurkot a
Baross — Topanka — Toérok Floris nyomvonalon. Ezzel a gyorsvillamos szamara elérheté valik a
varoskozpont és a s(irlin lakott részek.

Ennek részleteit a http://ak52.fw.hu/pevkpveg/index.html oldalon fejtettiik ki.

Hataselemzés

Megvaldsulasa esetén Pesterzsébet slriin lakott részei szamara egy gyors é€s nagykapacitasu gydriiranyu
tomegkdzlekedési utvonalat nyit.

A feltaras lehetdveé teszi, hogy az er6sen kdrnyezetterhelé buszok helyett varosi vasut vegye at az utasok
tobbségének szallitasat. Ez kiléndsen igaz a K-NY és NY-K iranyu kerlleteket atfogd tomegkdzlekedési
folyosora.

Ezen tul a tdmegkdzlekedés fliggetlenné valhat a kdzuti forgalom torlodasaitol. Ezzel érezhetéen
csokkenhet a kerilet féutjainak kornyezetterhelése, csdkkenhet az eljutasi id6.


http://ak52.fw.hu/pevkpveg/index.html

Csepeli villamos-feltdaréovonal

A gyorsvillamos csepeli feltaréfunkcidjanak megvaldsitashoz j6 lehetésséget ad a HEV vaganya.
Vaganykapcsolattal a gyorsvillamos-vonal benyulhat egészen a Szent Istvan utig vagy akar a csepeli
temetdig.

Mindez technikailag a HEV varosi villamossa torténd atalakitasaval vagy tobbfesziiltségii villamosok
alkalmazasaval valésithaté meg.

Hataselemzés

A feltaras lehet6évé teszi, hogy az er6sen kdrnyezetterhel® buszok helyett varosi vasut vegye at az utasok
tobbségének szallitdsat. Ez kulondsen igaz a K-NY és NY-K iranyu keruleteket atfogd tomegkozlekedési
folyésora.

Ezen tul a tdmegkdzlekedés fuggetlenné valhat a kdzuti forgalom torlodasaitol. Ezzel érezhetéen
csOkkenhet a kertlet féutjainak kérnyezetterhelése, csékkenhet az eljutasi idd.

Megvaldsulasa esetén Csepel slir(in lakott részei szamara egy gyors é€s nagykapacitasu gydrdiranyu
tomegkozlekedési utvonalat nyit.

Budaorsi villamos

Szerkeszté megjegyzése: Sajnalatos modon a projektnek e fontos opcidja a félreértések aldozata lett. Az
elsé telefonos egyeztetés soran azt az informaciot kaptuk az 6nkormanyzattol, hogy a villamos vonal
meghosszabbitasa mar szerepel a varosrendezesi tervekben, és ezt elkiildik résziinkre. Ezért mi
feleslegesnek lattuk terv vagy érvrendszer kidolgozasat. Ehelyett a féépitészi véleményt kaptuk meg,
amiben kifogésolja az értékelhets terv és az érvek hianyét. Igy figyelembe véve a f6épitész levelében
leirtakat, I6halalaban kidolgoztunk egy tervet és érveket sorakoztattunk fel, hogy megérizziik az Eszaki
elkertléut tervéenek koherenciajat.

Bevezetés

Mar kézel egy évtizede igény, hogy Budadrs felé megnyiljon egy olyan kézlekedési folyosd, amely elkertli
az M1 és M7 bevezetd szakaszat és az 1-es vasuti févonalat. Erre jol lehet8sséget biztosit a Rézsavolgy

és az ott mar meglévé villamospalya. Azonban ennek lehetéssége addig nem aknazhato ki, amig a palya

nem folytathatd délpest felé kérat iranyban.

igy erre megvaldsithaté megoldast csak az Eszaki elkeriil6ut mentén megépitett gyorsvillamos és annak
meghosszabbitasa jelent egészen Budadrsig. Ezzel lehetévé valik a varosmag elkerilésével a gyors
eljutas a nyugati ipari tertletekig.

Nyomvonal ismertetése

A terv a jelenlegi vaganyok meghosszabbitasat (Ifjusagi Parktol) a Nadas utca — Vasut utca — Vasutallomas
és kornyéke dilé — Vérésmarty Mihaly ut - Depd Tordkbalint nyomvonalon javasolja. A nyomvonalat a
Nadas utcatol egészen a Vorosmarty utig célszert kdzvetlen a vasuti palya mellett futtatni. Kivanatos a
meglévd vasuti palya és a villamos palyaja k6zott legalabb két tovabbi nagyvasuti vagany létesitésre
alkalmas helyet hagyni (b&évités vagy nagysebességl vasut).

A nyomvonalak mindegyike ugy kerult kialakitasra, hogy épuleteket ne kellejen bontani, és iparteruleteket
csak elenyészéen kis mértékben kelljen kisajatitani. Esetlegesen (bar nem feltétlenill) az Iparos utca 7-9
portaépuletének bontasa valhat szikségesség, illetve vélhetbleg rendezni kell majd a kézépfesziiltségi
elektromos vezetékek nyomvonalat.

A nyomvonal Vasut utca mentén 3 (elhagyatott) iparvaganyt szintben keresztez.



A nyomvonal Budadrs féépitészének eszrevétele nyoman elkerdli a Hosszurét patakot.
A nyomvonal a kisforgalmu Kamaraerdei utat fedezélampaval szintben keresztezi.

A nyomvonallal célszeri kikertlni a Nadas — Vasut kdrforgalmat, példaul a kérfogalom elétt 30-50 méterre
levd atkotéssel. Mivel ezek kis forgalmu utcak, ezért a szintbeli keresztezése nem jelent problémat. A
Seregély — Vasut kdrforgalom északrol természetes modon kikertlhetd.

A nyomvonal a Vdrdsmarty Mihaly ut alatt a vasut felett meglévd kozuati fellljaréd alatt haladhat at.

A nyomvonal ezen tul Budadrs vasutallomast érinti. Itt kialakithatd egy intermodalis csomépont. Ezen tul
természetes modon Iétrejon egy E-busz téltéallomas is (pl. Volvo 7900 Electric Hybrid busz).

A megvaldsitassal egyutt célszeri lenne az érintett utcakat rendezni.

A vagany hossza Budaors vasutallomasig 1,3km, plusz innen a Méhecske utcai ipartelep 1,9km, plusz
innen a Torokbalint depd 0,7km. Igy a bdvités teljes hossza ~4km.

A varosi vasut (villamos) igény szerint bevihet6 kérforgalomba is, ez viszont feleslegesen lassitja a
forgalmat. A normal nyomvonalvezetéshez koérforgalomnak leglabb r>25m sugarunak kell lennie. Az
atvezetés r>12m estén is lehetséges ugynevezett atvagé nyomvonal moédszerével (lasd Amszetrdam).

Elérési idok
Felmerllt a kérdés, hogy vajon megéri e gyorsan és olcson egy kerll6iranyt kialakitani, amikor valamikor a

jovében mar a 4-es metréval és példaul az RHEV vagy CSHEV segitségével utazhaté lesz ez az irany.
Ennek megitéléséhez a kdvetkezd tablazat ad segitséget:

Viszonylat Utazasi id6 varosi villamossal kb. perc | Utazasi idé M4 + HEV kb. perc
Budadrs dél ipartertlet — Budafok (Ujbuda dél) 11 36 (5+12+4+15)
Budadrs bevasarlocentrum - Budafok (Ujbuda dél) 12 34 (3+12+4+15)
Torokbalint depd — Budafok (Ujbuda dél) 15 38 (7+12+4+15)
Budadrs dél iparteriilet — Csepel 14 41 (5+17+4+15)
Budadrs bevasarlocentrum - Csepel 15 39 (3+17+4+15)
Torokbalint dep6 — Csepel 18 43 (7+17+4+15)
Budadrs dél iparteriilet — Pesterzsébet 17 44 (5+17+4+18)
Budadrs bevasarlocentrum - Pesterzsébet 18 42 (3+17+4+18)
Torokbalint depo — Pesterzsébet 21 46 (7+17+4+18)
Budadrs dél iparteriilet — Kispest 27 37 (5+17+4+11)
Torokbalint depd — Kispest 31 39 (7+17+4+11)
Budadrs dél iparteriilet — K&banya 37 46 (5+18+6+17)
Budadrs dél ipartertlet — Zuglé 47 33 (5+19+4+5)

A fentiekbdl jol lathatd, hogy a ,metrés” irany elméletben és gyakorlatban is csak az atlos viszonylatokban
(példaul Budadrs — Zugld) nyujt rovidebb utazasi id6t. A teljesitménye 120 foknal kisebb huriranyu
utazasokhoz képest rendkivul gyenge.



Opcionalis Kiterjesztés Budaors Lakodtelep elérése

A nyomvonal sziikség szerint Budadrsi lakételep buszvégallomasig meghosszabbithato, ezzel feltarva a
lakotelep déli veégeét illetve a nyugati bevasarlokézpontot. A nyomvonalat az alabbi térkép szemlélteti:

A vaganyszakaszt a Vérosmarty Mihaly ut vasuti fellljaréja alatt lehet becsatlakoztatni a Torokbalint felé
vezetd vaganyokba. A vaganyokat az 1-es vasutvonal és az autépalya felett villamos fellljaroval célszer(
atvezetni, és a fellljarét cskkend magassaggal egészen az aruhazak északi oldalaig folytatni. Ez a
megoldas sem a parkolé sem az aruhazak miikédését nem zavarja.

A nyomvonal az arhazak parkolojan at és a két aruhazépulet kdzott kdzépen vezetve a Baross utcat
keresztezve végzbdtetheté Budadrs lakotelep autdbusz-végallomasnal. A palya vezetése a parkold déli
részén ~7m, a parkolo északi részén ~5m, az aruhazépuletek északi oldalan ~3m kozuti jarmimagassagot
tesz lehetévé. Ez a vertikalis nyomvonal a konstans leejtéssel a Baross utca magassagaban végzédik.

A Baross utcat minden szempontbdl célszer(i szintben keresztezni a villamosvaganyokkal. A nyomvonaltol
20m-re keltre azzal parhuzamosan talalhaté egy rendkivil problémas és veszélyes kozuti atkeld, ami az
aruhazak gyalogos forgalmat vezeti at a lakételephez és a buszvégallomashoz. Itt a hosszu egyenes kdzuti
szakasz és a nagyforgalmu gyalogatkel® parosa veszélyes helyzeteket idéz eld. A villamos szintbeli
keresztezése (gyakorlati tapasztalat alapjan magassaga és sulya okan) elgondolkodtatja a szaguldo
jarmivezetdket, és igy lényegesen csOkkentheti a veszélyt.

A kiterjesztés vaganyhossza ~1km, ebb&l 450m a +1 szintben térténd vezetés.

Opcionalis Kiterjesztés az Illyés Gyula gimnaziumig

Amennyiben megvaldsitasra kerul a Lakotelep elérése, a jobb feltaras érdekében a nyomvonal igény
szerint folytathatd a Szivarvany utca mentén a lakételep teljes keresztmetszetén at egészen az lllyés Gyula
gimnaziumig.

A megvald6sitasra a hely végig rendelékezésre all. A palyat Napsugar sétany magassagaban célszeri
atvezetni a Szivarvany utcan a nyugati oldalarol a keleti oldalara.

A végallomas a Szivarvany — Szabadsag — Patké parkoloban létesithetd.



A nyomvonal tovabbvezetése innen ahéziés modszerrel felszinen nem javasolt, mivel domborzatilag itt mar
hegyoldal kezdédik.

Ragyaloglasi tavolsagok a végallomastdl:
o Birdésag 160m,
o Renddrség 260m,
e Onkormanyzat 430m.

Az opcionalis kiterjesztés vaganyhossza ~0,5km.

Opcionalis kiterjesztés Térokbalint ujtelepig

A nyomvonal sziikség szerint Torokbalint ujtelepig meghosszabbithatd, ezzel feltarva a varos siirlin lakott
részeit.

A nyomvonal Térokbalint dep6tdl a Hosszuréti patakkal parhuzamos féldut mentén futtahatd. A depd
nyugati végénél az iparvaganyt szintben keresztezve folytathaté a Téglagyar utcaval parhuzamosan. Majd
a Téglagyar utca 43 kdrnyékén rafordithaté Honvéd utcaval parhuzamos nyomvonailra. Itt az egyik
elhagyatott nadragszij-parcellan elvihet a Bem Jozsef utca magassagaig, majd tovabb folytathatd a
végallomasig. Itt valészinileg szintbeli tereprendezés valik majd szlikségessé. A végallomas a Hosszuréti-
aroknal a Jokai Mér utca magassagaban létesithetd.

Az opcionalis kiterjesztés vaganyhossza ~2,4km.

Viszonylatok

Természetesen nem kotelezd hosszu viszonylatokat Iétrehozni az Ujonnan Iétrejové palyahaldzaton
(példaul Torokbalint — Zugld M1).

Viszont megjegyzendd, hogy helyes tervezés és j6 lzemeltetés esetén ez ellen csak a jarm{ivek pihenési
igénye (6ras teljesitmény) szol. A jarmivezeték akar a vonal kdzepén is cserélheték. Ha megfelel szamu
visszafog6 all rendelkezésre és j6l van szervezve a zavarelharitas, akkor forgalmi zavar esetén sem okoz
gondot a menetidd és a kdvetés fenntartasa.

Hataselemzés

Végeredményben az 1-es villamos mintajara kialakithaté egy Budaérs (Térdkbalint) — Zuglé (vagy Ujpest)
gyorsvillamos gydra.

Hangsulyozando elénye, hogy a létrejové tdmegkdzlekedési utvonal teljesen flggetlen lesz a tulterhelt M1
és M7 kozuti bevezet6 szakaszatdl és a szintén tulterhelt 1-es vasuti févonaltdl. Ezen tal iranyban a
Budapest belvarosat elkerul uj alacsony kdrnyezetszennyezési tomegkozlekedési iranyt nyit meg.

Ez a szakasz megvaldsulasa esetén Kébanya, Kispest, Csepel, Budafok, Ujbuda dél szamara nyithat egy
fuggetlen alacsony kdrnyezetterhelésl tdmegkozlekedési folyosot a régié nyugati tertletéig. Ennek
fontossaga kiemelt, mivel geografiai adottsagok miatt ezen terlletek szamara csak nehezen volt
megkozelithetd a régioé nyugati terulete.

A tdmegkozlekedés fliggetlenné valhat a kozuti forgalom torlédasaitol. Ezzel érezhetéen csdkkenhet a
kerulet féutjainak kdrnyezetterhelése, csokkenhet az eljutasi idé.



Ezen viszonylatokban jobb vagy Iényegesen jobb elérési id6t biztosit mint a majd egyszer megépulé metro.
Tehat fontos leszbgezni, hogy a metré nem csodaszer vagy svajci bicska, mivel nem minden iranyban
biztosit rovidebb utazasi idét.

Megvalésulasa esetén megnyit egy nagykapacitasu tdomegkézlekedési utvonalat a Kb6zép-magyarorszagi
régio nyugati ipari tertleteitél a déli teriletekig, elkertlve a tulterhelt nem fejlesztheté M1 és M7 bevezetd
szakaszat és az 1-es vasuti févonalat.

A megoldas jo elérést biztosit K&banya, Kispest, Csepel, Budafok, Ujbuda dél felsl a kdvetkezé ipari-,
kozlekedési- és kereskedelemi centrumokhoz:

e Budadrs repllétér,
e Budadrs dél iparipark,
e Budaors vasutallomas,
o Budaodrs bevasarlocentrum kelet (Tesco, Kika ...).
e Budadrs bevasarlocentrum nyugat (Auchan, lkea ...).
¢ Méhecske utcai ipartelep,
o Torokbalint depd,
e TOrdkbalint ujtelep.
Természetesen ezen nagyforgalmu helyek egymas kdzti forgalmat is biztositja.

A megoldas segitségével elkertlhetd, hogy a hozzavezeté Roézsavolgy (lasd BKRFT) - amely geografiai
adottsagai miatt alkalmatlan erre - komoly forgalommal kertljon terhelésre.

Ezen tul hangsulyozzuk, hogy ez az elképzelés nem 6sszevethetd a régi Térdkbalinti HEV koncepcidval.
Az a vonal rossz iranyba haladva Budapest belvarosat célozta meg j6 nagy keriilével. igy nem csoda ha a
hosszu menetidé miatt megszlintetésre kerll. Ez a terv egy gydriiranyu vonal létesitését célozza meg.
Amint az lathatd, ilyen utazasi iranyok kiszolgalasara a belvarosi irany pont annyira nem alkalmas mint
amennyire a régi HEV nem volt alkalmas a belvarosi irany kiszolgalasara.

Végezetil felmerilhet, hogy vajon hany utas fogja igénybevenni ezen iranyt? Nos ezt egyszer(
megmondani ha mar egy létezd utvonalrdl van sz6. Ez az utvonal azonban az orszag alapitasa 6ta nem
létezett, igy nehéz tampontot talalni a szamitashoz. Ha viszont az Arpad hidat és folytatasat (mint
legkdzelebbi példat) vessziik tampontnak, akkor ez a vonal komoly forgalomra szamithat.

Ez az opcié természetesen csak a nagyobb utassiriiségi tertletek forgalmat biztositja. Emellett még
szlkség van olyan buszjaratokra, melyek a kisebb utassiirliség( terlletek elérését oldja meg. Ebbdl
viszont a jelenleginél Iényegesen kevesebbre van sziikség, és ezeket a jaratokat nem kell a tulzsufolt
Utszakaszokra bevinni. Ez rdvidebb és stabilabb utazasi idét, és Iényegesen kevesebb
koérnyezetszennyezést jelent. Ezen tul buszok a kritikus szakaszokon lényegesen kevésbé tartjak fel a
kézati forgalmat.

Hataselemzés Opcionalis Kiterjesztések

Hangsulyozandé elénye, hogy a létrejovd tdmegkozlekedési utvonal teljesen fliggetlen lesz a tulterhelt M1
és M7 kozuti bevezetd szakaszatdl és a szintén tulterhelt 1-es vasuti févonaltél. Ezen tal iranyban a
Budapest belvarosat elkeruld uj alacsony kdrnyezetszennyezési tomegkozlekedési iranyt nyit meg.

A nyomvonal kiterjesztheté Budaors lakételepig. Ezzel feltarhatdva valik a lakotelep déli vége és a nyugati
bevasarlécentrum is. Mivel a nyomvonal nagyrészt akadalymentes, ezért példaul innen Budafok (Ujbuda
dél) kevesebb mint 17 perc alatt, Csepel kevesebb mint 20 perc alatt elérhetdve valik.

A nyomvonal tovabba kiterjesztheté Budadrs lakotelepen at akar az lllyés Gyula gimnaziumig. igy
kdzvetlendl feltarhatova valhat a teljes lakotelep, a Birdsag, a Renddérkapitanysag és az Onkormanyzat is.



igy példaul innen Budafok (Ujbuda dél) kevesebb mint 19 perc alatt, Csepel kevesebb mint 22 perc alatt
elérhetévé valik.

A nyomvonal tovabba kiterjeszthetd Toérokbalint Ujtelepig is (Téglagyar lakételep), amivel kiszolgalhatdk a
varos slr(in lakott részei. Mivel a nyomvonal nagyrészt akadalymentes, ezért példaul innen Budafok
(Ujbuda dél) kevesebb mint 19 perc alatt, Csepel kevesebb mint 22 perc alatt elérhetéveé valik.

A 150-es nagyvasuti vonal nyomvonaldanak dtiranyitdsa Ferencvadros
rendezopadlyaudvar felé

A késébbiek soran felmerilhet az igény a Kisduna partjan 1évé tertiletek felszabaditasara a Hatarut és a
Kvassay ut kozott. Ezt Kén utcai rendez6palyaudvar és a 150-es vonal vasuti vaganyai akadalyozzak.

A terv keretében lehetségessé valik a 150 nagyvasuti vonal atiranyitasa Ferencvaros rendezdpalyaudvar
felé, tovabbi ide bekotheté a Szabadkik6té iranyu iparvagany is.

A nagyvasut és a kikoét6éi vagany a Hataratnal kapcsolhatd éssze. Ennél a pontnal a vaganyok szintje a
Helsinki ut itteni szintjéhez képest -1 szintbe slllyesztendd. Ezek utan az egyesult két vagany r>350m
ivsugarral tamfalak kozoétt atvineté a Soroksar varosi villamos vonal, a Helsinki ut és a meghosszabbitott
Baross utca alatt.

Ezt kdvetben a vaganyt a Toérdk Floris utcanal mar -0,5 szintbe kerdl. Itt kbzati keresztezésre itt nincs
szlkség.

A tovabbi szakaszon a vagany a guritddomb északi oldalan azzal parhuzamosan haladjon folyamatosan
emelkedve. A 0 szintet az elkeril6ut keresztez6désénél éri el. Itt a kozut az lllatos Uthoz hasonldan -1
szintben keresztezi a vasutat.

A megoldast az alabbi abra szemlélteti:
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Hataselemzés

A megval6sitas nyoman felszabadulhatnak a Kisduna partjan talalhaté értékes tertletek a Rakoczi hid és a
Hatarut kozotti szakaszon.

A megvalésitas nyoman megoldddhat a probléma, hogy a 150-es nagyvasuti vonalnak nyugati irdnyban
nincs vaganykapcsolata. Ezzel a menetid6 akar 10-15 perccel is javulhat (mozdony forditas).

Albertfalvai hid iparvdagany

A Csepel-sziget kikotéjének iparvaganyait a Gubacsi hid egyetlen szelvényén atvezetd iparvagany latja el.
Ennek nyomvonala nem tulsagosan alkalmas a teherszallitdsra és keresztmetszete kicsi. Ezért célszer(
lenne az Albertfalvai hidon at a 30a és 40a nagyvasuti vonalak felé 6sszekdtd ipari vaganyt létesiteni.
Ezzel a kik6té arujanak egy részét rogtdn a nyugati orszagrészbe lehetne tovabbitani.

A vaganykapcsolat a hid keleti végén adott, a nyugati végén pedig a 6-os Ut bevezetd szakasz mentén
lehetne kiépiteni a vaganyokat.

A szerelvények rendezését Haros vasutallomason lehetne elvégezni.

Hataselemzés
Megvaldsulasa esetén megnyitja a csepeli szabadkikétd vasuti araforgalma szamara egy kdzvetlen
folyosot a nyugati orszagrészek felé.

Ezzel csdkken a keleti (Gubacsi hid) iparvagany terhelése, tovabba csdkken a vizi Uton érkez6 aruk eljutasi
ideje a nyugati terlletekre.

Délbudapest BKV jarmiitelep
Az Eszaki elkeriiléut Csepel keleti szakasztdl északra, vagy nyugati szakasztél délre 1évé teriileteken
lehetésség nyilik egy Uj BKV jarmitelep kialakitasara.

Itt gumikerekes és vaskerekes jarmivek is tarolhatok illetve karbantarthatok a Délbudai, Csepeli és
Délpesti jaratokrol. Itt kiszolgalhaté a 4-6 és az 1-es, 2-es és 24-es villamos jarmd{allomanya is.

A rendelkezésre allé terilet szinte hatartalan kapacitast enged meg. A terllet minden iranybdl kénnyen
megkozelithetd, igy a jarmlvek és a kiszolgald személyzet szamara konnyen elérheté.

A jarmitelep at tudna venni a tulzsufolt Kelenfold garazstél jarmiveket. Ezen tul a nehezen megkdzelithetd
Délpesti garazs jarmiveinek atvételével javithatna a kiszolgaldé személyzet munkakoérilményein.

Ezen kivil itt lehetdsség van a BKV hajoallomanyanak kezelésére is.

Hataselemzés
Az U] jarmitelep megfelel6 méretl és bdvithetd tovabba kulturalt Gzemet jelentene. Konnyl megkdzelitése
javitja a kiszolgal6 személyzet munkakorilményeit.

A gumikerekes jarmiivek esetében a kiallasi idé az Eszaki elkeriiléut okan lényegesen rovidiil. A kiallasi
utvonalak elkerllhetik a strln lakott terlleteket, ezzel csOkkentve a felesleges kdrnyezetterhelést.



A vaskerekes jarmivek esetében a kiallas hossza 1-5 kilométerrel névekedhet, de a jobb korilimények
miatt érdemes lehet vallalni ezt a tébbletet. Ezen tul az akadalymentes palya a nagyobb tavolsag ellenére
csak kismértékben noveli a kiallasi id6t.

A jarmitelep képes lehet a varosban szétszort szakemberallomanyt egyetlen telephelyre koncentralni, ilyen
maodon a munka szinvonalat érezhetéen emelni.

Varosi kombiterminal

A Ferencvarosi rendez6palyaudvar kitliné lehetésséget kinal egy kisebb kombiterminal (vasut — kdézut
atrakopalyaudvar) létesitésre.

igy lehetdség lenne a Délpest, Csepel és Délbuda ipari és kereskedelmi szallitmanyainak vasuton térténé
beléptetésére, és kdzuton torténd elosztasara.

Az MO gyarin kival es6 teruletek szamara tovabbra is a BILK végezné ezt a feladatot.

Hataselemzés

Mivel a beruhazas varoson bellli atrakdpontot Iétesit, ezért Iényegesen roviditi a varoson bellli szallitasi
utvonalak hosszat. Ez érezhetd mértékben csdkkenti szallitasi idét, a tehergépjarmii-fogalmat és a
kdrnyezetterhelés mértékét.

Tovabbi eredmény, hogy itt lehetdvé valik a kézlekedési céli lzemanyagok atrakasa is. Ezzel csOkken a
megkerilhetetlen Gzemanyag-szallitd nehézgépjarmiivek szallitasi ideje, a tehergépjarmi-fogalom és a
koérnyezetterhelés mértéke.

Ezen tul lehetésség nyilik a korszeri kiemelten kdrnyezetbarat lzemanyagok (pl. H2) alacsony
koérnyezetterhelésl beszallitasara és elosztasara. Ez a varosi forgalom szamara kiemelt kérnyezetvédelmi
jelentéséggel bir.

Az egyes villamos meghosszabbitdsa Budadrs lakaételepig

Szerkeszté megjegyzése: Bér ez az opcié nem tartozik az Eszaki elkertil6ut projekthez, tébb telepiilés
fé6épitészének felvetése nyoman megprobaltuk atgondolini a problémat, és kbzlekedési-, miiszaki-,
kbzgazdasagi- és kbrnyezetvédelmi szempontbol a leheté legjobb megoldast opcionalis elemként
beilleszteni a tervbe.

Bevezetés

Budadrs varosanak elérése a Févaros iranyabdl mar évtizedek 6ta 6rokzold probléma. Az M1 és M7
bevezetd szakasza allandé tulterheltséggel kiizd, igy ez nem hasznalhaté mint megfeleld kozuti alternativa.

A Budadrs belvarosan atvezet6 régi 1-es ut sem kdzlekedési sem kdrnyezetvédelmi szempontbdl nem
megfeleld alternativa.

Az 1-es vasuti vonal pillanatnyilag is tulterhelt, igy alternativaként csak tovabbi vaganyok beallitasaval
merulhetne fel. Csakhogy egyrészrél a nagysebességl vasut nyomvonala is erre futna, ezért a bovités
lehetbssége kérdéses. Masik oldalrdl a nagyvasut nem eléggé rugalmas nyomvonalanak varosi
vezetéséhez, igy ezen alternativa sem megfelel6.

igy a megoldas az autépalya nyomvonala mellett futd akadalymentes koététtpalya, amely elkeriil a kézuti
torlodasokat.



Itt a buszjaratok sem jelentnek igazi megoldast. Ha az autépalyan vezetjik 6ket, akkor a megallo kijarati
hurkai nagyon lelassitjak és a bevezet6szakaszon elakadnak a torlédasban. Ha a régi egyes uton, akkor a
szlk utcak és a nagy forgalom miatt vagy 6t tartjak fel vagy 6 tartja fel a forgalmat. Ezen tul a régi 1-es ut
nem a legnagyobb utassiriseg terlleteken halad at. A gyorsjaratok problémaja szintén ugyanez.

Ezért az érintett Snkormanyzatok nem véletlenll szorgalmazzak a 4-es metré meghosszabbitasat
Budadrsig. Csakhogy ezzel tébb probléma is van. Budaérs lakossagszama mindéssze ~30 ezer. igy a
metrévonal ~3 éra alatt elszallithatna az egész varost. Tehat erre egyszerlien kevés az utas a metré
szallitasi kapacitasahoz képest. Ezen a helyzeten még egy nagyobb P+R parkol6 sem valtoztat. igy a
magas jkm. koltségl szerelvények gyakorlatilag Uresen kozlekednének ezen a szakaszon. Erre megoldas,
ha éranként csak egy szerelvény kozlekedik, de ettdl értelmetlenné valik az egész beruhazas.

Erre a problémara elrettentd példa a 3-as metré Arpadhid megallétdl kifelé esé Ujpestig futd szakasza, ahol
szinte liresen kozlekednek a szerelvények. Ujpestnek ugyan van ~120 ezer lakosa, de 6k egyediil mégsem
képesek még csak az uléhelyeket sem elfogyasztani. Ez olyan mintha valaki két bérond szallitdshoz egy
35t kamiont rendelne.

Masik oldalrél a nyomvonal ésszeriien az M1 és M7 bevezetd szakaszaval parhuzamosan a felszinen
épitheté meg. Mivel a metrd (3 sines rendszer) vaganyai nem atjarhaték, ezért minden keresztezddést
szintben jol elkilonitve kell megépiteni. Ezen tul biztonsagi okokbdl gondoskodni kell a palya erés
védelmérdl (kerités, akadalyok). Ez igen komoly tdbbletkdltség. De mivel a nyomvonal az autdpalyaval
parhuzamosan fut raadasul slriin lakott terlletek és bevasarlokézpontok mellett, ezért 500m-ként
gondoskodni kell legalabb gyalogos alul- vagy fellljarokrél. Ez egy ~5km palyanal tovabbi tetemes koéltség.

A Budadrs telepllésszerkezeti tervében szereplé 8km hosszu kéregvezetésii metrovonal megépitési
koéltsége még dragabb, ~200 milliard forint.

Természetesen ez technikailag megvaldsithatd, de az értelmetlentl magas beruhazasi- és lzemeltetési
tobbletkoltségeket valakinek évtizedes tavlatban stabilan finanszirozni kell.

A nemzetkdzi tapasztalatok azt mutatjak, hogy ahol lehetésség van varosi vasut létesitésére ott a metrd
helyett inkabb ezt preferaljak. Ennek nem csak Iényegesen kisebb koéltsége hanem az a tény az oka, hogy
a metréval szemben a varosi vasut nem szorul be sajat palyajaba, hanem akar a kdzuti forgalomba is
beilleszthetd.

Eppen a fenti okokbdl szervezetiink arra jutott, hogy minden tekintetben célszer(ibb lenne a 4-es metré
meghosszabbitasa helyett az 1-es villamos meghosszabbitasa Budadrsig. Ezzel egy sokkal olcsobb,
relative kis forgalom mellett is gazdasagos tdmegkozlekedési utvonal jon létre, amely teljesen fliggetlen
lesz a tulterhelt M1 és M7 kozuti bevezetd szakaszatdl és a szintén tulterhelt 1-es vasuti févonaltdl. Ezen
tul a varosi villamos nyomvonal |ényegesen szabadabban vezethetd és hosszabbithatd meg mint a metrd.
Palyajat nem szikséges mindenhol megvédeni a kérnyez6 tertletektdl. Ezen tul a varosi villamos azonos
nyomvonalvezetéssel azonos menetidét, kisebb megallotavolsagok esetén pedig rovidebb menetidét nyuit.

A villamosvonal mellett szintén létesitheték P+R parkoldk, melyet ugyanugy ki tud szolgalni mint a metré. A
kilénbség csak annyi, hogy a flirgesége miatt sokkal kdzelebb létesitheték a megallok, agy jobban
kiszolgalhato pl. a P+R parkol6 (rovidebb gyaloglasi tavolsag).

Nyomvonal ismertetése

Amennyiben az 1-es villamos vére meghosszabbitasra kerll egészen a Kelenfoldi palyaudvarig, akkor
lehetségessé valik ez az opcionalis bévités. Persze megjegyzendd, hogy a megvalositas enélkil is
lehetséges a 19 és 49 villamos vonalanak meghosszabbitasaval.



A meghosszabbitas Kelenféld vasutallomastol egészen Budadrs lakételepig (opcionalisan Budadrs lllyés
Gyula gimnaziumig) lehetséges.

Az Etele Ut vaganyait (1-es villamos meghosszabbitasa esetén) a Somogyi utnal kell elinditani -1 szint felé,
és a mai metroallomas keleti végénél kell a metré vaganyszintjére érkeztetni. ltt a felszini BKV
buszvégallomas kismérték atstrukturalasa sziikséges.

A villamosvaganyokat a metréallomas vaganyainak két kiilsé oldalara kell szétnyitni ugy, tovabba a metré
és villamos vaganyok kozott egy-egy peront kell épiteni. A metrd szerelvények itt (a végallomason) mindkét
oldali ajtajukat nyitjak. Mivel az allomas tervezésénél ilyen igényt nem vettek figyelembe, ezért a villamos
vaganyait az allomas kézépvonaldba csak ugy lehetne elhelyezni ha az allomast teljesen atépitenék (pl.
athelyeznék a mozgolépcsét és a lifteket, és a metrd vaganyokat jobban szétnyitnak). Ezzel Kelenféld
vasutallomason megvaldsul az egypernos atszallas a 4-es metro és a villamos kdzott.

A villamos alagutat enyhe ivben az M1 és M7 bevezetd szakaszanak északi oldalan a Kéérberki ut
magassagaban. igy a kéregalagut telies hossza ~2km. Megjegyzendd, hogy megfelel6 kdzigazgatasi
hozzaallassal a kéregalagut a Gazdagréti utnal hozhaté felszinre, igy 1,4km-re réviditheté és komoly
koltségmegtakaritas érhetd el. Ekkor a palyat a Kéérberki Ut felett az autdpalyaval egy szintben lehet
atvezetni.

Opcionalisan a Gazdagréti utnal vilamosmegallo létesithetd, igy biztosithaté a szomszédos
buszmegalldkkal az atszallasi kapcsolat.

Az Egérutnal a palya kissé eltavolodik az autopalyatél. Az Egérut le- és felhajtot korabban kell +1 szintbe
emelni, igy a palya a le- és felhajté azon pontja alatt atvezethet6 ahol a legkdzelebb haladnak el
egymashoz. A palya az Egérut alatt atvezetheté.

A Karoly Kiraly utig a vaganyt a Garibaldi és az M1 és M7 (lehajtd) és a Garibaldi ut kozo6tt célszeri vezetni
(esetlegesen a Garibaldi ut kismérték( északra csusztatasaval).

A Karoly Kiraly ut kérforgalom alatt induld lehajté megemelendé és bekétendé a Karoly Kiraly autdpalya
feletti kdrforgalmaban. A palya igy a Karoly Kiraly attdl a Sport Utig az autdpalya mellett azzal egy szintben
vezetheté.

A Sport utrél M1 és M7 felhajtét az aluljaré megsziintetésével be kell kétni a parkoldba vezetd déli utba. Az
autopalya felhajtét a parkold déli Utbol a parkold felett ativel® villamos fellljaro alatt kell Iétesiteni. A palya
igy a Sport uttél a Bazsalikom utca ,konyokéig” az autdpalya mellett azzal egy szintben vezethet6.
Egyetlen kivétel a parkolét atszeld lakoételepi szakasz, ahol a palyat +1 szintbe kell emelni a Budaérsi
villamos Opcionalis kiterjesztés Budadrs Lakételep elérése nyomvonal vaganykapcsolat miatt. A vonal ezen terv
alapjan szerint végzédtetheto is.

Itt gyakorlatilag egy +1 szintli komplex kotottpalyas csomopont létesul a Févarosi ag, a lakotelepi ag
részére. Ide kapcsoldédhat a Budadrsi villamos Opciondlis kiterjesztés Budaors Lakételep elérése nyomvonala is.

A Budapest kdzéps6- és a kulsé villamosgyrl kdzotti atszallast Budadrs Nyugati bevasarlékozpontnal a
Sport utcanal (kb. 200m tavolsag) lehet megvaldsitani.

A palya hossza Kelenfold palyaudvar és Budadrs aruhazak nyugat kdzott ~6,3km, ebbdl ~2 vagy ~1,4km
kéregvezetés.

Megjegyzendd, hogy elemzésunkkel alatamasztva semmiképp sem tamogatjuk az autépalya kdzepén
szintbeni vagy magasvezetési kotottpalya létesitését.Ennek oka, hogy ilyen vezetési mod mellett a kozuti
balestek mind a kotottpalyas- mind a kézuti jarmivekre komoly veszélyt jelnetnek.



Opcionalis Kiterjesztés az Illyés Gyula gimnaziumig

Amennyiben megvaldsitasra kerul a Lakételep elérése, a jobb feltaras érdekében a nyomvonal igény
szerint folytathatd a Szivarvany utca mentén a lakotelep teljes keresztmetszetén at egészen az lllyés Gyula
gimnaziumig.

A vonal opcionalisan kiterjeszthet6 az lllyés Gyula gimnaziumig. Ennek részleteit Iasd az Opcionalis
kiterjesztés az lllyés Gyula gimnaziumig fejezetben.

Opcionalis Kkiterjesztés Térokbalint Budapark Huber utig

A vonal igény szerint kiterjesztheté Budadrs aruhazak nyugattdl egészen Torokbalint Budapark Huber utig.

A palyat a Budadrs aruhazak nyugat parkol6 felett ativel6 villamos felliljarénal +1 szintben lehet inditani. Itt
gyakorlatilag egy +1 szintl komplex kotottpalyas csomopont létesul a Févarosi ag, a lakotelepi ag, az
opcionalis Térokbalinti ag részére. Ide kapcsolddhat a Budadrsi villamos Opciondlis kiterjesztés Budadrs
Lakotelep elérése nyomvonala is.

A palya Budadrs aruhazak nyugattél a Bazsalikom utca ,kénydkéig” az autépalya mellett azzal egy
szintben vezethetd.

A Bazsalikom utca ,konyok” és a Kokoresin utca k6zoétt néhany magantelek kismértéki kisajatitasa valhat
szukségessé. Alternativ megoldasként a varosi vasut itt vezethet6 az uttestbe épitett palyan.

igy a palya a Kékoresin utca és a Pitypang utca kdzott az autdpalya mellett azzal egy szintben vezethetd.

A Pitypang — Tatika sarkon 1évd kézvetlen az autopalyara raépitett (meglehetésen egészségtelen)
maganingatlan kisajatitasa és lebontas sziikséges.

igy a palya a Pitypang utca és a Légiment6 utca kdzott az autdpalya mellett azzal egy szintben vezethetd.

Toroékbalint Budaparknal a Légimentd utcat a vaganyokkal az autépalyaval egy szintben villamos
fellljaréval célszer(i keresztezni.

Torokbalint Budaparknal a Légiment6 utca utan lévé le- és felhajtokat a vaganyokkal +1 szintben villamos
fellljaréval célszer( keresztezni.

A vaganyt a Metro és a Tetra kdzétti tres terllten el kell szakitani az autopalyatdl, és Légimenté utca majd
az 1-es ut déli oldalan kell tovabbvezetni.

A Banki Donat utnal a gyér forgalom miatt a Keleti és Nyugati Ut fedezéjelzével szintben keresztezhetd.

Az 1-es ut George’s korforgalmanak autopalya lehajtéjat célszerl atiranyitani az MO 1-es ut feletti
felllljarojara. igy a palya az MO feliiljaré alatt atvezethetd.

Az MO végzddtetd korforgalom Aldi lehajtéi a gyér forgalom miatt fedezéjelzével szintben keresztezhetdk.
igy a palya az 1-es Ut mellett egészen a Huber Gti kérforgalomig folytathato.

A palya hossza Budadrs aruhazak nyugat és Huber ut kdzott 6,8km.

Viszonylatok

Természetesen nem kdtelezd hosszu viszonylatokat Iétrehozni az ujonnan létrejovd palyahalozaton
(példaul Térékbalint — Obuda).



Viszont megjegyzendd, hogy helyes tervezés és jo Uzemeltetés esetén ez ellen csak a jarmlvek pihenési
igénye (6ras teljesitmeény) szdl. A jarmivezetdk akar a vonal kdzepén is cserélhet6k. Ha megfelelé szamu
visszafog6 all rendelkezésre és jol van szervezve a zavarelharitas, akkor forgalmi zavar esetén sem okoz
gondot a menetidd és a kdvetés fenntartasa.

Hataselemzés

Hangsulyozando elénye, hogy a létrejovd tdmegkdzlekedési utvonal teljesen figgetlen lesz a tulterhelt M1
és M7 kozuti bevezetd szakaszatol és a szintén tulterhelt 1-es vasuti févonaltdl. Ezen tul irdanyban a
Budapest belvarosat elkertl6 uj alacsony kdrnyezetszennyezési tomegkdzlekedési iranyt nyit meg.

Egyperonos atszallas biztosit a 4-es metréhoz, tovabba gyiirli iranyu utazast egész Obudaig.
Menetideje azonos vagy jobb mint a metré menetideje lenne.

A megoldas segitségével feltarhatova valik a lakételep déli vége és a nyugati bevasarlécentrum is. Mivel a
nyomvonal nagyrészt akadalymentes, ezért példaul innen Kelenfold metrovégallomas kevesebb mint 12
perc alatt elérhetdvé valik (ez busszal ma legalabb 17 perc). Ezen tul atszallas nélkiil elérheté Ujbuda
k6zéps6 része, Ferencvaros, Zuglo, Ujpest és Obuda.

Ez az opcié természetesen csak a nagyobb utass(irliség( teriletek forgalmat biztositja. Emellett még
szlkség van olyan buszjaratokra, melyek a kisebb utasstirliség( terlletek elérését oldja meg. Ebbdl
viszont a jelenleginél Iényegesen kevesebbre van szikség, és ezeket a jaratokat nem kell a tulzsufolt
Utszakaszokra bevinni. Ez rovidebb és stabilabb utazasi idét, és Iényegesen kevesebb
kornyezetszennyezést jelent. Ezen tul buszok a kritikus szakaszokon Iényegesen kevésbé tartjak fel a
kozuati forgalmat.

Hataselemzés Opcionalis Kiterjesztések

A nyomvonal tovabba kiterjeszthetd Budadrs lakételepen at akar az lllyés Gyula gimnaziumig. igy
kozvetlenil feltarhatova vélhat a teljes lakotelep, a Birdsag, a Rendérkapitanysag és az Onkormanyzat is.
Mivel a nyomvonal nagyrészt akadalymentes, ezért példaul innen Kelenféld metrovégallomas kevesebb
mint 14 perc alatt elérhetévé valik (ez busszal ma legalabb 15 perc). Ezen tul atszallas nélkil elérhetd
Ujbuda kdzépsé része, Ferencvaros, Zugld, Ujpest és Obuda.

A nyomvonal tovabba kiterjeszthetd akar Térokbalint Budapark Huber tig. igy kdzvetleniil feltarhatova
valhat a teljes Budapark és kdrnyez6 iparteriletei is. Mivel a nyomvonal nagyrészt akadalymentes, ezért
példaul innen Budadrs nyugati bevasarlécentrum kevesebb mint 11 perc alatt elérhetévé valik. Mivel a
nyomvonal nagyrészt akadalymentes, ezért példaul innen Kelenféld metrévégallomas kevesebb mint 25
perc alatt elérhetévé valik (ez busszal ma legalabb 15 perc). Ezen tul atszallas nélkiil elérheté Ujbuda
kdzéps6 része, Ferencvaros, Zugld, Ujpest és Obuda.

Erintett 6nkormanyzatok allispontja

Az alabbiakban roviden ismertetjuk az érintett Snkormanyzatok allaspontjat. A véleményeket ugy
roviditettik, hogy annak minden fontos részét megjelenitsik, de a vélemények még atlathatéak
maradjanak.
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XI. kertilet foépitész allaspontja

A féépitész részére a tervanyagot 2015 év januar hénapban elektronikus formaban tovabbitottuk. Ennek
nyoman a 2015.02.03 napon tortént telefonos megbeszélésiink soran az alabbi véleményt alakitotta ki:



Albertfalvai hid Iétesitését egyértelmiien tamogatja.

A 41-es villamos meghosszabbitasa helyett a 4-es metré miel6bbi meghosszabbitasat szorgalmazza
Gazdagrét déli végének érintésével a Madarhegyig (Viragpiac). Az M4-hez az M1-M7 bevezetészakasz
mentén be kell kotni az el6varosi kotottpalyas kozosségi kozlekedési vonalakat.

Kivanatosnak tartja egy akadalymentes ut létesitését az Albertfalvai hid és az M1-M7 bevezetészakasz
kozott, azonban egyelére erésen kérdéses az Egérut és Albertfalva varoskdzpont kdzotti szakasz
nyomvonal vezetése, és kialakitasa. Szerkeszté megjegyzése: valaszul beemeltiik a tervbe az Egéruti
bekétés illeszkedd elképzelését.

A 41-es villamos meghosszabbitasat nem ellenzi, ha nem névekszik Rézsavdlgy kérnyezetterhelése.

XXILI. keriilet foépitész dllaspontja

A féépitész részére a tervanyagot 2015 év januar hénapban elektronikus formaban tovabbitottuk. Ennek
nyoman a 2015.02.03 napon tértént telefonos megbeszélésiink soran az alabbi véleményt alakitotta ki:
Albertfalvai hid létesitését egyértelmiien tamogatja.

Gyorsvillamos végallomast nem ellenzi példaul a Szavoya parknal.

41-es villamos meghosszabbitasaval Budadrsig egyetért azzal a kikotéssel, hogy ennek kévetkeztében a
kornyezet terhelése nem ndvekedhet.

Rézsavolgyi kdzuti alagut megépitését ellenzi.

XX. kertilet foépitész allaspontja

A féépitész részére a tervanyagot 2015 év januar hénapban elektronikus formaban tovabbitottuk. Ennek
nyoman 2015.01.21 napon kelt levelével az alabbi véleményt alakitotta ki:

A féépitész addig nem kivant véleményt mondani a tervrél, amig el nem készil a kerilet rendezési terve.

IX. keriilet foépitész dallaspontja

A féépitész részére a tervanyagot 2015 év januar hénapban elektronikus formaban tovabbitottuk. Ennek
nyoman a 2015.02.10 napon tortént telefonos megbeszélésiink soran az alabbi véleményt alakitotta ki:

A Kispesti szakaszra vonatkoztatva pihendteriletnek szeretné megtartani a patakot és kornyekét, de
elfogadhaténak tartana ha az ut a jelenlegi villamospalya két oldalan futna. Véleménye szerint ekkor talan a
Wekerlei oldalon valamiféle zajvédé falat lehetne épiteni. A magasvezetési +2 szintben futé utvonal tervét
nem tartja elfogadhaténak.

A pesterzsébeti szakaszra vonatkoztatva elfogadhaténak tartja az ipari tertleteken futé nyomvonalat
(Szabadkai ut meghosszabbitasa). Fontosnak tartja, hogy nyitva alljon a 150-es nagyvasuti vonal
atkotésének lehetéssége a Ferencvarosi teherpalyaudvarra (és ezzel a Kisduna partjanak
felszabaditasanak lehet6ssége). Szerkeszt6 megjegyzése: valaszul beemeltiik a tervbe A 150-es
nagyvasuti vonal nyomvonalanak atiranyitasa Ferencvaros rendezépalyaudvar felé illeszkedd elképzelését.

A féépitészur felhivta a figyelmet, hogy a véderddben tervezett barmilyen beavatkozas csakis a réla sz6l6
torvény rendelkezéseinek betartasanak keretein belll lehetséges!



A f6épitész kérésére az anyagot tovabbitottuk a kerulet kdrnyezetvédelmi referensének részére.

XXI. kertiilet foépitész dallaspontja
A féépitész részére a tervanyagot 2015 év januar honapban elektronikus formaban tovabbitottuk. Ennek
nyoman a 2015.02.06 napon tortént telefonos megbeszélésiink soran az alabbi véleményt alakitotta ki:

Mindkét hid minél elébbi megépitését (Albertfalvai és Kisduna) kivanatosnak tarja.

Felhivta a figyelmet, hogy az érintett kerlletek kdzott mar régebben létrejott egy a déli szakasz miel6bbi
megépitését célzandé megallapodas.

X. keriilet féépitész dllaspontja
A féépitész részére a tervanyagot 2015 év januar hénapban elektronikus formaban tovabbitottuk. Ennek
nyoman a 2015.02.17 napon tértént személyes megbeszéléslink soran az alabbi véleményt alakitotta ki:

A K&ér utca — Vaspalya utca — Gyomrdi ut keresztez8dés helyzete mar régen kritikus. A Kdrvasutsori
korattol fuggetlendl mielébbi megoldast kivan.

A vasuti vaganyok alatti atvezetés (és kozuti csomédpont) ellen nem emel kifogast, ha az a jelenlegi
forgalom levezetését szolgdlja. Az e feletti forgalom levezetését a Vak Bottany utca — Sibrik Miklés fellljaro
vagy a Ferihegyi Repulétérre vezet6 ut — Sibrik Miklds fellljaré utvonalon kell megvaldsitani.

A vaganyok megemelése lehetséges, de ezzel egyltt Kébanyai Ut — Lampagyar utca szakaszon legalabb
kerékzajt csillapitd zajvédmi beépitése szlikséges. A Kéér utcatol délre esé szakasznal ez nem probléma,
mivel ezek ipari tertletek.

A K&ér utca dhegyi szakaszat barmilyen fejlesztéssel kapcsolatosan meg kell 6vni az atmend forgalomtal.
Itt a BKRFT-ben leirt kdzuti alagut lenne kivanatos.

XIX. kertilet féépitész allaspontja

A féépitész részére a tervanyagot 2015 év januar hénapban elektronikus formaban tovabbitottuk.

Telefonos érdeklédéstink nyoman kidertlt, hogy az elképzelést az 6nkormanyzat részletesen megvizsgalja,
igy legalabb 30 napos hataridét kért a valaszra.
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Budadrs féépitész allaspontja
A f6épitész részére a tervanyagot 2015 év januar hénapban elektronikus formaban tovabbitottuk. Ennek
nyoman a 2015.02.18 napon kelt dokumentumban az alabbi véleményt alakitotta ki:

Ujbuda f6épitészével egyetértésben a 41-es villamos meghosszabbitasa helyett a 4-es metré mielébbi az
M1-M7 bevezetdszakasz mentén torténd meghosszabbitasat szorgalmazza.

A féépitész véleménye szerint belvaros / lakotelep elérésére lenne szikség, de felesleges mivel kevés az
ilyen iranyu forgalom és tul hosszu lenne a menetidd.



A nyomvonal mindkét verziojat megvalosithatatlannak tartja és megallapitja, nyomvonal kijeldlésére nincs
fizikai lehet6sség. Szerkeszté megjegyzése: valaszul modositottuk a nyomvonalvéltozatokat a Budadrsi
villamos opcionalis elemben.

Az altalunk kidolgozott opcionalis tervelemeket a f6épitész részére a tervanyagot 2015 év marcius hénap
26. napjan elektronikus formaban tovabbitottuk.

???

Térékbalint foépitész allaspontja
A féépitész részére a tervanyagot 2015 év marcius honap 26. napjan elektronikus formaban tovabbitottuk.

???

Pilisi Parkerdo Zrt.

A védberdbk kezelbje ezen a terlileten a Pilisi Parkerd6 Zrt.

A kezelb szervezet 2015.02.10 napon tortént telefonos megbeszélésiink soran az alabbi véleményt
alakitotta ki:

A terv tekintetében teljes mértékben elfogadja az illetékes hatésag véleményét, 6nallé véleményt nem
alakit ki.

Kozép-Duna-vélgyi Kérnyezetvédelmi és Természetvédelmi Feliigyeldség

A tervvel kapcsolatos kdrnyezetvédelmi hatdsagi engedélyezés a Kézép-Duna-vdlgyi Kornyezetvédelmi és
Természetvédelmi Felligyel6ség hataskore.

A hatésag részére kérdéseinket 2015 év februar honap 10. napjan elektronikus formaban tovabbitottuk.
Ennek nyoman a 2015.03.12 napon kelt dokumentumban az alabbi véleményt alakitotta ki:

Zaj- és levegbtisztasag-védelmi szempontbdl a kdrnyezetvédelmi szempontok figyelembe vételével a
hatalyos jogszabalyoknak megfeleléen fog eljarni.

Erdbégazdalkodas tekintetében a hatdésag nem illetékes, mivel a targy tertlet nem tartozik kiemelt torvényi
védelem ala. Az illetékes a Pest Megyei Kormanyhivatal Erdészeti Igazgatésaga.

Pest Megyei Kormdnyhivatal Erdészeti Igazgatésaga

A tervvel kapcsolatos erd6gazdalkodasi hatdsagi engedélyezés a Pest Megyei Kormanyhivatal Erdészeti
Igazgatdsaga hataskore.

A hatdsag részére kérdéseinket 2015 év marcius hénap 16. napjan elektronikus formaban tovabbitottuk.
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Finanszirozas

A beruhazas finanszirozasi forrasai egyszeriien megteremtheték, mivel a projekt komoly célokat és
eredményeket mutat fel a kozlekedés, kornyezetvédelem és gazdasagfejlesztés teruletén.

A koltsegszamitasok alapjan a teljes beruhazas koltsége csekely, kisebb mint a févarosban négy nap alatt
befizetett add 6sszege. Igy a projekt ebbél a forrasbél kdnnyedén finanszirozhato.

Ezen tul a projekt kozlekedési-, kdrnyezetvédelmi- és gazdasagfejlesztési céljai és eredményei okan
igénybe vehetdk az EU kohézids alapjai, az EU gazdasagélénkitésre szolgalé forrasai és a Norvég alap
pénzei is.

Gazdasagfejlesztési szempontbdl hasznossaga koézvetlenil kimutathatd, mivel Gjjaéleszt elsorvadt ipari
terGleteket és legalabb félmilli6 embert érintéen Iényegesen javitja a munkaerd mobilitasi esélyeit.

Hatasok és eredmények

Egy olyan 0j utvonal hatasait amely egymastél évszazadok 6ta elvagott ,varosokat” kot majd dssze igen
nehéz felmérmni.

Az Eszaki elkeriiléut tébb mint félmillié ember lakéhelyéiil szolgalé szomszédos ,varosokat” kit 6ssze,
olyanokat amik k6z6tt ma nincs vagy nagyon rossz a kapcsolat. Ezen tul olyan iparterileteket is
0sszekapcsol egymassal amiket ma csak nagy kerulével lehet atjamni.

Az elkertlé Ut akadalymenetesebbé és litemesebbé teszi a gylrliranyu forgalmat, igy csdkkenti az eljutasi
id6ket és a kérnyezetszennyezés mértékét. A kérnyezetterhelés még akkor is érezhetéen csdkken, ha a
forgalom 6sszességében névekedni fog.

Az Elkeraléut jelenleg nem fog tobbletforgalmat okozni, csak a forgalom iranyat normalizalja. Ennek
kévetkezménye a rovidebb ideig tarté ut, az alacsonyabb kérnyezetterhelés, kisebb szallitasi kdltség. A
késbbbiek soran az ipari és lakéteriletek Ujjaéledésével azonban egy kismértékd, természetes és
Osszességeében pozitiv kdzuti forgalomndvekedés kévetkezhet be.

Az alacsony kdrnyezetterhelés(i és nagy szallitokapacitasu varosi vasut gydr( kiterjesztheté Ujpesttol
egészen Budadrsig.

Megvaldsitasa esetén a jelenlegi varosi forgalmat a lehet6 legkevesebb kdrnyezeti kart okozé utvonalra
tereli.

Eredménye képpen az eljutasi idék jelentdsen lerdvidilnek, a kdrnyezet terhelése globalisan és az eddig
szennyezett lakott terliletekre vetitve is érzékelhetéen csokken. A forgalom-levezetéképesség ebben az
iranyban lényegesen javul.

A projekt az egymastdl csak néhany szaz méterre 1évé de évszazadok 6ta elvagott Délbuda, Csepel és
Délpest terlleteket egyesiti.

A fentiek mind az érintett vallalkozasok kéltségei mind az egészségugyi karok szempontjabol érzékelhetd
csOkkenést eredményeznek.

Ujbuda, Budafok, Csepel, Pesterzsébet, Kispest és Soroksar vallalkozasainak, munkaerejének és a
vasarolni kivano lakosoknak megnyilhat egy jol hasznalhatd K-NY kozlekedési folyosé.

Megnyit egy megfeleld teherbird képességi folyosot Délbuda, Csepel, Délpest és Keletpest ipari teriletei
kozott. Ezzel Iényegesen csOkkenti a felesleges kitérdket, lényegesen csOkkenti a kdrnyezet terhelését.
Ezen tul elsegiti ezen ipari terlletek ujjaéledését, 6sztdnzi a foglalkoztatast és a gazdasagi ndvekedést.

Ezentul a késébbiek soran megépitendé Rozsahegyi és Ohegyi alagut forgalmat is képes levezetni.



olymaodon, hogy XXI. szazadi mércével mérve is elfogadhatd szinten tarjak a kdrnyezetterhelés mértékét.

Tomegkozlekedés

A felvazolt elkeriléut egy kdzuti és alacsony kdrnyezetterhelési varosi vasut gydr(t nyit a Hatarut M-8l
egészen Budafokig. A javasolt nyomvonal lehetéséget ad a XXI. szazadi kdérnyezetvédelmi kévetelmények
betartasara, és tehermentesit rendkivil sok alkalmatlan utvonalat.

Egészségvédelmi szempontbdl célszer( elkeriiini az er6sen szennyezett belvarost, és ,levegésebb”
tomegkozlekedési iranyokat valasztani.

Ezen tul célszerl csokkenteni az értelmetlendl tulzsufolt belvarosi vonalak forgalmat.

Eddig erre nem igen volt lehetésség. Az Eszaki elekeriléut varosi vasut gyiiriije Zuglétél egészen
Torékbalintig megnyitja az erre alkalmas folyosét.

Masik oldalrél amint az példaul a Budadrsi villamos Elérési id6k szamitasaibdl is latszik, a varosi vasut gylri
a metréval torténd (mar ha van) atfogds (haromszog) utazasoknal lényegesen jobb eljutasi idéket kinal.
Eppen ezért 0l latszik mennyire fontos ennek megvaldsitasa.

Fizetos MO hatdsa a projektre

Az MO egyes szakaszainak fizet6ssé tétele sajnalatos mdédon megndvelte a virtudlis kdrvasuti kdrat
forgalmat. Ezen tul azok a jarmlivek amelyek egy fizetés szakasz elkerilése céljabdl bejoéttek az M0O-rél a
varosba mar tébbségikben nem fognak kimenni egy nem fizetés szakaszért.

igy hiaba ingyenesek a virtualis kdrvasuti kdrat déli szakaszival parhuzamos egyes szakaszok, ett6l meg
Iényeges forgalomndvekedés tapasztalhato, és igy slirgésebbé valt az Eszaki elkertléut kiépitése.

Ezen tul szervezetiinknek sajnalatos modon kilénbejaratu tapasztalat van ezzel kapcsolatban. Amikor mar
kész volt az MO déli szakasza, de még nem épllt meg a keleti a jarmiik tdbbsége nem ment ki a déli
szakaszra, hanem a virtualis kérvasuti kérutat terhelte. Ezért is szorgalmaztuk az MO keleti szakasz
mielébbi megépitést. Ugy latszik, hogy a keleti szakasz fizet6ssé tétele megnévelte a forgalmat, mintha
nem is épul volna meg a keleti szakasz.

A problémat még tetézi, hogy az MO keleti szakasz nagyon tavol épul a varostol. Ezért ennek hasznalata
egyébként is tobbletkbltséget okoz az autdésok szamara. Valoszinlileg a fizetssé tétel (barmely kis 6sszeg
is az) eléri, hogy 6sszességében kicsorduljon a pohar, és az autdsok ne valasszak az M0-as koérgyrit.

A hatasmechanizmust kdnny(i megérteni az alabbi nem fizetds utvonalakat szemlélteté abraharmason.

Ingyenes utvonalak Budapesten és annak kornyékén
2014-ig MO fizetdssé tétele utan Dugddij bevezeteset kovetden
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civilszervezet

A fenti abrakbdl jol lathatd, hogy az MO fizet6ssé tétele nyoman milyen drasztikus mértékben fogynak a
forgalom levezetésre alkalmas utvonalak, mikdzben a forgalom nem csdkken. Az dbrakon az is lathato,



hogy a gydriiranyu halézat mar ma is provizérikus vagy éppen nemleges. Ezért ha ebbél az egyenletbdl
akar részben is kivesszik az MO gylrihalozatat, akkor szinte alig marad jarhato utvonal. Rdadasul a
meglévd utak ma is kapacitasuk hataran mikodnek, igy nincs ami atvegye a forgalomaAt.

Dugddij hatdsa a projektre
A dugddij bevezetése sajnalatos modon tovabb ndveli majd a virtualis kdrvasuti korut forgalmat.

Az MO utdijjal egyutt ez a Hungaria koruat akadalyokkal tarkitott 2x3 savjan prébalja majd atgyémdszdini az
eddig 2x15 savon folyé forgalmat. Ennek kévetkezménye katasztrofalis lesz.

Megjegyzésként, itt nem a dugaddijjal van baj. A dugddij és az ingyenes MO egy rendszer része. Ha kontar
maddon belenyulunk ebbe a rendszerbe, akkor a legkisebb intézkedés is nagy kart okoz.

A fenti abrakat elemezve akar mondhatnank azt is, hogy a dugddij bevezetésének hatasa jelentéktelen lesz
az MO utij bevezetéshez képest. Csakhogy az abrakbdl az is latszik, hogy a dugddij pont a legrévidebb
atlés utvonalakat veszi ki az egyenletbél. Mivel a meglévd utak ma is kapacitasuk hataran mikddnek, igy
nincs ami atvegye a forgalomat

Nehézgépjarmii-forgalom

A hatasok és eredmények megértéséhez fontos kitérni a Nehézgépjarmi-forgalom tulajdonsagaira és
annak dsszefuggéseire.

Elsének érdemes réviden attekinteni, hogy egy korszer( j6 allapotu nehézgépjarml milyen modon terheli a
koérnyezetet.

A szigoru kérnyezetvédelmi norma a kipufogdgaz dsszetételét Iényegében CO,-re korlatozza. Ez pedig a
zoldteriletek ,izemanyag”, ugyanis a névények ezt hasznaljak ,mikddésikhoz”.

A korszer(i jarmivet eleve ugy épitik, hogy ne legyen zajosabb mint egy atlagos Magyar gépkocsi.

A nagy tengelynyomas miatt vibracio keletkezik az uttesten. Ennek karos hatasait az ut megfelel
min&ségl alapozasa és a lakdbhazakhoz képesti védétavolsag képes kivédeni.

Mas szoval a kézhiedelemmel ellentétben (amit a tébb évtizedes Magyar gyakorlat taplal) a megfeleld
miszaki allapotu nehézgépjarmivek forgalma problémamentesen vezethetd teleplilésen belll is. Ehhez az
utvonalnak és a jarmliveknek a kdvetkezé feltételeket kell teljesitenie:

e Az utvonal megfelel6 tavolsagban legyen a lakott teriletektél;
e Az utvonal megfeleléen széles legyen ilyen jarmiivek befogadasara;
e Az utvonal lehetbleg zajvédmivekkel legyen ellatva;
o Az utvonalat dlelje koral minél tdbb zdldterulet;
e A jarmlivek szigoru kornyezetvédelmi normaknak is felelienek meg;
o A jarmivek miszaki allapota j6 legyen;
Amint a terv egészébdl lathaté az Eszaki elkeriiléut az utvonalakra vonatkozo feltételeket teljesiti.

Az Eszaki elkeriiléutra kérnyezetvédelmi minimum norma (pl. EURO V) hatarozhaté meg, amit az
autopalya-matricakat ellenérzé rendszerhez hasonléan folyamatosan kontrollalni lehet.

A jarmlvek mUszaki allapotat pedig az illetékes hatésagnak ettdl fliggetlendl is ellendriznie kell.



Végkovetkeztetés

A projekt megvaldsitasa mar évtizedek 6ta elengedhetetlenil sziikséges lett volna. Az MO és a dugodij
bevezetése csak még surgbsebbe tette ezt az igényt.

A felvazolt terv miiszakilag, kbzgazdasagilag és kdrnyezetvédelmi szempontbdl is olyan egységes
megvaldsithatdé megoldast vazol fel, amely eddig erre a problémara vonatkoztatva nem létezett.

Masképp megfogalmazva, a projekt szilkségessége mar évtizedek 6ta nem kérddjelezheté meg, a
megoldast ezen terv felvazolta, igy a minél elébbi megvaldsitas lehetséges.

A terv megvaldsitasanak koltségei Iényegesen alacsonyabbak mint az eddig kidolgozott terveké. Emellett
kozlekedési és kornyezetvédelmi szempontbdl jobb eredményeket kinalnak.

A terv nem csak kérnyezetvédelmi és kozvetett gazdasagi pozitiv hatassal, de az elhalt ipari teriletek
kihasznalasa és munkaerd gyors aramlasanak elésegitése utjan kézvetlen pozitiv kbzgazdasagi hatassal is
rendelkezik.

A projekt céljai és eredményei, tovabba a rendelkezésre allo forrasok széles skalaja okan a finanszirozas
barmikor kénnyedén megoldhatd. Igy a megvaldsitas finanszirozasi szempontbél barmikor lehetséges.

Jognyilatkozat
Jelen anyag szervezetiink tagjainak és bedolgozdinak legjobb tudasa szerinti véleményét tlikrozi.

Jelen anyag kdzzétételével mi tletgazdak engedélyezziik itt leirt dtleteink kdz javara torténé
felhasznalasat. Ezek kereskedelmi hasznositdsa az Témagazda vagy Szerkeszt6 irdsos engedélye nélkul
szigoruan tilos!

Témagazdak és szerkesztok

Témagazdak
Forum: -

Név: -

E-mail: -

Szerkeszto
Kendi Zsolt (AK52 fészervezd)

Tel: +36 20 2010647

E-mail: kzsolt@datanet.hu, ak52@fw.hu

Koszénetnyilvanitas

Ezuton is szeretnénk koszonetet mondani azoknak a szakembereknek kozremUkodésukért, akik
szabadidejukbdl aldozva segitettek megtalalni a legjobb megoldasokat, és nem szégyellték kigyomlalni a
rossz elképzeléseket.


mailto:ak52@fw.hu

Annyi ttmahoz nem tudtunk volna szakszerlien hozzaszdlni, ha kivalé szakemberek nem segitették volna a
munkankat. igy egyik legfontosabb tennivalénk, mindegyikiiknek kiilén megkdszéni ezt. Ha lehetséges volt
neviket a kapcsolodoé dokumentumban feltiintettiik. Ha pedig nevik elhallgatasat kérték, akkor legjobban
ugy kdszonhetjuk meg nekik, ha ezt messzemenden tiszteletben tartjuk.

Késziilt

Az AK52 civil szervezet keretében.

Budapest, 2005.11 - 2015.03

* * %



Melléklet 1.

Felhasznalt forrasok

AK52 tervdokumentécidk

http://ak52.fw.hu

Kozigazgatas

Baldzs mor terv

http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2014/06/BMT.pdf

BUDAPEST KOZLEKEDESI RENDSZERENEK FEJLESZTESI TERVE 2009-es koncepcid

http://www.urbanisztika.bme.hu/segedlet/bp fuzet/BKRFT Koncepcio 2009januar opt4.pdf

BKK Budapest teherforgalmi stratégiaja

http://www.bkk.hu/teherforgalom/wp-content/uploads/2013/09/2013 04 bts.pdf

Budapest Dunamenti teriileteinek fejlesztési tanulmanyterve

http://www.bkk.hu/apps/docs/duna tanulmany.pdf

F6varos Albertfalvai hid

http://fovarosi.blog.hu/2008/11/21/egy meg nem epult albertfalvai hid

Csepel fejlesztési koncepcidja

http://urb.bme.hu/segedlet/funkciovadaszat/varos2/vazlatterv/vazlatterv_mathe gabor simo nikolett.pdf

Budapest FGvaros telepiilésszerkezeti terve (2015 januar)

http://terkep.budapest.hu/TSZT 201501/1 kotet Helyzetelemzes/I kotet Helyzetelemzes ertekeles.pdf

http://terkep.budapest.hu/TSZT 201501/11 kotet Alatamaszto/TSZT Alatamaszto munkaresz |l kotet.pdf

http://terkep.budapest.hu/TSZT 201501/1ll kotet Jovahagyando/TSZT jovahagyando lll kotet.pdf

Budapest FGvaros rendezési szabalyzata (2015 janudr)

http://terkep.budapest.hu/FRSZ 201501/FRSZ.pdf (http://terkep.budapest.hu/FRSZ 201501/%*)

Budadrs telepiilésszerkezeti terv (2014 nov. 1-t6l hatalyos)

http://www.budaors.hu/?module=news&action=list&fname=rendeletek epetesugy#MIDDLE
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Kozut
http://www.uvt.bme.hu/targyak/utterv/utterv fi/utterv fi.zip

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, Uttervezés, jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/utterv/fi fttm/index.html

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, Dr. Fi Istvan, Forgalmi tervezés, technika, menedzsment, tankdnyv

http://www.uvt.bme.hu/targyak/utterv/fi uk.pdf

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, Dr. Fi Istvan, Utak és kdrnyezetiik tervezése, tankényv

http://www.uvt.bme.hu/targyak/kl gazd/kl gazd timar.pdf

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, Dr. Timar Andras, Kozlekedési |étesitmények gazdasagtana, jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/kterv I/kterv | Il kgysch/kterv | Il kgysch.zip

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, dr. Kisgydrgy Lajos - Schuchmann Gabor, Kdzlekedéstervezés I-I1. (ut),
jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/se I/str | la/str 1l la.zip

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, dr. Lindenbach Agnes, StraBen und Eisenbahnwesen - Strassenwesen I., jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/se Il/str 1l la/str 1l la.zip

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, dr. Lindenbach Agnes , StraBen und Eisenbahnwesen - Strassenwesen Il. , jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/eu/eu la/eu la.zip

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, dr. Lindenbach Agnes, Az EU Gtiigyi feladatai, jegyzet

(Varosi) vasut

https://mysite.du.edu/~jcalvert/railway/bahnen.htm

A German Railway Vocabulary

http://www.uvt.bme.hu/letoltes/v _szotar.pdf

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, dr. Kormos Gyula, Vasutépitési szakszotar

http://www.hamilton.ca/NR/rdonlyres/ASE6E5F1-C6AD-4745-A733-166A3EDF079F/0/TechnologyAnalysis.pdf

Light Rail Technology Overview and Analysis

http://www.modernstreetcar.org/pdf/circulator trackway report final 3 30 07.pdf

Trackway Infrastructure Guidelines for Light Rail Circulator Systems

http://www.toronto.ca/involved/projects/kingstonrd/pdf/2013-05-27-boards-4.pdf

Resilient Embedded Track (RETRAC) technology

http://www.zpsv.cz/ohl-group/katalogy/ZPSV-katalog2013-lowres.pdf
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http://www.zpsv.cz/Produkt.aspx?lang=en&cat=KZ&sku=zel-stavby&skup=kolejnicove-podpory-zeleznicnich-a-
tramvajovych-koleji&prod=tramvajovy-panel-dzp-220194-p

ZPSV product catalogue (tram panel)
Vossloh Kiepe, KéIn: Niederflur-Stadtbahnwagen K4000

http://www.vossloh-kiepe.com/vkproduktordner.2008-05-14.1154367607/vkproduktordner.2008-06-
30.8585393121/vkproduktordner.2008-05-15.5609169940/vkprodukt.2008-06-
04.0940962493/vkprodukt download

DB Personenverkehr GmbH, 2003, Unsere Schienenfahrzeuge im Regional- und Stadtverkehr: Elektrotriebwagen,
Dieseltriebwagen, Doppelstockwagen, Lokomotiven. Unsere Schienenfahrzeuge im Fernverkehr

http://www.nord-sued-stadtbahn.de/downloadRepository/sonderdruck tunnel kvb.pdf

KVB, Nord-Sud Stadtbahn Kéln, tunnel

http://www.planegg.de/documents/stadt umland bahn kurzfassung.pdf

Forschungsprojekt MOBINET, Arbeitspaket A 2 Stadt-Umland-Bahn (SUB) Region Miinchen

http://www.uvt.bme.hu/targyak/v vasut/v_vasut kl.pdf

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, dr. Kazinczy Laszl6, Varosi vasutak, jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/v_psz/v_psz bp/v psz bp.zip

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, Bocz Péter: Vasuti palyaszerkezetek, Jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/int kozl/intelligens%20koz1%20rsz%20-%20vasut.pdf

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, Bocz Péter, Intelligens kdzlekedési rendszerek - Vasuti rész, jegyzet

http://www.uvt.bme.hu/targyak/V terv/vterv jegyzet.pdf

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, VASUTTERVEZES, jegyzet

www.uvt.bme.hu/targyak/egyeb/bzs tramtrain.pdf

BME Ut és Vasutépitési Tanszék, Barna Zsolt, Kdzuti gyorsvasut és a TramTrain, El6adas féliai

http://www.uvt.bme.hu/targyak/egyeb/bzs transrapid.pdf

BME Ut és VasUtépitési Tanszék, Barna Zsolt, Magnesvasutak, ElGadas foliai

http://img.index.hu/cikkepek/0707//belfold//megvaltan v1-3.pdf

KOZLEKEDES Kft., FEMTERV Zrt., COWI Magyarorszag Kft., UTIBER Kft. Konzorcium, Megvaldsithatésagi tanulmany,
AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS MEGHOSSZABBITASA I. UTEM

LN_1_ff.pdf
Varosi vasutak megjelenési formai
ktervll_ea_3.pdf

Vasuti palyaval kapcsolatos alapfogalmak
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http://www.uvt.bme.hu/targyak/egyeb/bzs_transrapid.pdf
http://img.index.hu/cikkepek/0707/belfold/megvaltan_v1-3.pdf

http://www.fomterv.hu/hun/sbahn/koncepcio osszefoglalo.pdf

Fomterv — Kozlekedés, A Budapesti Regionalis Gyorsvasuti rendszer koncepcidja
sajtotaj_febrl6.ppt
BKV, HEV-vel a févarosban, HEV-vel a régidban, sajtétajékoztatd anyaga

http://www.kesziropi.hu/FTP/GEOQ/Il szemeszter/Mernokialapl/vasutl.pdf

Megyeri Jen6, Vasutépitéstan, Egyetemi tankonyv
Rdna Endre, Vasuti villamos fels6vezeték, Szakjegyzet

www.bkv.hu/ftp/kozbesz/t347 14 adm.doc

http://static.bkv.hu/ftp/ftp/kozbesz/t347 14 ad.pdf

A BKV Zrt. kotdttpalyas vaganyhaldzatan sincsiszolasi feladatok elvégzése, Eljaras szama: T-347/13., AJANLATI
DOKUMENTACIO

Kornyezeti hatas
http://h2g2.com/approved entry/A16407173

h2g2, Atmospheric Pollution from the Internal Combustion Engine in the Urban Environment

http://people.hofstra.edu/geotrans/eng/ch8en/conc8en/ch8clen.html

THE GEOGRAPHY OF TRANSPORT SYSTEMS, The Environmental Impacts of Transportation

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2011-2012.pdf

Delphi, Worldwide Emission Standards Passenger Cars and Light Duty Vehicles

http://www.energy.eu/publications/Analyzing-on-road-emissions-of-light-duty-vehicles-PEMS. pdf

JRC, Analyzing on-road emissions of light-duty vehicles with PEMS

http://www.eea.europa.eu/publications/transport-and-air-quality-term-2012/at download/file

EEA Report No 10/2012, The contribution of transport to air quality TERM 2012: transport indicators tracking
progress towards environmental targets in Europe

http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2012/at _download/file

EEA Report No 4/2012 Air quality in Europe — 2012 report

http://ec.europa.eu/environment/archives/cafe/activities/pdf/cafe cba externalities.pdf

AEA Technology Environment, Service Contract for Carrying out Cost-Benefit Analysis of Air Quality Related Issues, in
particular in the Clean Air for Europe (CAFE) Programme

http://www.crest-au.com/docs/alt CBA.pdf
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MURDOCH UNIVERSITY, A Cost-Benefit Analysis of Perth’s Hydrogen Fuel Cell Buses

http://www.epa.gov/otag//models/nonrdmdl/nonrdmdI2010/420r10015.pdf

US Environmental Protection Agency, Conversion Factors for Hydrocarbon Emission Components

http://www.dfld.de/Downloads/EU 080115 HandbuchExterneKostenVerkehr.pdf

CE Delft, Handbook on estimation of external cost in the transport sector

http://www.unc.edu/~shashi/AirQuality/outdoorair.html

UNC CEP Amber Hamm: Outdoor Air Quality

http://www.epa.gov/airquality/carbonmonoxide/index.html

US Environmental Protection Agency: Carbon Monoxide

http://www.carbonmonoxidekills.com/59/carbon _monoxide motor vehicles

Carbon Monoxide: Carbon Monoxide and Motor Vehicles

http://archive.defra.gov.uk/environment/quality/air/airquality/panels/igcb/documents/dcs-report2006.pdf

AEA Technology, ED48796. Damage Costs for Air Pollution

http://www.vtpi.org/tca/tca0510.pdf

Victoria Transport Policy Institute: Transportation Cost and Benefit Analysis Il — Air Pollution Costs

http://www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0006/74715/E86650.pdf

World Health Organization Europe, Heatl effects of transport-related air pollution

http://aida.econ.yale.edu/~nordhaus/Resources/Muller overview.pdf

Nicholas Z. Muller & Robert Mendelsohn: Measuring the Damages of Air Pollution in the United States

http://www.toronto.ca/health/hphe/pdf/air pollution burden.pdf

Toronto Public Health, Dr. David McKeown, Air Pollution Burden of lliness from Traffic in Toronto

http://jama.jamanetwork.com/article.aspx?articleid=1104975#qundefined

JAMA The Journal of the American Medical Association: Main Air Pollutants and Myocardial InfarctionA Systematic
Review and Meta-analysis

http://www.vti.se/en/publications/pdf/tyreroad-noise--myths-and-realities.pdf

Tyre/road noise — Myths and realities, Ulf Sandberg, Plenary paper published in the Proceedings of The 2001
International Congress and Exhibition on Noise Control Engineering, The Hague, The Netherlands, 2001 August 27—
30

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2012-2013.pdf

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2013-2014.pdf

http://delphi.com/pdf/emissions/Delphi-Passenger-Car-Light-Duty-Truck-Emissions-Brochure-2014-2015.pdf

Delphi, Worldwide emissions standards passenger cars & light duty trucks

http://www.cseindia.org/content/diesel-hides-behind-cng

CSE, Diesel hides behind CNG
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http://www.cseindia.org/content/diesel-hides-behind-cng

http://www.cseindia.org/userfiles/cngfuture pdf.pdf

Anumita Roychowdhury, CNG programme in India: The future challenges

Specialis

http://www.schindler.vn/planning guide for esc mw .pdf

Schindler: Planning guide for escalators and moving walks

Térképek

http://maps.google.com

Google map.
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Melléklet 2.

Beruhdzasi kéltségszamitds
Ezen mellékletben a beruhazasi koltségek kerulnek felsorolasra megvaldsitasi verzidnként bontva.

s

Eszaki elkeriil6ut teljes kiépitése

Beruhdazdasok kozos mérték  egység egységar Osszeg
MHUF MHUF

Hatarut csomoépont

Kiépités 1 db 124,00 124,00

Kispesti szakasz

Utépités 1,41 km 45,00 63,45
Zajvédm(i (domb) 1,41 km 11,00 15,51
Utbontas 1,34 km 7,00 9,38
Rehabilitacid 1,34 km 2,30 3,08

Nagykorosi it csomdpont
Kiépités 1 db 95,00 95,00
Villamosvaganyok 0,35 km 500,00 175,00

Pesterzsébeti szakasz

Utépités 2 km 45,00 90,00
Zajvédm (domb) 2 km 11,00 22,00
Utbontas 1,87 km 7,00 13,09
Rehabilitacié 1,87 km 2,30 4,30

ZK guritédomb hidja 2 db 130,00 260,00

Soroksdri Gt csomdépont

Kiépités 1 db 132,00 132,00
Kéregaluljaro 0,42 km 16 000,00 6 720,00
HEV végany athelyezés 1,05 km 500,00 525,00
Villamosvaganyok 0,23 km 500,00 115,00
Kisduna hid

Kiépités 0,3 km 22 900,76 6 870,23
Fel és lehajto 0,5 km 1 000,00 500,00

Csepeli szakasz kelet

Utépités 1,6 km 45,00 72,00
Zajvédm (domb) 1,6 km 11,00 17,60
Villamosvaganyok 1,6 km 500,00 800,00

Weiss Manfréd ut csomopont
Kiépités 1 db 156,00 156,00



Villamosvaganyok 0,25 km 500,00 125,00
Csepeli szakasz kozép

Utépités 0 km 45,00 0,00
Villamosvaganyok 0,49 km 500,00 245,00
Teller Ede Ut csomépont

Kiépités 1 db 176,00 176,00
Villamosvaganyok 0,15 km 500,00 75,00
Csepeli szakasz nyugat

Utépités 1 km 45,00 45,00
Zajvédmi (domb) 1 km 11,00 11,00
Kisajatitas 3 db 30,00 90,00
Villamosvaganyok 1 km 500,00 500,00
Albertfalvai hid

Kiépités 0,72 km 22 900,76 16 488,55
Fel és lehajtd 0,8 km 1 000,00 800,00
Hunyadi Janos ut csomépont

Kiépités 1 db 162,00 162,00
Villamosvaganyok 0,625 km 500,00 312,50
K6z0s beruhazasi koltség 35 812,69
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