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Bevezetés

Részlet a Magyar Koztarsasag alkotmanyabal:

"18. 8 A Magyar Koztarsasag elismeri és érvényesiti mindenki jogat az egészséges
koérnyezethez."

"70/D. 8 (1) A Magyar Koztarsasag teruletén él knek joguk van a lehet legmagasabb szint
testi és lelki egészséghez."

A Vil4g fejlettebb részén az emberek egyre igényesebb otthonaik kivalasztdsanal, a gazdasagi
tarsasagok pedig egyre igényesebbek telephelyeik megvalasztdsanal. Ennek oka, hogy egyre
tobben keresik az egészségesebb életmdd lehet sségét. Szeretnének minél leveg sebb és
z6ldebb kérnyezetében élni és dolgozni. Nem tér dnek azonban azzal, hogy naponta
kozlekedve mekkora tavolsagot jarnak be mindezért. Es persze a mindenhez sziikséges
megfelel kodzlekedési infrastruktira megteremtését az allamtdl varjak el.

Ez al6l nem kivétel Magyarorszag és a K6zép-magyarorszagi régiéo sem, ami részben éppen
ezért mar lassan kozlekedhetetlenné valik. Dugok és mérhetetlen kérnyezetterhelés mindenfelé.
Ez nagyon is mérhet maodon negativan kihat a gazdasagra, €s az emberek mentalis és testi
egészségére is.

Ek6zben szazmilliardokat koltiink olyan megoldasokra amelyek mar elméletben sem javitjak
vagy éppen a gyakorlatban is rontjak a helyzetet.

Mi az EDR?

Maga az elképzelés mar majdnem egy fél évszazados. Célja az, hogy egy észak-dél irdnyu
Kbdzép-magyarorszagi regionalis kozlekedési tengelyt hozzon Iétre Budapestet atmetszve. A
tizennyolcadik szazad 6ta minderre szamtalan terv sziletett, legtébb a szentendrei és csepeli
helyi érdek vasut 6sszekotésével. Ezek igen valtozatos megoldasokat vonultattak fel. Egyetlen
k6z0s vonasuk az volt, hogy tobb évtizeddel maradtak le az igények mogoétt akar m szakilag,
akar kozgazdasagilag, akér az utasok szempontjabdl tekintjik. Taldn mondhatjuk, szerencsére
eddig egyikik sem val6sult meg.

A problémék kdzben pedig csak sokasodtak. Egyre tobb teret nyert a gépjarm -kozlekedés.
Ezzel parhuzamosan a kornyezet terhelése is névekedett, a b vithetetlen kézutak bedugultak,
és persze a rajtuk folyo tomegkdzlekedés is ellehetetlenlt.

Az EDR terv ha gy tetszik ezt a gordiuszi csomot kivanja atmetszeni észak-déli iranybdl. Egy

olyan elképzelést prezental ami lehet ség szerint figyelembe veszi a mai és jov beli igényeket,
egészen az érintett dnkormanyzatok elképzeléseit is beleértve. Nem riad vissza az innovativ de
kiprobalt megoldasoktdl. Fontos szempontnak tekinti a gazdasagossagot és fenntarthatésagot.
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A projekt célja

A Kdzép-magyarorszagi régio és kdzpontja Budapest teleplilésszerzetét tekintve olyan, hogy észak-dél
tengelyen (a kelet-nyugati tengellyel ellentétben) feltétlenil biztositani kell a kdzlekedés lehet ségét. E
nélkll a régio teleptiléssel fedett és ipari részei egymastol el vannak vagva, és ez minden tekintetben
komoly karokat okoz.

Ennek figyelembe vételével az EDR projekt a kdvetkez célokat fogalmazza meg:

1. Arégié észak-déli tengelye mentén biztositsa a kozuti kdzlekedéssel eljutasi id ben és szinvonalaban
konkuralni képes ko6zosségi kozlekedési.

2. Jo6 atszallasi kapcsolatokkal biztositsa az észak-déli tengely mentén utazék szadmara a régié mas

részeibe tortén gyors és szinvonalas eljutast.

Erezhet en csokkentse a Kdzép-magyarorszagi régié kérnyezetterhelését.

A Kbdzép-magyarorszagi régio kisebb telepulései szamara modot adjon a ndvekedésre és fejl désre.

Biztositsa az egészséges kozlekedés lehet ségét a régioban észak - déli iranyban.

El segitsen egy a korszer urbanisztikai és gazdasagi elveknek megfelel regionalis modell

kialakitasat.

ook w

Mint a tervezés soran kiderult, ezeket a célokat tébbféleképp is el lehet érni. Javaslatainkat lasd a
"Javasolt valtozatok" fejezetben. A részletes kifejtését és indoklasat pedig alabb.

A projekt szikségszer sége

Az legutobbi évtizedek egyik fontos ismérve a mobilitas. Az emberek nem zarkéznak be sajat sz ken vett
kornyezetiikbe, hanem dolgozni és ligyeiket intézni nap mint nap tobb tiz kilométerre eltadvolodnak
lakéhelylkt I. Mindez fokozottan igaz olyan teriiletekre amelynek kdzpontja egy nagyvaros, igy a
Budapest kdzpontl Kdzép-magyarorszagi régiora is.

Tovabbi ismérv, hogy ilyen értelemben elt nnek a hagyomanyos kdzigazgatasi hatarok, az emberek
mozgasa regionalissa valik.

Masik oldalrél hidba névekedett robbanasszer en az individualis kézlekedés részaranya, a feladatok
koérilbelll fele még mindig a kdzosségi kozlekedésre harul. Rdadasul az individualis kézlekedés
tulterjeszkedett sajat hatarain. A rendelkezésre all6 Gtvonalak jelent sen tulterheltek, és a kérnyezet
terhelése is veszélyes mértéket 6ltétt. igy konny belatni kozosségi kdzlekedés fontossagat.

Budapestet leegyszer sitve egy kelet-nyugati és egy észak-déli kozosségi kozlekedési tengellyel szoktak
jellemezni. Ezeket a tengelyeket nagyrészt a kelet-nyugati és az észak-déli metrévonal latja el szallitasi
kapacitassal. Sajnalatos modon a mai allapot szerint mindkét tengely tultelitett. Mas széval cslicsid ben a
névleges maximalis utasszamnal tébbet szallit.

Ezen a helyzeten kelet-nyugati irdnyban a 4-es metrd belépése komoly javulast idéz el . Sajnalatos

modon azonban az észak-déli irany helyzetén semmit sem valtoztat. Ezen probléma megoldasanak egyik
eszkdze az EDR.

A helyzet ma

A Kbzép-magyarorszagi régio és benne Budapest ma észak - déli iranyban szinte atjarhatatlan. A kozati
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forgalom mértéke tobbszorésen meghaladja az Utvonalak atereszt képességét. Ujak épitésére vagy a
régiek b vitésére épitészeti okokbdl nincs lehet ség.

A kdrnyezet légszennyezésben és zajban megnyilvanuld terhelése pedig az elmaradott orszagokhoz
hasonlatosan rendkivil magas. Ez a lakossag egészségi allapotdban, és ezen keresztiil az elmaradt
jarulékbevételekben és a magas egészséghiztositasi kiadasokban mérhet .

Az alland6 szmogriaddkat az elavult, gyéren telepitett, hanyagul karbantartott mér halézat el zi meg. Ha
ez mégsem segit akkor utolsé véder nek még ott van az elavult torvényi szabalyzas rendszere.

A kbdzosségi kozlekedés tekintetében pedig véresen komoly figyelmeztetés, hogy az éjszakai ;
buszjaratokkal gyorsabban szelhet at a varos mint nappal az akadalymentes témegkodzlekedéssel. Es
ezen az sem valtoztat ha megsziintetjik az éjszakai buszjaratokat.

E-D folyosoé csucsid ben telitett. Ez igaz a 3-as metrora és a 4-6 villamosra is. Masik oldalrél a 3-as metr6
még ma is tllterhelt, és példaul a kbzéps és északi szakaszan nem koveti az utasaramlast. Ott ilyenkor
az utazasi kérilmények semmiképp sem nevezhet k kultdraltnak. Ezen kivil Budapesten az a
természetellenes allapot van, hogy a kelet-nyugati irany (M2) szolgalja ki az észak-déli iranyt. Ennek oka
hogy az ut6bbi nincs rendesen elvarrva. Kévetkezménye pedig, hogy a kelet-nyugati irdny
kozlekedhetetlenné valik a valds kelet-nyugati forgalom szamara.

Kissé a jov be tekintve a gépjarm -kozlekedésre esetén az MO megépiilése valamelyest javulast hozhat,
de hossza és elhelyezkedése miatt f leg a tranzitforgalmat szolgéalhatja ki nem a varoson beliilit.

Eszak-nyugati szakasz

Békasmegyert | kifelé es telepiilések helyzete igen rossz. A HEV-vel szemben a dugdkban verg d
autobusz-forgalom is elfogadhaté alternativat kinal. Ennek oka a palya leromlott allapotba és a
Békasmegyert | befelé varosi villamosként m kod jaratok. Persze az ilyesfajta parhuzamossag nem
kedvez az utasoknak, és negativ kérnyezeti hatasai mellett az énkormanyzatok és az allamkassza
szempontjabél sem nevezhet racionalisnak.

Gondolhatnank azt, hogy legalabb Békasmegyert | befelé megfelel a kiszolgalas, de ez sajnos tévedeés.
A HEV az utasok nagy részét nem (ti céljukhoz viszi, hanem néhany geografiai kényszerb |
meghatarozott atszalloponthoz, ahol még a Iépcs k sem elég szélesek az utasaradat kezelésére.

Eszak-keleti szakasz

Ujpest nyugati részének és Kaposztasmegyernek kozlekedési helyzete elszomoritd. A 20-as busz és a 12
és 14-es villamos probdalja ellatni az egyre névekv lakossagszamot. Sajnos azonban az eljutasi id k
tekintetében a szolgaltatas nem nevezhet tdl jonak.

A 3-as metré meghosszabbitasanak igérete egyik részr | a rendkivil magas koltségek miatt igen tavol
van, mas részr | megvalésulasa eseténas r megall6i miatt sem hozhat tdbbet mint a j6 allapott 14-es
villamos.

Kbzéps szakasz

Hihetnénk, hogy legalabb a kozéps szakaszon rendben van minden. Itt van a 3-as metrd, a vilagon
legtdbb utast szallito villamos a 4-6, és kiegészitésnek az 1-es villamos. Az utasok azonban masképp
dontéttek ebben a kérdésben. Csucsid ben tultelitik ezeket a jaratokat, igy zsufoltsagot, nem igazan
kultdralt utazasi kortilményeket és lassi menetid ket talalunk. Az egyetlen észak-déli valéban
nagykapacitasu jarat (3-as metrd) mivel kézel épiilt a folydhoz kivald lehet séget jelent a Pesti oldal
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idegenforgalmi szempontbdl legszebb részeinek elérésére, de a munkaba jaro vagy bevasarolni akaro
utasok szamara nem tul sokat nyuijt.

Dél-nyugati szakasz

Talan itt van a legkisebb probléma, eltekintve attél, hogy egy naponta negyvenezer utast szallitd6 agnak
nincs egyetlen metrékapcsolata sem.

Dél-keleti szakasz

Az EDR mentén itt vannak a legnagyobb bajok. Maga az ag legvastagabb részén tobb mint hatvanezer
utast szallit naponta. Pontosabban a jelenleg meglév HEV csak széllitana. Ennek okai, a kzigazgatas
fejetlensége, a palya rossz allapota, és a megfelel atszallasi kapcsolatok hianya. igy a vonal gyorsvasut
helyett lassu villamosként viselkedik.

A kovetkezmény pedig egy Eurépaban kuri6zumnak szamit6 helyzet. Ebben példaul a Csepel-sziget
belsejéb | a sarga tavolsagi "HEVpOtl6" csuklds buszok gyakrabban kdzlekednek mint a Csepelen helyi
szallitast végz kék buszok.

A szigeten kiviil (Rackevei 4g) pedig ahelyett, hogy az el varosok feldl Volan és MAV jaratokkal utazok
gyorsvasut (HEV) segitségével jutnanak el Gti céljukhoz, még a HEV-en utazok is atszallnak a helyi
jaratokra permanens kaotikus allapotot okozva.

Ennek kovetkezményeként nem csak a 3-as metré talzsafolt, de jo szervezéssel a Rackevei HEV-vel
parhuzamosan sikerilt megalkotni a 7-es buszfamilia pontos masat is (23-as és 54-es), ahol 1 percenként
robog el egy kék busz.

Persze az ilyesfajta parhuzamossag nem kedvez az utasoknak, és negativ kdrnyezeti hatasai mellett az
onkormanyzatok és az allamkassza szempontjabél sem nevezhet racionalisnak.

Tervek

Az igazi problémat nem is csak a mai helyzet hanem a tervek rossz iranya és hianya jelenti. Ha abrazoljuk
a ma is meglév és tervezett metrovonalakat akkor a kbvetkez abrat kapjuk:

Budapest metrdi (elvi)
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Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Ndft28

Jol lathato, hogy metrovonalak (kozelitéssel) egyetlen kézos pontot metszve éplilnek fel. Ez els
pillanatban nagyon szépnek latszik, de vajon a vilagvarosokban miért nem igy néz ki a metréhalozat?

A vélasz egyszer , a tdbbi varosban k6zgazdasagi szakemberek is részt vettek a tervezésben.

Ha megnézzik az abrat jol latszik, hogy a kdzpontban rendkiviil s r n helyezkednek el a vonalak, de
onnan tavolodva egyre nagyobbak a lefedetlen teriiletek. igy ez a topoldgia a kdzpontot talmetrésitja, attol
kifelé meg egyre nagyobb ellatatlan teriileteket hagy maga utan. Persze igy is megoldhaté a megfelel
lefedés, de ehhez rendkiviil nagy szamu alagutat kellene farni, ami viszont megfizethetetlentl dragava
tenné a kozosségi kdzlekedést.

Nem hidba alkalmazzak szinte az 6sszes fejlett nagyvarosban a hal6 szer topoldgiat, ugyanis igy lehet a
legnagyobb terlletet a leggazdasagosabban ellatni kbzésségi kbzeledéssel. Budapestre vetitve ez
valahogy igy nézne ki:

Budapest idedlis metrohdlézata (elvi)

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Ndft28

A laikus szamara is j6l lathato, hogy ugyanaz az 6t metrévonal értelmesen elrendezve rendkiviil jol fedi le
a varost. Nincsenek tulfedett pontok, és a lehet legkevesebb a " lyuk a halén . Igy rendkivil sok embert
tudunk kevés vonal megépitésével szinvonalas k6ztsségi kdzlekedéssel ellatni.

Sajnos mi mar négy metrdvonalat rossz helyre épitettlink. Ezzel a kbzponti teriilet tdl van fedve, van egy

csomo terilet ahol bar lehetne de nincs ragyaloglasi tAvolsagban metré. Mar csak azt tehetjik, hogy
megprébaljuk az 6tddik metrét legalabb értelmes nyomvonalra terelni.

Miként prébaltunk eddig megoldast talalni a fenti p roblémakra

Az utébbi évtizedekben Magyarorszagon egyediilallé tervezési alapelvek honosodtak meg. Ezek kozil
néhany csak példanak:

"Lattam egy régi tervet. Ez alapjan én is ugyanoda rajzolok egy vonalat, hatha abbdél nem lesz baj."
"Fogok egy vonalzé6t, 6sszekétdm A pontot B-vel, majd nagyobb tereken kijel6lém az allomasokat.”

"Utoljara didk koromban utaztam tdémegkozlekedéssel, a varosban még sosem jartam, de olyan képzett
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szakember vagyok, hogy latatlanban megmondom mi a baj, és a megoldast is kapasbdl tudom."

"Néalunk otthon minden intézmény, bolt és iskola a falu kézpontjaban van, ezért biztos Budapesten is
mindenki a varos kdzpontjaba akar utazni."

"Egy vonal annal nagyobb val6szin séggel valdsul meg minél kézelebb halad el a f polgarmester
hivataladhoz."

"Eladtuk a Bélanak a telket 5 milliardért és megigértik neki, hogy 150 milliard kézpénzb | eltiintetjik a
telek el l1a fold ala a kétottpalyas kozosségi kozlekedést."

"Olvastam egy draga modszerr 1. A tervezésnél nem kell hozza szinte semmi tudas no meg nem is kell
hozza gondolkodni. Hogy a csillagaszati koltségei miatt bizonyosan soha nem fog megvaldsulni mar nem
az én bajom."

Ezek a mondatok els hallasra humorosan csengenek, de ha valaki belegondol a mégoétte allé
mérhetetlen er forras-pazarlasba ( ami legtébbszor az adéfizet k pénzét jelenti ) rogtdén elmegy a kedve a
nevetést |.

Emellett az id ben el re haladva a egyre dragabb modszereket hasznéltak a tervez k, egyre tavolabb
keriilve a megvaldsulas reményét I. Nem kell szakembernek lenni ahhoz, hogy belassuk ilyen médon
nem lehet megtalalni a megoldast a problémakra.

Megoldas: EDR

Az EDR tervezésekor egy nemzetkozileg bevalt, de a hazai gyakorlattél még idegen modszert

alkalmaztunk.

1. Megkerestilk az 6nkormanyzatokat és rajta keresztiil az itt él ket és megtudakoltuk mik a problémaik,
miben latjak a megoldast és miként fognak valtozni a jév ben.

2. Precizen felmértiik mi hasznalhat6 fel technikai oldalrél a meglév infrastruktdarabdl.

3. Osszegy jtottiik a nemzetkdzi példakat az EDR-nél is hasznalhaté megoldasok tekintetében.

4. Nemzetkdzi szakemberek segitségével megalkottuk a részletes tervet a valtozatok széles skalajaval.
Az igényeket pedig a lehet sségek hatarai kozott figyelembe vettiik.

5. Figyelmen kivil hagytuk az értelmetlenil 1étez  kdzigazgatasi és szervezeti "valaszfalakat".

6. Az dnkormanyzatok kivalasztottak a szamukra legkedvez bb variaciokat.

Ezen tervezési folyamatnak kdszonhet en kialakul egy a koltség és érték aranyat tekintve kimagasloan jo
terv, amely gazdasagosan és hatékonyan szolgalja a Kézép-magyarorszagi régio kozossegi
kozlekedését, és messzemen en megoldast nyuijt a régio érintett térségeinek kapcsolddo problémaira.

Végeredményként ajanlasainkat lasd a "Javasolt valtozatok" fejezetben.

Tervezési filozoéfia, gazdasagossag és kiprobalt kor  szer megoldasok

Az EDR tervezése mindenképp kiilénds gondossagot kivan meg. Ennek egyik legf bb oka a Kozép-
magyarorszagi régié és annak kdzponti varosanak varosszerkezete.

Budapest alapvet en tébb egymastdl teriiletileg elkiilénil varosbol jétt létre. igy nagyvarosi értelemben
véve egymastol tavol elhelyezked varosok dsszességének kell tekinteni. Ezt a modellt er siti a régié
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tobbi érintett teleplilésének elhelyezkedése is.

Budapest észak-déli tengelyét tekintve egy er sen aszimmetrikus varos. Alapvet en a hegyekre
visszavezethet , hogy budai oldal népessége még a varos kézéppontjanal is sokkal kevésbé s r mint a
pesti oldalé.

Utasmozgas

Egy kdzosseégi kozlekedésre szant Gtvonal vagy akar egy jarda akkor van jél megtervezve ha koveti és
kismértékben irdnyitja az utasok mozgasanak iranyat.

Egy vagy tobb évtizeddel ezel tt az utasok mozgasa egyszer en modellezhet volt (valoban? De ez egy
masik torténet). Volt néhany nagyvallalat meg néhany allami aruhaz és az utasok ezek kozott mozogtak.
A "legfrissebb" részletes utasmozgéas-felmérések is ebb laz id b | maradtak rank.

Azoéta a helyzet gydkeresen megvaltozott, de Gj mérés nem tortént. igy nyugodtan kijelenthetjik, nincs
megbizhaté adatunk az utasok mozgasarél a Kézép-magyarorszagi régidban.

Akkor mégis mib | indulhatunk ki a tervezésnél? Nos van néhany adat az EDR nyomvonalaval
Osszefliggésben a nagyobb forgalmu atszallépontokrdl amely barki szamara ellen rizhet megfigyelésen
alapul.

Egy kis elmélet:

Sokan még ma is a multban élve a mai realitasoktol elrugaszkodva egyszer sitik le a problémat: "Az
utolso felmérések szerint az utasok a Csepel Vas és Fémm vek és az Astoria k6zott akarnak utazni, ezért
ide feltétlenil mélyvezetés alagutban megvalositott metro szilkséges".

A valésag ezzel szemben nem csak az hogy megsz ntek a szocialista nagyvallalatok, de a nyugati
tendenciaknak megfelel en az utazasi szokasok is teljesen atalakultak. igy ha nem all rendelkezésre
teljes forras-cél matrix akkor az egyetlen lehet ség a forgalmas utazasi pontok dsszekotése. Egy
kozbsségi kdzlekedési Utvonal utasai fontossagi és szambeli sorrendben a kdvetkez teriiletekr |
kertlnek ki:

1. Nagyobb bevasarlékdzpontok.

2. Nagyobb atszall6pontok.

3. Nagyobb kozintézmények (pl. kérhazak és iskolak).

4. |Ipari parkok.

5. Lakoéteriletek a néps r ség aranyaban.

Kéztudott, hogy az 1, 3, 4 csoportok az utébbi 15 évben jelent sen gyarapodtak, de szinte kivétel nélkil a
Hungéria korat vonala mentén vagy attél kifelé. Nem ritka a varos hatarahoz kozeli vagy attol kifelé es
jelent s célpont sem. Sajnalatos médon ezek nagy része szinte teljesen ellatatlan k6zdsségi
kozlekedéssel, ami az anomaliak valtozatos palettajat vonultatja fel.

A nagykdrut vonalatél befelé a sz k és egészségtelen terliletek és a magas arak miattaz 1, 3, 4, 5
csoport viszont jelent sen fogyatkozott. Ez a helyzet el re lathatdlag fél évszazados tavlatban még
tendenciajaban sem fog valtozni. Igy bizonyos, hogy ezen témegkdzlekedéssel Ggyis tilt késitett
teriiletekre csak a 2-es csoportot kiszolgalé vonal mar ma is folosleges pénzkidobas. Evtizedes
tavlatokban pedig az emberek igényeinek névekedésével parhuzamosan egyre inkabb az lesz.

Az is bizonyosan lathato, hogy a jelen és jov igényeinek egy gazdasagosan épithet és Gizemeltethet |,
az ellatatlan terileteket feltaré vonal felel csak meg. Ennek az utazasi igényeihez igazodva hosszan
elnyujtott regiondlis szerkezet nek kell lennie. Biztositania kell a région belili 2-es pontban meghatarozott
atszallasi kapcsolatokat.

Epp olyannak amib | ma katasztrofalis hianyhelyzet van a K6zép-magyarorszagi régioban.
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A helyzet ma:

A szentendrei HEV vonalan az Arpad hidnal az utasok nagy része cserél dik az SZHEV északi és az V1
keleti irAnyaval. Ugyanez igaz a V4V6 és az M2 atszalldpontjainal. Ebb | bizonyossaggal lebonthaté a
kovetkeztetés, az SZHEV ezen a ponton épp a Duna rossz oldalan kézlekedik.

Ha esetleg az utasok mégis atverg dtek a masik partra, akkor atszallhatnak a 3-as metréra. Ez a jarat
mivel kozel épult a folydhoz kivald lehet séget jelent a Pesti oldal idegenforgalmi szempontbdl legszebb
részeinek elérésére, de a munkdba jar6 vagy bevasarolni akaré utasok szamara nem tal sokat nydijt.
Ezek utan érthet az észak-nyugati és kézéps szakasz tervezett nyomvonala.

Képosztasmegyeren a V14 és trikkos buszok serege igyekszik megoldani a feladatot. Az utasok
mozgasa nagyrészt a belvaros iranyaba tart. Rovidesen belép majd a képbe egy ipari park és egy
bevasarlokdzpont. De még igy is mas teriiletek elérése rendkiviil hosszu id t vesz igénybe mert hianyzik
innen a "piros hetes busz". Persze ha lenne sem érne sokat a dugdk miatt.

Ezek utan érthet az észak-keleti és kdzéps szakasz tervezett nyomvonala.

A csepeli és rackevei HEV-ek nagyszamu koncentralt utasai szamara elfelejt dott megfelel atszallas
létesit dni. Az utasok (ki hogy tud) a varos kdzlekedési tengelye mentén (V4V6 vonala) utazik tovabb
észak-keleti iranyba.

Ezek utan érthet az dél-keleti, dél-nyugati és k6zéps szakasz tervezett nyomvonala.

A Baross és Nyugati tér altal kijeldlt rombuszon belil egy furcsa jelenség figyelhet meg. A rombuszt
atmetsz jaratok terheltsége itt minden mas szakaszukhoz képest igen magas. Ugyanez figyelhet meg a
gyalogosforgalom tekintetében is. Ennek oka, hogy az ezen a teriileten talalhat6 relative nagyszamu utast
a megfelel keresztmetszet és sebesség kozlekedési Utvonal hidnya kikényszeriti a V4V6 vonalara.
Ezek utan érthet a kozéps szakasz tervezett nyomvonala.

M szaki megoldasok

Jelen tervezet torekedett egy modularis felépités terv kidolgozasara. Ebben az egyes szakaszokat és
azok opcioit bizonyos hatarok kozott szabadon, az igények szerint és az anyagi lehet sségeknek
megfelel en lehet egymassal parositani.

Alagut

Egy ilyesfajta beruhazast tekintve a legdragabb mindig az alagut Iétesitési és lizemeltetési koltsége.
Eppen ezért a gondos tervezés els dleges szempontjanak azt kell tekinteni, ha méar dragan és lassan
alagutat farunk akkor ezzel minél tébb utast szolgaljunk ki. Az alagut kihasznalasa szempontjabél a
leggazdasagosabb az Ugynevezett nehézmetrd, amely naponta tébb mint haromszazezer utast szolgalhat
ki iranyonkeént.

Masik szempont, ha lehet keriiljik a dragan és nehezen épithet alagutak hasznalatat. Ezért a projekt

komolyan épit az akadalymentes nagyvasuti vonalak halozatara. Itt ugyanis egy nagysagrenddel
olcsébban, gyorsabban és az Gizemeltetési koltségek megosztasa mellett épithet ki az EDR.
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Kdzoskodink a palyakon

Senkinek eszébe nem jut néhany méterre egy autépalyatél épiteni parhuzamosan egy masikat.

Sajnos a kdzdsségi kozlekedésnél sokszor tapasztalunk ilyesmit. Ha rendékezésre all egy akadalymentes
Gtvonal épitiink mellé feleslegesen egy masikat altalaban méregdragan. Erre jellegzetes példa a
nagyvasut palyainak és teriileteinek ki nem hasznalasa. Ennek oka legtébbsz6r a kdzigazgatas
szervezetlensége, vagy csak a tudatlansag.

Nos az EDR a nyugati példakon okulva kihasznalja a meglév akadalymentes Utvonalakt, és megkisérli
felszamolni a felesleges parhuzamosséagokat. Ezzel az (izemeltetés koltségét (remélhet leg a jegyarban
is megjelen formaban) csokkenti képes.

Kiegészit autdbusz szakaszok

Néhany esetben a helyi adottsagokat figyelembe véve célszer a kotottpalyat autdbusz jaratokkal
kiegésziteni. Ez akkor lehet ésszer megoldas ha nem létesithet a megkivant nyomvonalon kététtpalya,
vagy a forgalom nem indokolja a nagyteljesitmény jarm vet.

Ezen megoldassal jelent sen emelhet a szolgaltatds szinvonala (eljutasi id és hely) tovabba novelhet
a vonal gazdasagossaga.

A kiegészit szakaszokndl is ugyanazt a szolgaltatasi szinvonalat kell biztositani mint az EDR mas
szakaszain (pl. kerékparszallitas). Tehat az utasnak ugyanazon jeggyel és a lehet legkisebb
varakozassal kell biztositani az atszallast.

Atszéllassal vagy anélkiil

Talan ez az egyik legkényesebb és legfontosabb kérdés. Ez az a pont ahol a tervez k elfelejtik
figyelembe venni a jelen kor realitasait, és rendkivil dragan mar rég talhaladott dolgot almodnak és
épitenek meg.

Az atszallasos megoldasnal a szallitasi feladatot tobb részre daraboljuk forgalmi szempontbol leginkabb
vélelmezett m szaki és valos kézigazgatasi hatarok mentén, és igy az utazékdzénséget atszallasra
kényszeritjik. Ez az elv abbdl az id b | szarmazik amikor még nem volt a témegkdzlekedésnek
alternativaja. Mottoja, vagy vallalod az atszallast vagy maradj otthon.
Manapsag a

szallj fel

majd szallj le

majd fordulj balra

majd lépcs le

majd lépcs jobbra

majd tolongj egyet

majd ne Iépj ra hajléktalanra

majd fordulj balra

majd varj 15 percet

majd szallj fel

majd keress Ul helyet
ajanlatra a nemzetkdzi tapasztalatok szerint az emberek egyszer en beililnek az autéjukba.
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Ezentdl ha belegondolunk akkor a kévetkez kb | mindenre minimum duplan van sziikség :
- lgazgatasi szervezet.

Jarm allomany.

Szervizbazis.

Alkatrészraktar.

Uzemeltet szakembergarda.

Karbantarté szakembergarda.

Alkatrészutanpotlas.
- Karbantartasi szerz dés.
akkor a tobb darabbdl 6sszerakott szallitasi Gtvonal nem t nik tdl gazdasagosnak. Ezen gy szoktak
segiteni hogy kijelentik "mi csak a kbzéps szakaszon vagyunk illetékesek, ezért csak azt szamoljuk”.
Ezek utan a tébbszorés parhuzamossag koltségei 6sszefutnak az allami koltségvetésben, és persze
végén az adofizet k pénze banja.

Ezt az elképzelést specifikusan az EDR-re vonatkoztatva is lathatd, hogy mas okbol sem életképes. Ha
egy budapesti 4-es metro szer megoldasban gondolkodunk, akkor a potencidlis utasokat nagy szamban
a kiszolgalasi terlilet mérete (regionalitdsa) miatt csak atszallassal szolgalhatjuk ki. Ha ezt a problémat
megoldandé kitoljuk a metrd jelleg szakaszt akkor pedig a megvalositas koltsége ndvekszik meg
irrealisan. Ebb [ vilagosan lathatd, hogy ez az Gt nem jarhaté.

A val6édi megoldas ha a vonalat egyetlen egységként kezeljik, és igy biztositunk minél magasabb
szinvonall atszallas nélkili szolgaltatast. Manapsag minden fejlett halézat ezt az elvet koveti. A
nemzetkdzi tapasztalatok is azt bizonyitjak, hogy a kézvetlen elérés lehet sége még nagy tavolsagban is
vonzova teszi ezt kozlekedési format. Alkalmas arra, hogy kedvez kdzvetlen kapcsolatai és gyorsasaga
révén visszaterelje a gépkocsirél a tomegkozlekedésre az utasokat. Ez hatvanyozottan igaz a nehezen
mozdithaté el varosi forgalom esetére is.

Metr6 vagy gyorsvasut?

A gyorsvasut ellathat "metrg"” feladatokat, de a metr6 sosem m kodhet gyorsvasutként.

Metr6, varoson belili tomegkozlekedés. Altalaban kis tavolsagra szallit nagy szamu utast. Ennek alapvet
oka hogy a M kodéséhez sziikséges alagut fajlagosan igen draga. Olyan utasokat szallt akik egyébként is
a tdmegkozlekedést hasznaltak, igy nem csokkenti a gépjarm forgalmat. Altalaban nem vagy csak nagy
koltséggel épithet hozza P+R parkol6, ezért szintén nem képes a gépjarm forgalmat csokkenteni.

Gyorsvasut, varosi és el varosi témegkdzlekedés. Mivel a felszinen és alagutban is jol érzi magat ezért
akar nagy tavolsagokra is igen gazdasagosan kiépithet . Ugyanezen okokbal j6l adaptalhaté a meglév
infrastruktarahoz is. Szallitasi kapacitasa jol skalazhato. Ellathatja a varoson beliili szallitasi faladatokat.
P+R j6l kiépithet . Emellett az utasok egy részét kdzvetlenil képes felvenni, olyan utasokat akik eddig
gépjarm vel kézlekedek. Gyorsasagaval vonzé alternativa a gépjarm -kézlekedéssel szemben.

Masik oldalrél azt szoktdk mondani, hogy a metrét nem lehet gyorsvasuttal helyettesiteni, mert az el bbi
joval tobb all6 hellyel rendelkezik. A ma mar azonban a korszer kozlekedés kivanalma a megfelel
szamu Ul hely. Igy ez a kildnbség a metr6 és gyorsvasut kdzott ilyen szempontbdl teljesen elt nt.

| vagy X

Az EDR szempontjabdl tekintve vannak olyan vélemények, hogy a dél-keleti és észak-nyugati ag
Osszesen elegend egy ilyen metré szamara. Viszont ha megnézzik az adatokat kideriil az agak jelenleg
csak naponta szazezer utas szallitasi kapacitassal izemelnek, ett | a valodi utasszam elmarad. Raadasul
mindkét agon a kapacitas csak igen komoly beruhazasokkal emelhet (akadalyos palyak).
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Erre persze lehet mondani, most ugyan nincs, de a jov ben bekodvetkez drasztikus forgalomnévekedés
majd elegend utast hoz a gazdasagossag m kédéshez. J6zanul mérlegelve a tényeket azonban nagy
biztonsaggal megjésolhatéan nem igy lesz, s t kb. 30% forgalomcsokkenés bizonyosan bekévetkezik,
nézzik meg miért. Mind az észak-nyugati mind a dél-nyugati ag felfoghat6 egy olyan szigetként amelynek
csak egyetlen csucséan van kozuti és tomegkozlekedési szemszogb | kijarata. Mindkett re igaz, hogy az
MO lenne a masik kijarat. Ez az északi szakaszon még nem készult el, de mar épiil. A déli szakaszon mar
rég elkészult, de tultelitettsége miatt hasznalhatatlan, viszont révidesen b vitik. Mindkét szakasznal
tervben van egy harmadik nagykeresztmetszet kijarat, ami zaros hatarid n belil elkészil. Kénnyen
belathato, amint masik kijarat nyilik a "szigetekr 1" az eddig rossz iranyba kényszerittet utasok elkezdik
majd hasznalni, ami az EDR ezen szakaszain természetes forgalomcstkkenéshez vezet majd.

igy kénny belatni 5nmagaban az | struktdra nem képes egy alagut gazdasagos taplalasara elég utast
széllitani. Eppen ezért van szilkség az agak X alakzatban korszer és kiprébalt médszerekkel tortén
0sszeolvasztasara.

P+R

Az utébbi évtizedekben rendkivil fontossa valt a tomegkdzlekedési jaratok tervezésénél a P+R parkolok
kialakitasa. E nélkil ma mar szinte lehetetlen az utasok szamara elfogadhat6 alternativat kinalni.

Ezért az EDR kilonlegesen nagy hangsulyt fektet az P+R utasok szinvonalas kiszolgalasra. Nem csak a
mai de a jov beli igényeket is figyelembe veszi. B vithet parkol6ival, minél tavolabb a varos kdzpontjatol
kinal atszallasi lehet séget. Emellett eljutasi id tekintetében szinte minden hosszabb viszonylatban
"megveri" a gépjarm kozlekedést.

Nyomvonal

Egy ilyen nagy szallitasi kapacitassal rendelkez jaratnal (és egy ilyen koltséges beruhazasnal) a
nyomvonalat kilénds gonddal kell megtervezni. Azt minél inkabb "kdzépre" kell helyezni, hogy minél tdbb
utas hasznalhassa. Ezen tal tavol kell megalmodni azoktdl a helyekt | ahol mar van ilyen tipusu
szolgaltatas, mivel e nélkil a beruhazas szinte semmilyen érzékelhet eredményt nem hoz az arra
kozleked k szamara. Masik oldalrol figyelembe kell venni a m szaki lehet ségeket és a meglév
infrastruktarat felhasznalni, mert ez a kulcs a gazdasagos megvalésitashoz és m kddtetéshez.

A szentendrei, csepeli és rackevei hév nyomvonala meghatarozza af iranyokat. Ezen tul a rackevei ag
parjaként belép a kaposztasmegyeri viszonylat.

Az egyetlen kérdés miként kell a kézéps (ezeket az 4gakat 6sszekdt szakaszt) vezetni. Itt kozéps
kilencesként feltiintetett régi nyomvonal olyan teriileten halad ahol mar ma is jocskan van nagykapacitasu
és gyors tomegkozlekedés, igy ehelyett mindenképp masikat célszer talalni. A valasz, a leegyszer sitve
F varos észak-déli kbzlekedési tengelye mentén.

Az igazi kérdés mi egy varos (a f varos) észak-déli kdzlekedési tengelye? Elméletben az a vonal amit |

keltre és nyugatra ugyanannyi utast talalunk. Ha tekintlink egy elméleti szimmetrikus varost akkor a
valasz koénny , ime:
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Szimmetrikus varos kdzlekedési tengelye

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Ndft28

Csakhogy Magyarorszag f varosa Budapest nem ilyen. A Duna nyugati partjan Iév hegyek eltorzitjak (a
szimmetrikus varoshoz képest) a varos néps r ségét, és vele egyitt a potencialis utasok szamat is. igy
mar nem jellemezhet a tengely egy egyenes vonallal. Meghtzaséanal figyelembe kell venni a torzitd
hatast, és igy jeldlhet ki a kdzlekedési tengely:

Budapest kézlekedési tengelye

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Ndft28
Ez a vonal a gyakorlatban valahol a Nagy és a Hungaria korat kézott van inkabb az utébbihoz kozelebb.

Persze ha még pontosabban szeretnénk rajzolni akkor figyelembe kell venni példaul a ligetek és a
nagyobb lakételepek torzité hatasat is. Ezen anyagban a megoldas megértéshez elég a fenti kozelités is

Szakaszfelosztas

Az EDR nyomvonala a kévetkez szakaszokra kerlilt felosztasra. Az alabbi szamok a szakaszok EMSZ
(EDR m targy azonositd szam) azonositéi is egyben:

1. Eszak-nyugati fels
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Szakaszok er ssége

A tervezésnél alapvet fontossagl megitélni milyen er sek az egyes szakaszok. Eszerint lehet vagy kell
majd ket parositani, vagy épp emiatt kell ket szétvalasztani.

A szakaszok er ssége a jelenlegi forgalombdl ma is megbecsilhet (mia Kozlekedés Kft. 2005-6s adatit
hasznaltuk). Az adatok napi forgalomra és az &g legvastagabb pontjan értend k.

Szentendre ag, 80Eutas. Mivel ez a teriilet jelenleg is jol ellatott, tovabba kdzlekedési szempontbdl sziget
viselkedése az MO megépilésével meg fog sz nni, ezért a forgalom érzékelhet cstkkenése varhato.

Kéaposztasmegyer. Mivel ilyen irany még nincs ezért ez csak becsilhet , koriilbelll 50Eutas. Ez autébusz,
villamos tipusokra van szétszorva. A szolgaltatas szinvonalanak emelkedése és a menetid csokkenése
miatt érzékelhet utasszam-novekedés varhato.

Csepel 48Eutas naponta. Mivel ez a tertilet jelenleg is j6l ellatott, tovabba kdzlekedési szempontbdl a
sziget viselkedése az MO kib viilésével meg fog sz nni, ezért a forgalom érzékelhet csodkkenése
véarhato.

Rackevei ag, 52Eutas jelenleg MAV, autdébusz és HEV tipusra szétszérva. A valés szam ennél tébb, mivel
a Volan utasok szama jelent s, de nem ismert. A katasztrofalis allapotok megsz nésével jelent s
utasszam emelkedés varhaté.

Kb6zéps szakasz, 180Eutas. Az Uj szinvonalas jarat atveheti az észak - kbzpont - dél irany( gerinc-
szallitasi feladatot.

Viszonylatok

A feladat és az adottsagok ismeretében két alapviszonylatot célszer meghatarozni. Az egyik a nyugati a
mésik a keleti.

A nyugati viszonylat Szentendre és Csepel, a keleti Kdposztasmegyer és Rackeve. Ezek er ssége és
hossza alapvet en determinalja a parbadllitast.

Mivel az agak kiils részeik felé gyengiilnek felvet dik a szerelvények felezésének szilkségessége (a
lehet sége m szakilag a specifikacié szerint adott). A darabolast Békasmegyer, Csepel Posztégyar utca
és Dunaharaszti allomasokon lehet végrehajtani. Alternativ lehet ségként ezeken a pontokon az
egyperonos atszallas is elképzelhet (lasd RHEV Dunaharaszti).

FAQ: Az északnyugati szakaszon miért nem hasznalhat6 a skip&stop forgalomszervezési elv? Ahhoz,
hogy m kodjon a szerelvények kézoétt csucsid ben is megfelel tavolsagnak kell lennie, kiilénben a skip-
el rafut a stop-ol6 szerelvényre. Ezen a szakaszon sajnalatos mddon a kicsi allomaskdzi tavolsag és a
gyakori (5 perces) kdvetés megakadalyozza ennek hasznalatat. Ez talan kikeriilhet lenne a

jelz berendezések gyakori telepitésével (1 perces szakaszbiztositas), de ennek magas koltsége és a
skip-el szerelvény lelassitasa miatt nem sok értelme van.

FAQ: Nem célszer bb a szigeti agat (Rackeve, Tokol, Szigetszentmiklos) atkotni a csepeli agba? Tobb
szempontbol sem. Egyik részr | kb. 7km pélyat kellene megépiteni gyakorlatilag a lakatlan prérin
keresztil, rdadasul még plusz 2km kéregvezetést tobb mint 70 milliard Forintért. Ez mar énmagéaban
értelmetlenné teszi az elképzelést. Masik oldalrél a jelenlegi nyomvonal melletti telepiilések minden
tekintetben 6ssze vannak n ve (iskolak, orvos, munka, kdzigazgatas, bevasarlas). Ezért egy fontos
Utvonalat elvagni értelmetlen és karos is lenne koztik.
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M szaki kdvetelmények

Jarm vek (EMSZ: 100001)

60m hossz Utkdz k kozott.
500 utas befogadasara alkalmas atjarhaté utastérrel.
Az &ll6 és Ul helyek aranya 1:1.

A jarm von elosztva harom tarolotertletnek kell lennie, ahol kerekesszék, babakocsi és kerékpar
szallithato.

W(C nincs.
Varhat6 peronmagassag 400mm-es nagyvasuti.

A jarm von minimalisan 9 minimalisan két utas egyidej ateresztésére alkalmas ajtonak kell lennie. Ebb |
egyenletesen elosztva haromnak a peronnal akadalymentesnek kell lennie.

Legkisebb bejarhaté ivsugar 60m.

A jarm veknek rendelkeznie kell olyan az ajtéval kényszerkapcsolatban 1év [épcs toldalékkal, amely a
nagyvasuti peronnal az ajté nyitott allapotaban athidalja a 250mm tavolsagot. Ennek annak megfelel en
kell m kodnie hogy a jarm nagyvasuti, helyi érdek vasuti vagy varosi villamos palyan jar.

Utasok altal vagy kozpontilag vezérelt individualis ajtonyitas.

Ajarm b [tipikusan 2 maximum 4 darabnak csatolhaténak kell lennie. A csatolasnak és a csatolas
bontasanak tzemi kérilmények kézott biztonsagosan 1 perc alatt elvégezhet nek kell lennie.

Ajarm nek veszély esetén az utasok szamara vezet fiilkén keresztiil atjarhaténak kell lennie (alagut!).

Kétaramnem :
600VDC, elektromos fékezés és visszataplalas.
1000VDC, elektromos fékezés és visszataplalas.
25kVAC, elektromos fékezés, lehet ség szerint visszataplalas.
Atkapcsolas lehet ség szerint automatikusan.

Uzemi gyorsulas: 0.25-2,5m/s2, 0,25m/s2 lépésekben beallithatd. Pontossag jobb mint+10%.

Uzemi gyorsulas maximalis valtozasa: Az lizemi gyorsulas szazalékaban, 5 és 50% kozott 5%-0s
Iépésekben bedllithatd. Karakterisztikaja lagy. A bedllitdsnak programozassal elvégezhet nek kell lennie.
Uzemi lassulas: 0.5-4m/s2, 0,25m/s2 Iépésekben beallithatd. Pontossag jobb mint+10%.

Uzemi lassulas maximalis valtozasa: Az lizemi gyorsulas szazalékaban, 5 és 70% kozott 5%-0s
Iépésekben beallithaté. Karakterisztikaja lagy. A bedllitasnak programozassal elvégezhet nek kell lennie.
Vészfékezés: minimalisan 5m/s2.

Nominalis Gzemi sebesség 120 km/h.
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Ajarm nek elegend teljesitménnyel kell rendelkeznie, hogy az 5%-0s emelked n teljes terheléssel elérje
és tartsa a 60kmh sebességet.

Energiatakarékos tizemmaéd.

Automatikus csuszasmenetesités manualis inditasi lehet séggel.
Padl6f tés.

Légkondicionalas.

A jarm veknek rendelkezniiik kell nagykapacitasu s ritett leveg tarolasara alkalmas tartalyokkal. Ezt a
tisztabb leveg | szakaszokon automatikusan hulladék aram segitségével télti a jarm , a szennyezett
szakaszokon pedig szintén automatikusan frissiti vele az utastér leveg jét.

A beszivo nyilasokat ugy kell elhelyezni hogy a kérnyezeti szennyezés (példaul por) illetve a

szed kontaktus altal generalt 6zonbdl a lehet legkevesebbet szivjon fel.

Kapacitasaban teljes toltottségnél az utasteret 40 perc id tartamra kell tudnia leveg vel ellatni.
Kiemelten fontos a kozéps szakasz 2-es valtozatanal.

A sinfék vezérlését annak megfelel en kell megoldani, igy a jarm nagyvasuti, helyi érdek vasuti vagy
varosi villamos palyan jar.

A sinféket gy kell kialakitani, hogy felhiizott allapotban a nagyvasdti terel lemezekbe ne akadjon bele.
Nagyvas(ti szakaszokon felhlzott allapotban automatikusan reteszel dik, ezeken a szakaszokon
megakadalyozva a hasznalatot. A felhl(zott allapotot kilon érzékel figyeli, és nem engedi a nagyvasuti
szakaszra a jarm vet amig minden sinfék nincs felhtzva.

Belmagassag minimum 3200mm. Ajtéknal 2500mm.

A jarm nek vésziizemmaoddal kell rendelkeznie. Ebben a médjaban barmely elektromos hiba
bekdvetkeztekor barmely taplalastipus esetében sajat er b | el kell tudnia hagyni az (izemi palyat.

A jarm veknek rendelkeznie kell sebességkorlatozé vezérléssel. Ennek annak megfelel en kell m kddnie
hogy a jarm nagyvasuti, helyi érdek vasuti vagy varosi villamos palyan jar.

rszelvénye a Magyarorszagon alkalmazott helyi érdek vasut rszelvény.
Minden forgévaz hajtott és fékezett. Kivétel 1 tengely lehet a pontosabb vezérlés céljabdl.
Blokkolas és kiporgésgatlo.
FAQ: Fékezéskor nem lesznek az EDR jarm vek olyan hangosak mint a személyvonatok? Az EDR
jarm vek korszer és rendkivil csendes elektromos fékezést hasznalnak, igy megallasukkal és
indulasukkal nem zavarjak majd a kdrnyezetiket.
FAQ: Megéri a kétaramnem technolégiat beépiteni az EDR 6sszes jarm vébe? Igen, mert igy a tébb
agon elérhet koltségmegtakaritas a nagyvasut vaganyainak hasznalata és az energiavisszanyerés miatt

tébb tizmilliard Forint. Ezzel szemben a jarm vek beszerzési kétlségét ez a technoldgia kevesebb mint
5%-kal emeli meg (forras MVV, KHW Ingenieure).

Palya

Nagyvasuti nyomtav.
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A kétvaganyos palyaszakaszokon az iranyokhoz mindig kiilén vagany keril dedikalasra.

A meglév szakaszokon az atalakitds nem gazdasagos, igy a helyi érdek vasut rszelvénnyel kell

szamolni.

Az dsszes UGjonnan épitend palyan (bele értend en a varosi villamos szakaszokat is) a nagyvasuti
rszelvény kivanatos.

Akadalymentes palya .
Fels munkavezeték 1kVDC. Kills szakaszokon ahol lehet ség van ra 25kVAC.

A nagyvasuttal nem k6zos szakaszokra:

-----

az esetleges parhuzamos utvonalhoz megfelel hosszisagu kilon ki és bekanyarodé savot kell
biztositani.

Ahol nem lehetséges vagy gazdasagos az akadalymentesités, ott az atjarokat a megalldkban kell
elhelyezni olymddon, hogy az all6 vasuti szerelvények els kocsija nézzen az atjaro felé.

Uzemi elagazasoknal és a végallomasokon f tott valtdk, lizemi Gtvonalon minimum 80kmh-ra tervezve.

el nnyel biztositani kell. Az atjarokat akar kisajatitassal is belathatova kel tenni. Ez alél a varos
villamosként megvaldsitott szakaszok sem kivételek.

A vérosi villamos szakaszokra varosi gyorsvillamosként kell kivitelezni. A kététtpalyas részeket
atjarhatatlanul szeparalni kell a kézuti forgalomtél. Szintbeli keresztez dések a fenn emlitett biztositas
mellett lehetségesek.

Zuzottkdves vagy szikség esetén RAFS technoldgia. A nagypanel hasznalatat technoldgiai hibdja miatt
kerulni kell.

Ahol arra valoban sziikség van zajvéd falakat kell épiteni az ingatlanok zajterhelésének csokkentésére.

Szintén sziikség szerint a vasuti feliiljarokat és hidakat rezgéscsillapitassal kell ellatni.

FAQ: miért nem alkalmazhat6é a Kills szakaszokon az oldalsines taplalas? A fejlett orszagokban

el szeretettel alkalmazzak ezt a médszert. Ehhez azonban megfelel en kultaralt népesség
szilkségeltetik. Amig példaul az Egyesiilt Kiralysagban mindenki kerités nélkil is tudja, hogy ne menjen
oda mert agyoniti az aram, addig nalunk a kerités és a figyelmeztet tabla ellenére is felmasznak a
vagon tetejére ahol persze agyoniiti ket az aram. Igy sajnos ez a megoldas hazankban nem
hasznalhato.

Alagut

Az alaglt rszelvényét a kdvetkez abra mutatja:

EDR, Eszak-déli Regionalis Gyorsvas(t

22
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Az alaglt esetén a nagyvasuti "A" rszelvény kivanatos.
Ennek vonzataként az alagut bels atmér je 7,30m. Faropajzs atmér je 8,40m.

A palya aljzatot ugy kell kialakitani, hogy az a rezgést és a zajt minél inkabb csillapitsa. Itt elképzelhet
rugés, gumi vagy zuzottk alapu megoldas.

Fels munkavezeték 1kVDC.

Opcionalisan meg kell vizsgélni a vezeték helyett banyasin alkalmazasat, amely gazdasagosabba teszi az
alagut kihasznalasat. Ezen tul az allomasokon rendkiviil elegans design-t tesz lehet vé. Lasd Uj berlini
f palyaudvar.

A kivalo szell ztetést és légellatast relative Tiszta leveg j helyekr | (pl. Kdzterekr 1) kell biztositani.

FAQ: Nem lenne jelent sen olcsobb az alacsonyabb alagut? Ez inkabb tévhit mint valosag, amely még
abbdl az id b | maradt amikor kézzel vajtak ki azt. A mai korszer technolégidk mellett egy 5 és egy 7
méter atmér | alagut megépitéséhez hasznalt technoldgia, infrastruktara, le és felvonulasiid , él munka
igény, és maga az épités ideje kozel azonos. Ugy kell elképzelni mintha egy 5-6s vagy 7-es farét fognank
be a furégépbe. Az egyetlen kilénbséget a falba beépitett anyag jelenti, ami viszont a modern
alagutépités teljes kéltségének nem dominans része. igy a létesitési koltség kilénbsége kisebb mint 15%.

FAQ: Nem lenne jelent sen olcsobb a harmadik sines taplalassal alacsonyabb alaguttal ? Val6jaban tobb
okbol sem. Ha az utasok belépési és kilépési pontja kdzott végig képesek vagyunk megvalositani a
harmadik sines taplalast akkor valéban olcsébb lehet. Ezt valdjaban csak rendkivil hosszi és
iszonyatosan koltséges alagithalézattal lehet realizalni a Kbzép-magyarorszagi régioban. A létesitési és
Uzemeltetési koltség évtizedes tavlatban meghaladja az egységes rendszerrel megvalositott alagut
nagyobb magassagabdl adodé tobbletkoltséget. A nagyobb belmagassag ezen tdl javitja az alagut

szell zését, és csokkenti a zajt is. Tavlatokban gondolkodva a népesség atlagmagassaga egyre
ndvekszik, igy a nagyobb belmagassagu alagut néhany évtized mulva a hasznalhatésag alapfeltétele
lesz. Ezen tdl, ha azonban akar egyetlen rovid szakaszon is képesek vagyunk a felszini vezetésre, akkor
az alagut elmaradasbol keletkez megtakaritas rogtén kompenzalja a nagyobb alaguit tébbletkoltségét. A
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hosszabb felszini vezetés pedig igen jelent s megtakaritast eredményezhet.

Aramellatas

Sajnos a tervezéskor az aramellatassal kapcsolatos informéaciok nem alltak rendelkezésre, igy azokat a
részletes tervek elkészitésekor kell majd kidolgozni.

Minden valoszin ség szerint a kdzéps szakasz szamara két Uj aramellato Iétesitése valik szilkségesseé.

Allomasok

120m-es szerelvény fogadasara alkalmasak.
A nem nagyvasuti megallékban hév rszelvénnyel 400mm-es peron kiépitend .

A nagyvasuti szakaszok megallékban nagyvasuti  rszelvénnyel 400mm-es peron kiépitend vagy
rendbe hozandé.

A fel és lejutas Iépcs vel és akadalymentes rampaval biztositandd. Mély és kéregvezetés allomasoknal
lift beépitend .

Az atjarast a vaganyok alatt gyalogos aluljaréval kell lehet vé tenni. A fel és lejutas lIépcs vel és
akadalymentes rampaval biztositando.

Minden allomasra kdzpontilag feliigyelhet megfigyel -kamerarendszert kell telepiteni.

Azokon az alloméasokon ahol csucsid n kiviil a varakozasi id meghaladja a 15 percet f tétt
varakozéhelységet kell kiépiteni. A helység minden részének vandalbiztosnak kell lennie.

Minden nagyobb alloméason nyilvanos WC-ket célszer feldllitani. Ezek Gizemideje megegyezik a jarat
Uzemidejével.

A magaspalyak allomasait célszer konny szerkezetes allomasépulettel ellatni.

FAQ: Miért optimalis a 400mm-es peronmagassag? Egy részr | ez a nagyvasuti szabvany. Masodik
részr | az alacsonyabb peron tokéletlen m szaki megoldashoz vezet. Harmad részr | a magasabb peron
ajarm kilengése miatt tébb m szaki buktatét hordoz magaban (pl. inkompatibilitas, alacsony athaladasi
sebesséq).

FAQ: Nem jobb a gyalogos hid az allomas felett mint az aluljaré? Nem mert minimum dupla annyi
szintkllonbséget kell gyalogosan athidalni.

Biztositd berendezések

Alagitban a biztosité berendezéseket gy kell kiépiteni, hogy a jarm vet az allomasrol csak akkor
engedjék ki ha a kovetkez allomast mar elhagyta az el z szerelvény (metré biztositas). Ez
meghatarozza a minimalis kdvetési id t.
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Nyit szakaszokon megforditva a szakaszjelz ket Ugy kell telepiteni, hogy az a szakaszon elvart legkisebb
kovetésiid tis lehet vé tegye. Mas széval ebben az esetben a jarm szakaszon is kint lehessen agy,
hogy a kovetkez &llomas még nem szabad.

A nagyvasuttal kd6zos szakaszon kett s jelz berendezés-rendszert kel alkalmazni. Egyik a nagyvasuti
jarm vek szamara jelzi a kbvetkez harom szakasz statuszat. A masik pedig az EDR jarm szaméara a
koévetkez &llomas és az addig tart6 palya fogadokészségét. A két rendszer természetesen nem fliggetlen
hanem atjelez egymasnak.

Az egyesiil szakaszokndl (amennyiben az egyesiil szakaszok el tt nincs kdzvetlenil allomas ) a
megel z allomas kijarati jelz jének szinkronizalasaval valésithatdo meg a forgalomszabalyzas.

Ezeken a pontokon a jelz berendezésnek biztositania kell az id ben érkez ag elcsusztatasanak
(késleltetésének) lehet ségét a kés ag javara. A csusztatds maximalis mértékének a helyszinen
programozassal beallithatonak kell lennie 0-1 slot érték kozott masodperces |épésekben.

Ezen tal harom allomas tavolsagig dinamikus sebességkorlatozé (sebességajanlo) tablakkal kell segiteni
a minél lagyabb egyesilést.

keresztez dések nagyvasuti fénysorompdval és egykaros sorompéval biztositandok.
A biztosito berendezésnek (palya és jarm ) olyan lehet séggel kell rendelkezni amelyben egyértelm en

jelzi ajarm szamara hogy nagyvasuti, helyi érdek vasuti vagy varosi villamos palyan jar e. A jarm ezt
felhasznalja példaul a sebességtullépés figyelmeztetésére, vagy a sinfékek tiltasara és engedélyezésére.

Utast4jekoztatas

Az allomasokat elektronikus utastajékoztatasi rendszerrel kell ellatni. Ennek tajékoztatnia kell a jarat
viszonylatarél, megall6irdl a vaganyon allé, és a kovetkez beérkez szerelvény tekintetében.

A kbz6s nagyvaslt és EDR megallokban hangos és elektronikus tajékoztatas szilkséges a beérkez és
indul6d szerelvények iranyairél és megalloirdl.

A kapuknal fotocellas érzékel ket kell elhelyezni, amelyek szamoljak és a felligyeleti kozpontba
tovabbitjak a belép utasokat.

Nem vart események

Ebben a kontextusban nem vart eseménynek neveptyank kérilményeket amelyek jarat késésekhez veketn
Ezek a kovetkezképpen kezelhek.

K6z0s szakaszt nem érint

Ha a késés nem érint k6z0s szakaszt akkor ann&léisezaltalanos eljaras szerint térténhet.
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K6z0s szakaszt érint

Ha a késés érint kozds szakaszt akkor az a kovetépp kezelhet A probléma a két szakasz talalkozasanal

jelentkezik.

1. Haakésés 1 slot-on belill van akkor az nem jgdesttlémat.

2. Haakésés 1,5 slot-on belill van akkor azt kozpwedivatkozassal ki lehet egyenliteni (lasd bizber).

3. Ha a késés miatt a jarat lemarad a slot-jarél, akkadvetkez slot-ig varakozik. A végallomasokon pedig
tartalék szerelvény segitségével az ires slot-tahm tomni. EIméletileg akar tébb solt-ot letggt potolni, a
gyakorlatban a tartalék jarmek szama szab hatart. Az 1 tartalékjanagallomasonként az elfogadott mérték.

Pdtlas

Az EDR szaméra egyedilallo lehe¢get biztosit a két sajat autdbuszos szakaszalRurgkadaly esetén az érintett
szakaszt képes sajat japarkjabol potolni. llyenkor az autdbuszos szakaszoktasforgalom sziinetel.

Sztrajk
Az EDR lzemeltetszemélyzet munkabesziintetését nem lehet kivédeni.

MAV sztrajk esetén (amennyiben neraz lizemeltef) a negativ hatas szinte minimalis. A tervezéskor
akadalymentes vasuti keresztdesek keriiltek meghatarozasra, igy MAV leallaséikoraltokkal egy
akadalymentes palya hozhato létre. Emellett igyA/Mltal esetlegesen elinditott szerelvények szarsaeparalt
harmadik vagy negyedik vagany all rendelkezésrrizfositd berendezések automatikukidését nem érinti a
munkabesziintetés.
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Epités és lizemeltetés

Létesités-finanszirozas

A projekt finanszirozasa méreteit tekintve mindenképp jocskan meghaladja az énkormanyzatok altal
finanszirozhaté6 mértéket. Ezen tdl regionalitasa mindenképp kormanyzati koordinaciot és finanszirozast
kivan meg. Masik oldalrél a megvalésitashoz szilkséges hataskorok Nagyrészt a kormanyzat kezében
0sszpontosulnak, igy az énkormanyzati finanszirozas és projektiranyitds nem ajanlott.

Az EDR az els valéban Regionalis projektként a k6z6s EU és allami finanszirozas elképzelhet . A
megvaldsitas f leg az alagutfaras miatt (amennyiben van ilyen) szakaszolva nem gazdasagos, igy a
finanszirozas relative révid id szakban magas er forras-raforditast kivan. Ezt csak a kézés kormanyzati
és EU finanszirozas tudja biztositani.

Az 1-es és még inkabb a 2-es javaslat rendhagydé moédon megnyitja a lehet séget a gazdasagos
szakaszos épitésre, és ezen keresztil a teljes mértékben sajat er forrdsokra tamaszkod6 kormanyzati
finanszirozasra. De természetesen ez nem zarja ki az EU tarsfinanszirozas lehet ségét sem.

A magant ke bevonasa a projektbe nehezen megvalésithatd. A hatésagi, tulajdon és finanszirozasi
viszonyok 0sszevisszasaga szinte kizarja ezt. A beruhazas kezdetéig mindenképpen.

FAQ: Nem irreadlisan draga az EDR projekt megvalodsitasa? Az M3-as autdpalya Miskolc - Budapest
szakaszan naponta 50 ezer ember utazik, €s megvaldsitdsa mai arakon kerult korulbelil 300 milliard
forintba. Ha ezt 6sszevetjik az EDR tervezett napi 300 ezer utasaval és megvalositasi koltségével akkor
ez egyaltalan nem t nik draganak. Ha még a kornyezeti hatadsokat is beleszamoljuk, akkor a mérleg
tovabb javul.

M kodés-finanszirozasi modellvaltozatok

Nem elég valamit megépiteni, annak m kodésér | és m kodtetésér |is gondoskodni kell. Az EDR
tekintetében toébb modell is elképzelhet .

BKV

Mint a hal6zat nagy részének eddigi fenntartdja és tizemeltet je a BKV mindenképp egy lehetséges
alternativa. Finanszirozas tekintetében minddssze annyi valtozna, hogy a tarsasag a MAVtrack részére
slotdijat fizetne a nagyvasuti szakaszokra.

Elgondolkodtaté alternativa, hogy a nagyrészt zkbt palyak fenntartas gazdasagossagi okokbdl kerdiiljon
teljes egészében a MAVtrack kezébe, a nemzetkdzi példak nyoman igy megsziintetve a folosleges
parhuzamosséagot természetesen megfelel min ségi garanciak mellett. Ezen esetben a slotdij fizetés
ezen szakaszokra is vonatkozna.

Az alagutak kezelés (ha van ilyen) akkor maradna a BKV kezében metrés tapasztalatai okan.

Ezen alternativanal azonban sajnos valtozatlanul megoldatlan a f varoson kivili kbzlekedés allami
szubvenciéjanak kérdése.
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A jarat a f varoson belil helyi BKV jeggyel, azon kivil kiegészit BKV jeggyel vehet igénybe.

MAV

A nemzetkdzi tapasztalatokra alapozva a gazdasagossagot és a szinvonalat mindig emeli ha egy ilyen
el varosi vasut tipusu halézat a orszagos vasuUttarsasag kezelésében van. A jarataik és jarm vek a
MAVstart, a palyainfrastruktira pedig a MAVtrack kezébe.

Az alagutak kezelés (ha van ilyen) akkor maradna a BKV kezében metrés tapasztalatai okan. Ennek fix
dijat a MAVtrack fizetné a BKV részére.

Az utasforgalom elszamolasa a BKSz keretében térténhetne periodikus forgalomszamlalas alapjan. Az
elektronikus fizetési rendszerrel tovabb pontosithatd az elszamolas, de sajnos ezzel egyitt n nek a
fenntartasi koltségek is.

Az allami szubvencidk ez esetben a standard el varosi forgalomnak megfelel en kerllnek folydsitasra.

A jarat a f varoson belil helyi BKV jeggyel, azon kiviil standard vonatjeggyel vehet igénybe.

EDR

Ezen megoldasnal a teljes halozat (palya infrastruktira és gordil allomany) 6nallé tarsasagba kertdl
kiszervezésre. A tarsasag szabadon (piaci alapon) megvalaszthatna hogy ki tartja karban és Gizemelteti a
tulajdonaban Iév infrastruktarat. Ez lehet akar sajat maga vagy barmely kiils gazdasagi tarsasag.

A MAVtrack tulajdonu palyakért slotdij keril kifizetésre.

Az utasforgalom elszamolasa a BKSz keretében torténhetne periodikus forgalomszamlalas alapjan. Az
elektronikus fizetési rendszerrel tovabb pontosithatd az elszamolas, de sajnos ezzel egyitt n nek a
fenntartasi koéltségek is. Az allami szubvenciok kdzvetlenill kertilhetnek elszamolasra.

A magant ke bevonasa pillanatnyilag a tapasztalhat6é hatésagi, tulajdon és finanszirozasi viszonyok
Osszevisszasaga miatt szinte kizart. Kés bbiekben, ha mar konszolidalédott az EDR poziciéja és
tisztazodtak a viszonyok akkor lehetségessé valik.

A jarat EDR jeggyel vagy varoson belil BKV bérlettel vehet igénybe.

Megvalodsitas Uteme.

Lasd a "Javaslat valtozatok" fejeztet...

Szervizbazis

A jarm vek tulajdonsagai lehet vé teszik, hogy a teljes javitas és karbantartas kiszervezhet vé valjon
nagyvasuti halézaton keresztiil. De ha kivanatos akar két minden tekintetben kivalo szervizbazis is
Iétrehozhaté a nyomvonal mentén.
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Opcionalisan a dél-keleti szakaszon MO mentén szinte korlatlan terlileten kedvez gazdasagi feltételek
mellett épithet fel a remiz és szervizbazis. A terilet rendelkezik j6 energiaellatassal, j6 kdzvetlen
nagyvasuti és kozuti (teherszallitas), tomegkézlekedési kapcsolattal.

Opcionalisan a kaposztasmegyeri végallomasnal epithet fel egy masodik szervizbazis. A XVI. Kerulet
Szolnoki utcanal egy atkodtéssel a kiszolgalhatja a godéll i HEV vonalat is. A terllet rendelkezik jo
energiaellatassal, j6 kdzvetlen nagyvasuti és kdzuti (teherszallitas), tomegkdzlekedési kapcsolattal.

Teherszallitas

Manapsag a kotottpalyas infrastruktira teherszallitasra tortén alkalmazasa fontossa valt. Kilénlegesen
j6 lehet sséget nyujt erre az EDR nagyvasuti kapcsolata és rszelvénye.

A teherszallitas izemsziinetben vagy kis forgalmu id szakokban lebonyolithaté.

Csomagolas tekintetében a gordil konténeres vagy villaval emelhet aru kivanatos.

A teljes szakaszon alkalmazhat6 a helyi érdek vasuti rakszelvénynek megfelel szallitmany. A
mindenképp az elektromos vonatatas javasolt.
Atrakas a Ferencvaros vagy Rakos rendez ben megoldhat6. Szinté egyediilallé lehet ség, hogy a vonal

tobb ponton is metszi az MO korgy r t. igy a nagyrészt ide csoportosuld de kotottpalyas kapcsolttal nem
rendelkez raktarbazisok rahordhatnak az EDR teherszallitasi tengely jarm veire.

Csepeli szennyviztisztitd

Sajnalatos médon a tisztité végtermékének kdrnyezetbarat elszallitasara nem gondoltak a tervez k. Ez az
EDR segitségével konnyedén megoldhaté. A kdzvetlen nagyvasuti kapcsolaton keresztil akar atrakassal
akéar anélkul tovabbithat6 az elhelyezésére vagy feldolgozasara szolgalé helyre.

Allomasokon

A felszini dllomasokon kozvetlenll megvalésithato az atrakas. A peronokat ugy kell kiképezni, hogy azok
a két vagany kozé keriljenek. Teherforgalom esetén pedig a peronnal ellentétes oldalon térténhet az
atrakas kozvetleniil a kozuti jarm re.

A felszin alatt vagy a magasban létesitett allomasok esetén egyetlen teherlift segitségével megoldhaté az
arutovabbitas.

Teheralloméasok

Nagyobb forgalmua bevasarlékdzpontoknal kialakithaté sajat teherallomas, ahol egyetlen teherlift
segitségével megvaldsithaté az ari mozgatasa.

Ahol felszini a vezetés szintén épithet teherallomas vagy akar iparvagany is létesithet .
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P+R

A projekt céljanak eléréséhez alapvet en fontos eszk6z a P+R parkoldk halézata. Tovabb fokozza
jelent ségét, hogy ezen eszkdzb | komoly hianyhelyzet van a régidban.

Az északi szakaszon Budakalasznal (MO) >4 ezres kapacitassal kb. 25 perces belvaros eljutasi id vel.

Az észak-keleti szakaszon Kaposztadsmegyernél >15 ezres kapacitassal kb. 12 perces belvaros eljutasi
id vel.

A dél-keleti szakaszon pedig szintén az MO atvezetésnél >15 ezres kapacitasa kb. 20 perces belvaros
eljutasi id vel alakithato ki szinte korlatlan méret P+R parkolé.

Tovabbi P+R parkol6 lehet sége Szentendre. A mai végallomas mellet VVolan palyaudvar helyén annak
funkciéjanak megtartasa mellett 1000 fér helyes 4 szintes parkolé létesithet (féldszinten az autdbusz
palyaudvarral). Amennyiben a fejlesztésbe bevonjuk a BKV mizeumanak tertletét is akkor annak
funkciéjanak megtartadsa mellett tovabbi 1000 fér helyes 4 szintes parkol6 létesithet (féldszinten a
megujult fedett mdzeummal).

Ezen tdl tdbb érintett megallénal a helyi forgalom szamara kisebb (500-1000 fér helyes) parkol6 helye all
rendelkezésre az illetékes dnkormanyzatok el relatasat dicsérve.

A dél-nyugati agon az aruhazaknal igény szerint létesithet P+R parkol6. Ha viszont jobban megnézzik

kideril, hogy a keletr | érkez utasokat elviszi a dél-keleti g P+R-je, a sziget déli részér | érkez ket
maga az EDR, a nyugatrol érkez ket pedig az M4.

Kisajatitdsok
A PR szdmara a "kiemelt kdzcél megvalbsitasara tortén tulajdonvasarlas” elnevezés hasznalandé.

A sziikséges kisajatitasokat lakéingatlanok esetén maximalis gondossaggal és méltanyos kartérités
mellett kell elvégezni.

A tulajdonosok szamara vilagossa kell tenni, ha k nem hoznak aldozatot az orszagért akkor ne varjanak
el segitséget (nyugdij, segély, sth. formajaban) a kozosségt |. Emellett lehet leg azonos kérnyezet
cseringatlant kell biztositani szamukra a teljes Ugyintézés és koltoztetés atvallalasa mellett. Az Uj

nyomvonal mentén emlékoszlopot kell elhelyezni, ahol hianytalanul fel kell sorolni mindazok nevét akik
tulajdonuk feladasaval hozzajarultak az épitkezéshez.

Torvényhozasi feladatok

A projekt megvalésitdsahoz néhany régota késleked tdrvényhozasi lépés sziikséges.

Egyrészr | a palyavasat (MAVTrack) kiilon cégbe tortén szervezése, ezen keresztiil pedig a
palyahaszndlat biztositasa.

Masik részr | térvényben régzitend , hogy olyan vasuti palyak esetében ahol nem vagy csak aranytalanul
magas koltségekkel épithet akadalymentes kotottpalya, a személyszallitas prioritast élvez.
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Modularis szakasz valtozatok és m  targyak

Jelen fejezet a lehetséges szakaszokkal, azok m targyainak részletes leirasaval foglalkozik.

Eszaki szakaszok attekintés

Kompresszié Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Ndré¥a

Eszak-nyugati fels  szakasz verzié 1 (EMSZ: 211000):

Szentendre

... Az SZHEV nyomvonala
Békasmegyer

.... Az SZHEV nyomvonala
Kaszasd |

A jelenlegi HEV nyomvonal egyik legnagyobb hibaja a hianyzé P+R parkolok. Alap kiépitésben a két
jelent s szamu gépjarm vet befogadé megvalésitasa lehetséges.
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M targyak:

Szentendrei P+R parkolé I. Volan (EMSZ: 611001)

Szentendrei P+R parkolé Il. BKV mizeum (EMSZ: 611002)

Korvin utcandl gyalogos és személyautdé szamara aluljar6 (EMSZ: 611003)
Romai fird megallé a Hatéar dtra athelyezés (EMSZ: 511004)

Zahony utca szintbeli atjar6 (EMSZ: 611005)

P&k utca - Hatéar ut zajvéd fal (EMSZ: 711006)

Szentendre va. varéhelyiség felljitas (EMSZ: 511007)

Pomaz va. varohelyiség felljitas (EMSZ: 511008)

Eszak-nyugati fels szakasz opcié 1 (EMSZ: 310100):

.. Az SZHEV nyomvonala

Békasmegyer

Kéregbe a Batthyanyi utca alatt
Csillaghegy

Kéregben a Rakéczi Ut alatt
Romai fiird

... Az SZHEV nyomvonala
A Csillaghegy allomas a teleplilés szélén és nem a kézepén talalhat6. A nyomvonal jelent s utasszam
novelés mellett ezen a probléman kivan segiteni. Ezen til jelent s menetid csokkenést idéz el a targy

szakaszon, mivel az eredeti nyomvonal mar létesitésekor sem volt idedlis. Harmadrészr | pedig megnyitja
az atjarast a kettévagott telepiilésrészek kozott.

M targyak:

Matyas kiraly utca - Korvin utca kéreg szakasz (EMSZ: 510101).
Korvin utca csomoépont (EMSZ: 610102).

Matyas kiraly utca (Csillaghegy) kéreg megall6 (EMSZ: 510103).
Hatar Ut - Matyas kirdly utca kéreg szakasz (EMSZ: 510104).

Hatar Gtra athelyezni a Rémai fird megallot (EMSZ: 510105)Eszaki vége a Hatar Gthoz keriil.

Eszak-nyugati fels szakasz opci6 2 (EMSZ: 310200):
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.. Az SZHEV nyomvonala
Szentendre VA,

...Felszini vezetés

Bartal-tanya (Puspdkmajor Itp.) Va.

A nyomvonalhosszabbitas felszinen gyorsvillamos péalyaval ragyaloglasi tavolsagba hozza a varos
legnagyobb utasforgalmat bonyolité Pisptkmajor lakotelepet. Ezen til kedvez csatlakozast nydjt a
tervezett elkerll athoz is.

A nyomvonal megvalositasa a felszinen lehetséges. A jelenlegi végallomasnal a BKV mizeum mogott a
palya egy r=150m ivvel rafordul a Vasuti Villasor utcaval parhuzamos nyomvonalra. A végallomas a
domborzati viszonyoknak megfelel en a Bartal-tanyanal kerdl kialakitasra. Innen a lakotelep korilbeldl
200m-es ragyaloglassal elérhet .

Alternativaként kett s ivvel a focipalya déli oldalan is vezethet a nyomvonal.

M targyak:

Szentendre va. atépités (EMSZ: 510201).
Szentendre va. - Bartal-tanya felszini gyorsvillamos szakasz (EMSZ: 510202).
Bartal-tanya (Puspdkmajor Itp.) végallomas (EMSZ: 510203).

Pispdkmajor Itp. [épcs a dombra (EMSZ: 710204).

Eszak-nyugati szakasz alsé verzio 9 (EMSZ: 229000)

Filatori gat

..hév jelenlegi nyomvonala
Arpéad hid

..hév jelenlegi nyomvonala
Timar utca megallé megsz ntet
A hév jelenlegi nyomvonalan le mélyvezetésbe
Kolosi tér

...mélyvezetés

Margit-sziget

..mélyvezetés

Lehel tér

Ez af varos 2005-0s eredeti koncepcidja.
A nyomvonal egyetlen erénye hogy mélyvezetésben a legrévidebb Gton bdjtatja at a nyomvonalat a Duna

alatt. Tovabbi tanulmanyozast igényel viszont, hogy a Margit-sziget érintése milyen negativ kdrnyezeti
hatasokat idézhet el ott (pl. tal magas latogatészam).
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M targyak:

Timar utca megallé megsziintetése (EMSZ: 529001)

Timar utca - Kolossy tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 529002)
Kolossy tér mélyallomas (EMSZ: 529003).

Kolossy tér - Margit-sziget mélyvezetés szakasz (EMSZ: 529004).
Margit-sziget mélyalloméas (EMSZ: 529005).

Margit-sziget - Lehel tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 529006)

Eszak-nyugati szakasz alsé verzié 1 (EMSZ: 221000):

Kaszasd |
...Mélyvezetés
Florian tér
...mélyvezetés
Viador utca
...mélyvezetés
Kolossy tér
...mélyvezetés
Margit-sziget
..mélyvezetés
Lehel tér

A nyomvonal a 9-es verzidhoz képest Gigy madosul, hogy érintse Obuda s r n lakott részeit. Ennek ara
persze a mélyvezetés szakasz hosszanak jelent s megnovekedése.

M targyak:

Kaszasd | - Florian tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 521001)
Flérian tér mélyalloméas (EMSZ: 521002).

Flérian tér - Viador utca mélyvezetés szakasz (EMSZ: 521003)
Viador utca mélyallomas (EMSZ: 521004).

Viador utca - Kolossy tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 521005)
Kolossy tér mélyallomas (EMSZ: 521006).

Kolossy tér - Margit-sziget mélyvezetés szakasz (EMSZ: 521007)

Margit-sziget mélyalloméas (EMSZ: 521008).
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Margit-sziget - Lehel tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 521009)

Eszak-keleti szakasz verzié 1 (EMSZ: 231000):

Szentendre

... Autébusz gyorsjarat MO hidon &t.

MO Képosztasmegyer Va.

... Felszini szakasz.

Kéaposztasmegyer Itp

.... villamos nyomvonala.

..... A 12-es vaganyai el tt kdzvetlen szintbeli bekotés a va. vaganyira
Rakospalota-Ujpest va.

...Nagyvasuti nyomvonal Rakosrendez ig.

Az adottsagok és az emlitett nagy utasszamu teriletek feltaratlansaga evidensé teszi a szakasz
megépitését. A meglév vasuti teriiletek biztositjak a rendkiviil gazdasadgosan épithet gyors palya
lehet ségét.

Ezen tdl megnyilik a szentendrei gyorsjarat (6nkormanyzati igény) létesitésének lehet sége az M0-as
autépalyan atvezetett tavolsagi EDR busszal.

Az EDR céljaira a két nyugat felé es vagany hasznalhato fel (beleértve az Gjonnan megépul ket). Ez
végig a Lehel tért | Rakospalota-Ujpest va-ig vasuti értelemben is akadalymentes.

M targyak:

MO egyséavos lehajtd Kiils Szilagyi ut (EMSZ: 631001)
Kéaposztasmegyer MO 3 vaganyos 120m-es végallomas (EMSZ: 531002)
MO és jelenlegi Kaposztasmegyer végallomas kozotti szakasz (EMSZ: 531003)
Kaposztasmegyer 5000-es P+R parkolé (EMSZ: 631004)
Peron hosszabbitas V14 érintett szakaszain (EMSZ: 531005)
rszelvény b vités a V14 érintett szakaszain (EMSZ: 531006)
V14 - Rékospalota Ujpest va. vaganyatkotés (EMSZ: 531007)
Rakospalota Ujpest va. peronépités (EMSZ: 531008)
Szerencs utca kozuti feltljaré (EMSZ: 631009).
Istvantelek és Rakospalota-Ujpest kozott egy vagany b vités (EMSZ: 531010)
Rékosrendez - Angyalfold akadalymentes vaganykapcsolat +1 szinten a forditonal (EMSZ: 531011)

Rékosrendez - Istvantelek egy vagany b vités (EMSZ: 531012)
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Aramellatas 0j berendezésekkel vagy rekonstrukcioval (EMSZ: 531013)
Rakospalota Ujpest va. - Hungaria kérat vasuti biztositd berendezés (EMSZ: 531014)

Csuklés helykézi autdbusz beszerzése 12 db. (EMSZ: 631015)A jarm nek alkalmasnak kell lennie 4
kerékpar szallitasara

Eszak-keleti szakasz opcié 1 (EMSZ: 330100):

A szakaszndl lehet ség van szervizbazis elhelyezésére.

Ezen tl egyetlen atkétéssel a Kerepesi és Szolnoki Ut talalkozasanal a szervizbazisra hozhaté a GHEV
jarm allomanyanak karbantartasa is.

M targyak:

Szervizbazis telek (EMSZ: 730101)A telket a Kiills  Szilagyi és a Harsanyi Ut kdzotti szakaszon célszer
elhelyezni.

Szervizbazis vaganyhalozat (EMSZ: 530102)
Szervizbazis éplletek (EMSZ: 730103)
Szervizbazis kdzut (EMSZ: 630104)

HEV és nagyvasut vaganykapcsolat a Kerepesi és Szolnoki Gt talalkozasanal (EMSZ: 530105)
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Kbzéps szakaszok attekintés

Kompresszio Jpeg/256C/ColorProfile/1:1/150dpi/Ndrééa

Kbzéps szakasz verzié 9 (EMSZ: 259000):

Lehel tér

..mélyvezetés

Oktogon

..mélyvezetés

Astoria

..mélyvezetés

Kélvin tér

..mélyvezetés

Boraros tér

..mélyvezetés

Vagohid

Ez af varos 2005-0s eredeti koncepcidja.

Sajnalatos médon alapjaban (Kalvin térig) a 19. szazadbol szarmazé nyomvonalra tamaszkodik. Nem
veszi figyelembe a varos azé6ta bekovetkezett fejl dését. Nem vesz tudomast a vele kézel parhuzamosan

futé 3-as metrérél. A nyomvonal egyetlen erénye, hogy ugyan nem rovidebb de egyszer bb mint a tdbbi.
Ennek ara, hogy olyan teriiletre helyezi a nyomvonalat, ahol mar igy is minden négyzetcentiméteren
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legalabb egy metrdalagit van. A gondos tervezés nyoman egyetlen feltaratlan teriiletet sem tar fel.

M targyak:

Lehel tér - Oktogon mélyvezetés szakasz (EMSZ: 559001).

Oktogon mélyallomas (EMSZ: 559002).

Oktogon - Astoria mélyvezetés szakasz (EMSZ: 559003).

Astoria mélyalloméas (EMSZ: 559004).

Astoria mélyallomas utasalagut a 2-es és 4-es vonalhoz (EMSZ: 559005).
Astoria - Kalvin tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 559006).

Kalvin tér mélyallomas (EMSZ: 559007).

Kalvin tér mélyallomas utasalagit a 3-as és 4-es vonalhoz (EMSZ: 559008).
Kalvin tér - Boraros tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 559009).

Boraros tér mélyallomas (EMSZ: 559010).

Boraros tér - Vagohid mélyvezetés szakasz (EMSZ: 559011).

Aramellatas Uj berendezésekkel vagy rekonstrukcioval (EMSZ: 559012).

Kbzéps szakasz verzié 1 (EMSZ: 251000):

Lehel tér
..mélyvezetés
Teréz korut
..mélyvezetés
Szabadsag tér
...mélyvezetés
Voérosmarty tér
.mélyvezetés
Marcius 15 tér
....mélyvezetés
F vam tér
....mélyvezetés
Boraros tér
..kéregvezetés
Vagoéhid

Kdzvetlen kapcsolatot teremt a K6zép-magyarorszagi régioé kiemelt idegenforgalmi célpontjai kdzott. A
turista egyetlen jarattal elérheti az idegenforgalmi szempontbdl harom kiilon iranyzatot jelent f varosi
Dunapartot, Szentendrét és Rackevét.

M targyak:
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Lehel tér - Teréz korat mélyvezetés szakasz (EMSZ: 551001).

Teréz korut mélyallomas a Podmaniczky utcanal (EMSZ: 551002).

Teréz korut - Szabadsag tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 551003).
Szabadsag tér mélyalloméas (EMSZ: 551004).

Szabadsag tér - Vorésmarty tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 551005).
Voérosmarty tér mélyallomas (EMSZ: 551006).

Vérosmarty tér - Marcius 15 mélyvezetés szakasz (EMSZ: 551007).

Marcius 15 tér mélyallomas (EMSZ: 551008).

Marcius 15 tér mélyallomas utasalagit a 3-as metrohoz (EMSZ: 551009).

Marcius 15 - F vam tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 551010).

F vam tér mélyallomas (EMSZ: 551011).

F vam tér mélyallomas utasalagut a 4-es metréhoz (EMSZ: 551012).
F vam tér - Boraros tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 551013).
Boraros tér mélyallomas (EMSZ: 551014).

Boraros tér - Vagohid mélyvezetés szakasz (EMSZ: 551015).

Aramellatas Uj berendezésekkel vagy rekonstrukcioval (EMSZ: 551016).

Kbzéps szakasz verzié 2 (EMSZ: 252000):

Lehel tér
..mélyvezetés
Kodaly kérond
..mélyvezetés
Lovolde tér
..mélyvezetés
Keleti pu.
...mélyvezetés
Teleki Laszl6 tér
..mélyvezetés
Losonci tér
...mélyvezetés
Nagyvarad tér
.mélyvezetés
Vagohid

Varosszerkezeti hianyossag, hogy a targy nyomvonal altal kijelélt terlileten egyszer en elfelejt dott egy
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korut 1étrejonni. Pedig a varosszerkezetet és a néps r séget tekintve ez mashol megtortént. Ezen
nyomvonallal tdmegkozlekedéssel megfelel en feltarhaté ez as r n beépitett teriilet.

Ennek a verziénak kilénésen értelmet ad, hogy felszinen ezen az Utvonalon sosem létestilhet
kozlekedési folyos6 épitészeti okok miatt.

Hidnyossaga, hogy parhuzamos a 24-es villamossal, igy kilti azt.

M targyak:

Lehel tér - Kodaly kérond mélyvezetés szakasz (EMSZ: 552001)

Kodaly kérond mélyallomas (EMSZ: 552002)

Kodaly korond - Lovolde tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 552003)

Loévolde tér mélyallomas (EMSZ: 552004)

Lovolde tér - Baross tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 552005)

Baross tér mélyallomas (EMSZ: 552006)

Baross tér mélyallomas atkét gyalogos alaguittal a 2-es és 4-es metré allomasaihoz (EMSZ: 552007)
Baross tér - Teleki Laszl6 tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 552008)

Teleki Laszl6 tér mélyallomas (EMSZ: 552009)

Teleki Laszlo tér - Losonci tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 552010)

Losonci tér mélyallomas (EMSZ: 552011)

Losonci tér - Nagyvarad tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 552012)

Nagyvarad tér mélyallomas (EMSZ: 552013)

Nagyvarad tér mélyallomas atkét gyalogos alaguttal a 3-as metré allomasaihoz (EMSZ: 552014)
Nagyvarad tér - Vagohid mélyvezetés szakasz (EMSZ: 552015)

Aramellatas 0j berendezésekkel vagy rekonstrukcidval (EMSZ: 552016)

Kbzéps szakasz verzié 3 (EMSZ: 253000):

Arpéad hid nyugat hévmegallo.

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Arpéad hid kelet hévmegallo.

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Honvéd korhéaz
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... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Lehel ut

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Kacs6h Pongréacz ut

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Thokoly at

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Kerepesi Ut

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
K banyai Gt

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Uil i at

... 1-es villamos akadalymentes nyomvonala
Vagohid

A nyomvonal a kovetkez fontos célokat valositia meg:

- Arendkivil koltséges alagutak alkalmazasat elkerilve teremt akadalymentes gyorsvasuti kapcsolatot.
Atszallasi kapcsolatot biztosit az M1, M2, tébb ponton M3, M4, V1, V2, V3, V14, V19, V24, V28, V30
fontosabb jaratokhoz.

Kialakitja Budapest els akadalymentes kozuti kozlekedési korutjat.
Jelent sen cstkkenti az érintett Gtvonalon a kozuti kozlekedésb | szarmaz6 Iégszennyezést.
Szakit a mar rég elavult "mindenki a belvarosba akar menni" tervezési gyakorlattal.

A szakasz megvaldsitasanak feltétele, hogy az M0-as kérgy r a 11-es (tig bezaruljon!

Az alapdtlet, tegylk akadalymentessé ezt a kérutat mind a kdzati mind a kotottpalyas kozlekedés
szamara. Ezzel egyiitt b vitsiik a kotéttpalya rszelvényét gy, hogy az nagyvasut vagy minimalisan helyi
érdek vasut kézlekedését lehet vé tegye az érintett szakaszon.

Mivel az 1-es villamos Arpad hid és Vagohid kdzotti szakasza gyakorlatilag gyorsvastta valik a villamos
kozlekedés itt megsz nik.

Az 1-es szétbomlik két szepardlt szakaszra. Az egyik Bécsi Ut végallomassal a 19 és 41 villamosok
szamara jelent meghosszabbitast (HEV vaganyok a Szentlélek térig, majd az 1es villamos vaganyai). A
masik Mester utca - Kelenfoldi palyaudvar Mester utca vagy Fehérvari Gt felé tértén kiallassal. A
Ferencvaros kocsiszin szamara kilén vagany épil ki az Gt déli oldalan a jelenlegi vagany folytatasaként.
Mindkét szakasznal a gyengébb ag atszall elven az Arpad hid budai oldal és a Mester utcanal torténik az
atszallas.

FAQ: Miért nem éplilhet inkabb villamos feliiljaré a keresztez désben? Azért, mert a keresztez kozuti
fellljaréval a kérutat és a kotottpalyas vaganyokat egyszerre lehet akadalymentesiteni. Ezzel szemben a
villamos fellljaré csak a villamos vaganyait akadalymentesiti.

FAQ: Miért nem lehet az akadalymentesitést kotottpalya prioritasos intelligens lamparendszerrel
megoldani? Ennek két oka van. Az egyik hogy ezzel a médszerrel a kdziti kozlekedést nem lehet
akadalymentesiteni. A masik ok, hogy a rossz kdzlekedési moral miatt a gyakorlatban a kotottpalya
szamara sem érne sokat a megoldas. Az Utvonal eddigi tapasztalata pedig tokéletesen alatamasztja
mindezt.

M targyak:

rszelvény b vités (EMSZ: 553001; 553047A kérdéses szakasz rszelvényér | nincs nyilvdnos adat, de
a mintavételen alapulé mérések szerint az rszelvény és a b vités lehet sége igen valtozatos. Az
rszelvényb vitést harom kilonbéz maodon lehet megvalositani.
Az els esetben nincs sziikség kilon trikkokre mivel a hely rendelkezésre all, csak a vaganyok és a
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véd kerités eltolasa sziikséges. Ez akar nagypanel akar zlzottk agy esetén kdnnyen megvalésithato
(mér ha a nagypanel nem esik darabokra).

A masodik esetben a hatarol6 kodzvilagitasi oszlopok kézépre helyezésével lehet megoldani, ahol
kozvilagitasi és munkavezeték hordozasi egyittes funkciot is ellathatnak. Ekkor tetszés szerint b vithet
az rszelvény.

Harmadik esetben egy sav elvétele a megoldas, a maradék savok szélesitésével. Ez harom okbdl is
megtehet . Egyrészr | a szélesebb forgalmi sav (a jarm vek kozoétti nagyobb oldaltavolsag tavolsag miatt)
kevéshé balesetveszélyes. Mas részr | a Hungaria harom lampés (akadalyos savja) atereszt képességét
tekintve korilbeliil megfelel 1,35 akadalymentes forgalmi savnak. igy ha a harombol egyet elvesziink és
akadalymenetesitjik akkor korilbelll 40%-kal nagyobb atereszt képesség utvonalat nyeriink. Harmad
részr | az MO (reméljiik addigra végre elkésziil) forgalmanak nagy részét el fogja vinni f leg az északi
szakaszabol.

Az Arpad hidon egy forgalmi sav par elvétele latszik célszer nek. A fenti okok, a lampéaval megfogott
impulzusszer forgalom és aravezet savok szama miatt ez redlis lehet sség. Ezen til a sav szélesités a
rendszeres balesetek miatt kilon is kivanatos ezen a szakaszon.

A Kacso6h Pongrac fellljaron egy forgalmi sav par elvétele latszik célszer nek. A fenti okok miatt ez realis
lehet sség. Ezen tul a sav szélesités a rendszeres balesetek miatt kiilon is kivanatos ezen a szakaszon.
A K banyai - Salgétarjani jelenlegi aluljaroban az rszelvény b vités a keleti vasuti pillérek
vastagsaganak lefaragasaval lehetséges.

Véd kerités (EMSZ: 553002; 553048Kdlon évintézkedésként a kotbttpalyat és a kdzutat olyan specialis
keritéssel kell elvalasztani amely megel zi a kézuti balesetek atterjedését a kotottpalyara. Ez
jellegzetesen egy olyan vékony kb. 1 méter magas kerités amely karosodas nélkiil képes elviselni egy 50
tonnas lanctalpas csapatszallité jarm metsz irdnyu athaladasat.

Arpéd hid villamos (EDR) vaganyok athelyezés (EMSZ: 553003)
Arpéd hid forgalmi savok athelyezés (EMSZ: 653004)

Arpéd hid forgalmi savok és villamos (EDR) vaganyok helycsere (EMSZ: 553005)

A kelet - nyugat irany( forgalmi savok dél felé csusznak két savval. A villamos vaganyok pedig kikertiinek
a hid két északi (volt) forgalmi savjaba. A hid harom szelvénye teherbirasra azonos, igy a vaganyok
athelyezése nem jelent problémat. Ha mégis probléma lenne két megoldas kinalkozik. Egyik, hogy a két
északi hidszelvényt meg kell cserélni. Ennek hozadékaként végre egy hid tisztességesen fel lesz Ujitva.
Masik a teljes hidszerkezet északi szelvényének cseréje. Ez b ven belefér a kdltségvetésbe (kb.
32MrdHUF). Kézben kideriilt, hogy az északi hidszelvény "A", a kdzéps meg "B" teherbirasu. igy a csere
j6tékony hatassal lenne a kétottpalyas forgalomra.

Dagaly utca - Rébert Karoly korat csomépont revizié (EMSZ: 653006)
Gyakorlatilag megsz nik. Minden funkciéjat atveszi az Esztergomi it csomépont.

Arpéad hid pesti hidf revizio (EMSZ: 653007)

A VAci utat nyugat felé elhagyva a Robert Karoly koérat nyugat felé tarté széls savja nem emelkedik a
toltésre hanem -1-be ereszkedik. Az Esztergomi Gt aluljaréja is -1 szintre keril atépitésre. A Vaci utat
nyugat felol kozelitve az Esztergomi Gt O szinten bekotésre keriil a Rébert Karoly korat nyugat - kelet irany
széls savjaba. Ezzel kivaltasra kerll a Népfiird utcai halalfeljard, mas részr | készil egy gyors
visszafordito, ami a Vaci Ut - Rébert Karoly korit csomopont reviziéjat szolgalja. Az Esztergomi Gt
bekotésre keriil a Robert Karoly kérat nyugat felé tart6 irdnyaba is, biztositva a folydn valé athaladast.
A VAéci utat nyugat felé elhagyva a villamos (EDR) vaganyai rogton a jelenlegi emelkedéssel +1 szintbe
tartanak. A Vaci utat nyugat felé elhagyva a Rébert Karoly korut nyugat felé tartd két bels savja nem
emelkedik a téltésre hanem 0 szinten maradva atbujik a villamos két vaganya alatt, és csak ezutan
emelkedik a hid szintjére. Ezzel a villamos (EDR) vaganyai mar a dagaly utcai megallénal atkertlnek a
hid északi két savjaba.

Vaci ut - Robert Karoly kordt csomopont revizié (EMSZ: 653008)
A VAci utrél jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.
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A Roébert Karoly korutrél jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A VAci Gt délr | balra nagyivben kanyarodas lehetséges a Pap Karoly utca visszaforditéjan.

A VAci Ut északrél balra nagyivben kanyarodas lehetséges az Esztergomi Gt visszaforditéjan.

A Roébert Karoly korat nyugatrél balra nagyivben kanyarodas lehetséges a Pap Karoly utca
visszaforditdjan.

A Robert Karoly korat keletr | balra nagyivben kanyarodas lehetséges az Esztergomi Ut visszaforditojan.

Teve utca - Robert Karoly koérdt csomopont revizié (EMSZ: 653009)

A Teve utcardl jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A Roébert Karoly korutrél jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A Teve utcardl balra nagyivben a kanyarodas az Esztergomi utcanal visszafordulassal.
A Roébert Karoly korutrél balra nagyivben kanyarodas a Pap Karoly utcai felliljaron.

Pap Karoly utca - Rébert Karoly kérat csomépont revizié (EMSZ: 653010)

A Pap Karoly utcardl jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A Roébert Karoly korutrél jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A Pap Karoly utcar6l balra nagyivben a kanyarodas az Esztergomi utcanal visszafordulassal.
A Robert Karoly korutrél balra nagyivben kanyarodas a feliiljaréon.

Pap Karoly utca aluljar6 (EMSZ: 653011)

A Robert Karoly kdrat nyugat - kelet irdny Kils savja -1 szintre ereszkedik, és atbljva a forgalmi savok
€s a vaganyok alatt becsatlakozik a Pap Kéaroly utca k6zéps savjaba. Az aluljaré a vaganyok alatt
kettévalik, és masik aga becsatlakozik a Rébert Karoly korut kelet - nyugat irdny kiils  savjaba.

Lehel Gt - Rébert Karoly kdrat csomoépont revizié (EMSZ: 653012)

Az Lehel 0trdl jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

A Robert Karoly korutrél jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

Lehel Gt észak fel | balra nagyivben kanyarodas a Szegedi - Reitter - Szent Laszl6 uton vagy a Hun
utcanal visszafordulassal valosul meg.

A Roébert Karoly korut észak felol balra nagyivben kanyarodas a Hun utcanal visszafordulassal valésul
meg.

A t6bbi balra nagyivben kanyarodas tiltott.

A Roébert Karoly kor(t paros és paratlan oldala k6zott a Lehel Uton lampas gyalogosatjaré alakitando ki.

Lehel ut aluljaré (EMSZ: 653013) Egy forgalmi savon vezeti at a Lehel utat és a két villamosvaganyt a
Rébert Kéaroly korut alatt. A keresztez vaganyok kdzotti kapcsolat megsz nik. Az északi forgalmi savjaval
parhuzamosan gyalogos és kerékparos aluljaré alakitando ki, amely 6sszekéti a Lehel Gt paros oldalat
érintve az EDR megallojat is.

Hermina Ut EDR vasuti aluljaré (EMSZ: 553014)Funkcioja, hogy biztositsa az akadalymentes kiagazast
az észak-keleti szakasz irdnyaba. Megvalositasként a Hermina Ut megallé északi végénél az a palya
irAnyonként két vaganyra szétvalik, majd a kdzéps két vagany <4% leejtéssel kéregbe ereszkedik. Majd
atbljva a nagyvasuti vaganyok alatt csatlakozik a Rakosrendez két északi vaganyaba.

Erzsébet kiralyné Utja - Hungaria korit csomopont revizié (EMSZ: 653015)

,,,,,

A Hungaria korutrol jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.
A t6bbi balra nagyivben kanyarodas tiltott.

Erzsébet kiralyné tja trolibusz végallomas athelyezés (EMSZ: 653016)A végallomas athelyezend a
Hermina Gt - Hungaria korat szakaszra.

Mimdza utca trolibusz hurok (EMSZ: 653017)A 70-es troli visszaforditasara szolgal.

Ajtési Dlrer sor - Hungéria kérat csomépont revizié (EMSZ: 653018)
Az Ajtési Durer sorrdl jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.
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A Hungaria korutrol jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.
A tobbi balra nagyivben kanyarodas tiltott.

Thokoly at - Hungaria kérut csomopont revizié (EMSZ: 653019)

A Thokoly utrél jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

A Hungaria korutrdl jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

A Hungaria korut észak - dél irdnyardl balra nagyivben kanyarodas jobbra kisivben fellljaré utan
lehetséges.

A tobbi balra nagyivben kanyarodas tiltott.

Thokoly ut feluljaréo (EMSZ: 653020) Egy forgalmi savon vezeti at a Thokoly utat a Hungaria korut felett. A
Hungéria korut 136-os sarokhaz teljes kartalanitas mellett lebontand6. Helyén a Hungéaria észak feldl
érkez széls savjardl felhajtas létesitend a feliiljaréra (balra nagyivben kanyar kivaltasara. Ezen tul a
sarokhaz helyén az Gtpalya folott és korll irodahaz Iétesitend .

Thokoly ut gyalogos és kerékparos aluljaré (EMSZ: 653021) Kapcsolattal a 4-es metréhoz.

Egressy Ut - Hungaria korut csomépont revizié (EMSZ: 653022)

Az Egressy Utrol jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A Hungaria korutrol jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

Az Egressy utrol balra nagyivben kanyarodas jobbra kisivb |indulva és visszafordulva lehetséges.

A Hungaria korutrél balra nagyivben kanyarodas jobbra kisivb | indulva és visszafordulva lehetséges.

Egressy Ut feliljaré (EMSZ: 653023) Az utca egyetlen savjat vezeti at a Hungaria korut felet.

Mogyorddi Ut - Stefania Gt - Hungaria kérat csomaépont revizié (EMSZ: 653024)
A Mogyoradi Gtrél jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A Stefania utrél jobbra kisivben kanyarodas lehetséges.

A Hungaria korutrél jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

A balra nagyivben kanyarodas minden iranybdl tiltott.

Kerepesi Ut - Hungaria kor(t csomopont revizié (EMSZ: 653025)

A Kerepesi utrél jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

A Hungaria korutrol jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges.

A Kerepesi trél balra nagyivben kanyarodas jobbra kisivb |indulva és visszafordulva lehetséges.

A Hungaria korutrol balra nagyivben kanyarodas jobbra kisivb |indulva és visszafordulva lehetséges.

Kerepesi Ut feliiljaré egy forgalmi savval (EMSZ: 653026)
Kerepesi Ut gyalogos és kerékparos aluljaré (EMSZ: 653027) Kapcsolattal a 2-es metrd déli lejaratahoz.

H s utca - Hungéaria kérat csomépont revizié (EMSZ: 653028)
H s utcardl és utcara csak jobbra kisivben kanyarodas.

H s utca gyalogos és kerékparos aluljaré (EMSZ: 653029)

Salgo6tarjani it - Hungaria kérit csomépont revizié (EMSZ: 653030)

A Salgotarjani Gtrdl jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges lejarok segitségével.

A Hungaria korutrol jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges feljarok segitségével.

A Hungaria korutrél balra nagyivben kanyarodas jobbra kisivb | indulva és a Salgétarjani uton
visszafordulva lehetséges.

A Salgoétarjani utrdl balra nagyivben mindkét kanyarodas lehetséges lampak majd lejarok segitségével.

Szabados Ut trolibusz kiallé vezeték (EMSZ: 653031)1.5 km, 100MHUF. A Hungaria krt. - Salg6tarjani ut
balra nagyivben kiallovezetéket helyettesiti.
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K béanyai Gt - Kbnyves Kalman korat csomépont revizié (EMSZ: 653032)

A K banyai utrél jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges lejarok segitségével.

A Konyves Kalman koratrol jobbra kisivben mindkét kanyarodas lehetséges feljarok segitségével.

A Kdnyves Kalman korutrél balra nagyivben kanyarodas jobbra kisivb | indulva és a K banyai Gton
visszafordulva lehetséges.

A K banyai 0trél balra nagyivben mindkét kanyarodas lehetséges lampak majd lejarok segitségével.

Kényves Kalman korut K banyai Gt- vasut - Salgotarjani Gt aluljaré (EMSZ: 653033) Egyetlen lehetséges
megoldasként egyben akadalymenetsiti a K banyai Gt, vasut, Salgétarjani Ut keresztez déseket. Ezen tal
forgalmi sav és a villamos részére javasolt. Az aluljaré a szennyvizcsatorna miatt nem jarhaté a
megvaldésitasra.

K banyai Gt - Salgétarjani Ut megallé (EMSZ: 553034) Megvalésitasként az aluljaréban vasuiti vaganyok
kozépponttal helyezend el.

Vajda Péter utca - Kényves Kalman korat csomépont revizié (EMSZ: 653035)

A csomopontban a jobbra kisivben kanyarodas mindenhol lehetséges.

Balra nagyivben kanyarodas mindenhol tiltott, kivéve a Vajda Péter utca észak felél, ami a feliiljarén
valosul meg.

Vajda Péter utca feluljaré (EMSZ: 653036)Az utca egyetlen savjat vezeti at a Kényves Kalman korut felet.
Az észak - dél irany levezet savjardl jobbra kisivben lekanyarodas a Konyves Kalman kérat nyugat -
kelet iranyara. A terllet rendelkezésre all, mivel itt mar régebben Kiirtottak a fakat, és lebetonoztak.
Gyalogos és kerékparos atjaras a fellljarén biztositando.

Elndk utca - Kényves Kalman korat csomoépont revizié (EMSZ: 653037)
EIndk utcarol és utcara csak jobbra kisivben kanyarodas.
Ligetb | és ligetbe csak jobbra kisivben kanyarodas.

Ull i Gt - Kényves Kalman kordat csomoépont revizidé (EMSZ: 653038)

Konyves Kalman korat kelet feldl - Ull i at kanyarodas balra nagyivben megsz nik. Atiranyitva az M5
bevezet Ut - Ecseri Gt Utvonalra.

Ull i ut dél feldl - Konyves Kalman korat kanyarodas balra nagyivben megsz nik. Atiranyitva az Ecseri Gt
- M5 bevezet (t Utvonalra.

Konyves Kalman korat Nyugat felél (M5 bevezet Gt dél feldl) - Ull i Gt kanyarodas balra nagyivben
megsz nik. Atiranyitva az Ecseri Gt - Ull i at Gtvonalra.

Ull i ut észak felol - Koényves Kalman koérat kanyarodas balra nagyivben megsz nik. Atiranyitva Orczy Gt
- Vajda Péter utca Utvonalra.

FAQ: Nem jelent problémat, hogy buszpalyaudvarrél nem lehet majd Buda felé kanyarodni? A 4-es metré
és az EDR plusz 1-es villamos megépulte utan kéretik a Budai oldal buszjaratait Budardl inditani. Ha
meégis szilkség lenne ra akkor egy kéregalagut a palyaudvarrél a M5 bevezet Gt kdzati aluljaréra
megoldast jelent.

Ceglédi utca visszafordulé sav (EMSZ: 653039) A Ceglédi utcan nyugat feldl érkez ket forditja vissza
nyugati iranyba. Funkci6ja, hogy kivaltsa az Ull i ut dél felol érkez forgalméanak balra nagyivben
kanyarodasat.

Ecseri Ut - M5 bevezet Ut kdzvetlen kanyaroddsav (EMSZ: 653040) Az Ecseri Ut kelet - nyugat irany
forgalmi savjat vezeti ra akadalymentesen az M5 bevezet Ut befelé tartd Kiils savjara.

M5 bevezet Ut - Konyves Kalman korut csomépont revizié (EMSZ: 653041)
Kényves Kalman korut nyugat feldl - Gyali it kanyarodas balra nagyivben megsz nik.
M5 bevezet (t - Gyali Ut atjaras megsz nik.

Gyali ut észak feldl - Kényves Kalman korit kanyarodas balra nagyivben megsz nik.
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M5 bevezet Ut kdzati fellljaré (EMSZ: 653042) A Konyves Kalman krt. kelet - nyugat iranyu bels savjat
vezetira az M5 bevezet Ut kifelé tarto bels savjara.

M5 bevezet Ut kdzati aluljaré (EMSZ: 653043) A Konyves Kalman krt. kelet - nyugat irdnyud bels savjara
vezeti at az M5 bevezet Ut befelé tartd bels savjat. Megvaldsitasként, a sav a vasut feletti hid
feljarojanal kezd ereszkedni, és a vasut és Konyves Kalman alatt atbljva csatlakozik a cél savba.

Ferencvaros va. Gyalogos és kerékparos aluljaré a koézut és EDR alatt (EMSZ: 653044)

Ferencvaros kocsiszin kiallovagany (EMSZ: 553045)Ez az ut déli oldalan a jelenlegi vagany
meghosszabbitasaként Ggy épul ki, hogy a Mester utcanal atlépve az Uttestet csatlakozzon a 30-as
villamos vaganyiba.

Aramellatas 0j berendezésekkel vagy rekonstrukcidval (EMSZ: 553046)

Népliget zajvéd kerités. (EMSZ: 753049) Célja, hogy a pihen erd ként hasznalatos Népliget
kérnyezetterhelését érezhet en csdkkentse a hatarolé nagy forgalmua Gtvonalak fel |. Ez mar két
nagyberuhazasbol is (Hungaria, Ull i M3) kimaradt. Ennek oka a kdrnyezettudattalnsag.

Kbzéps szakasz verzié 4 (EMSZ: 254000):

Lehel tér

..mélyvezetés

Kodaly koérond

..mélyvezetés

Lovolde tér

..mélyvezetés

Keleti pu.

... Keleti palyaudvarhoz vezet vaganyok.
Hungaria korut

... 1-es vasuti vonal nyomvonala.
Népliget

... 1-es vasuti vonal nyomvonala.
Vagohid

A nyomvonal a kévetkez fontos célokat valésitja meg:

- Arendkivil kéltséges alagutak alkalmazasat minimalizalva terem akadalymentes gyorsvasuti
kapcsolatot.
Megvalositasa jél szakaszolhato.
Kialakit egy f tomegkdzlekedési Utvonalat a varos utasforgalmi értelembe vett tengelyében.
Atszallasi kapcsolatot biztosit az M1, M2, tébb ponton M3, M4, V1, V2, V3, V14, V24, V28, V30, V37
fontosabb jaratokhoz.
Feltarja a VI és VIl kerilet felszinen nem feltarhat6 részeit.
Szakit a mar rég elavult "mindenki a belvarosba akar menni" tervezési gyakorlattal.

El nye, hogy az épitésnél j0l szakaszolhatd. Ezen tdl nem téarja fel ismét a 24-es villamos altal mar feltart
terlleteket.

M targyak:

Lehel tér - Kodaly kérond mélyvezetés szakasz (EMSZ: 554001)
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Kodaly kérond mélyallomas (EMSZ: 554002)

Kodaly kérond - Lovolde tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 554003)

Loévolde tér mélyallomas (EMSZ: 554004)

Loévolde tér - Baross tér mélyvezetés szakasz (EMSZ: 554005)

Baross tér mélyallomas (EMSZ: 554006)

Baross tér mélyallomas atkét gyalogos alaguttal a 2-es és 4-es metré allomasaihoz (EMSZ: 554007)
Baross tér - Asztalos Sandor utca Mély, kéreg, felszini szakasz (EMSZ: 554008)

Asztalos Sandor utca - Hungaria korut felszini szakasz (EMSZ: 554009) A megvalésitashoz célszer en a
két nyugati vaganyt kell felhasznalni a volt Jozsefvarosi palyaudvar vaganyaiba csatlakozva.

Hungaria kérat megallé (EMSZ: 554010)A peron kdzéppontja a kozati aluljaré. Kijarattal az aluljaré felé a
K banyai Uthoz igazitva. Az atszallas a Salgotarjani és K banyai Ut felé biztositott.

Hungaria korut - Népliget felszini szakasz (EMSZ: 554011)A megvaldsitashoz célszer en a két nyugati
vaganyt kell felhasznalni.

Népliget megallo (EMSZ: 554012) A peron kézéppontja a vasuti hid. Lejarat biztositandé az Ull i Gtra az
Ecseri (ti atszallas kapcsolat miatt (V3 és M3). Gyalogos kéregalagut a Népliget aluljaréhoz atszallas
kapcsolat miatt (V1, M3 és Volan buszok).

Népliget - Ferencvarosi felszini szakasz (EMSZ: 554013)A megvaldsitashoz célszer en a két nyugati
vaganyt kell felhasznalni.

Aramellatas 0j berendezésekkel vagy rekonstrukcidval (EMSZ: 554014)

Kelet palyaudvar - Ferencvaros va. vasuti biztositd berendezés (EMSZ: 554015)
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Dél-nyugat szakasz verzié 1 (EMSZ: 261000):

Spanyol lakopark

...felszini vezetés toltésen

Szabadkikot

...felszini vezetés toltésen majd Ady Endre Gtt6l magasvasutként.
Szent Imre

...vezetés gyorsvillamos palyan.

Karacsony Sandor utca

...vezetés gyorsvillamos palyan.

Posztogyar utca Va.

A javaslat kihasznalja az EDR jarm veinek azon tulajdonsagat, hogy varosi villamosként képesek
viselkedni. Igy rendkivil olcsdn lehet gyors kézlekedési folyosot épiteni veliik.

A megoldas lehet vé teszi a majdan a XXI. Budafoki iton megépil illetve a gerincit palya alatti
atvezetését, tovabba az Ady Endre Gton érkez 3-as villamos tovabbvezetését és csatlakozasat aluljarén
at a XXI. Budafoki uthoz. Ezen til a Szent Imre térnél biztositja az akadalymentes buszkozlekedést.

Rendkivili el nye, hogy a szennyviztisztitd helyett kdzvetlenil ragyaloglassal kiszolgalhatja
Szabadkikét Ut és a Soroksari Dunaag kozott felépitend 25E lélekszamU Spanyol laképarkot.

A Szent Imre tér magas megall6t gy kell kialakitani, hogy a palya kdzrefogja a k6zds peront.

M targyak:

Spanyol laképark megallé6 (EMSZ: 561001).

Spanyol laképark-szabadkikét szakasz téltésen (EMSZ: 561002).

Spanyol lakopark Il tltés atfaras (EMSZ: 661003).

Szabadkikot Ut feletti hid (EMSZ: 561004).

Szabadkikét peron (EMSZ: 561005).

Ady Endre - Szent Imre tér magaspalya (EMSZ: 561006).

Szent Imre tér megallé (EMSZ: 561007).

Szent Imre tér - Karacsony S. utca magaspalya (EMSZ: 561008). Emelkedésében ereszked

Karacsony S. utca megallé peron (EMSZ: 561009).

Dél-nyugati szakasz opcio 1 (EMSZ: 360100):
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Posztégyar utca

...vezetés gyorsvillamos palyan. Il. Rakéczi Ferenc utca mellett
Szabadsag ut

...vezetés gyorsvillamos palyan. Il. Rakéczi Ferenc utca mellett
Csepeli ttnal felszini végallomas (temet ).

A szakasz felszinen tovabbi lakételepi részeket tar fel.

M targyak:

Posztégyar - Szabadséag Ut gyorsvillamos szakasz (EMSZ: 560101).
Szabadséag Gt megallé (EMSZ: 560102).

Szabadsag Gt-Csepeli Ut gyorsvillamos szakasz (EMSZ: 560103).
Csepeli Ut végallomas (EMSZ: 560104).

Aramellatas Uj berendezésekkel vagy rekonstrukcioval (EMSZ: 560105).

Dél-nyugati szakasz opcio 2 (EMSZ: 360200):

Figyelem, csak az 1-es opcidval egyiitt értelmezhet !

... Csepeli Gttél 7274 utcaig felszin vezetés gyorsvillamos palyan

... Maros utcaval parhuzamosan téltésen

... 8649 és 8653 keresztez dését megcélozva toltésen

... 8643 utcaval parhuzamosan toltésen

Aruh&zak va.

Az aruhazaknal egy nyugati és déli buszok szamara gy jt csomdpont hozhaté létre. Ezt a kdzeli MO hid

és a csepeli gerincit teszi lehet vé. Ezen tll maga az aruhdzkomplexum is jelent s forgalmat képes
generalni. Itt |étesithet igény szerint egy P+R parkol6 is.

M targyak:

Csepeli Ut-Maros utca szakasz (EMSZ: 560201).
Diego - Baumax toltésatfuras (EMSZ: 660202).

8655 utca toltésatfuras (EMSZ: 660203)A 1l. Rakdczi Ferenc utca és a 8655 utca keresztez dése utan dél
felé egy toltésatfuras sziikséges.

Toltésatfuras 8653 (EMSZ: 660204).
Toltésatfuras 8654 (EMSZ: 660205).
Maros utca-8649+53 utca szakasz toltésen (EMSZ: 560206).

8649+53 - Aruhazak utca szakasz (EMSZ: 560207).
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Toltésatfiras Aruhdzak Eszak (EMSZ: 660208).

Aruhézak va. (EMSZ: 560209).

Dél-nyugati szakasz opcio 3 (EMSZ: 360300):

Figyelem, csak az 1-es és 2-es opci6val egyutt értelmezhet !

Aruhazak

...TOltésen MO autépalya felett
Szigetszentmiklés MO ipari park.

... Toltésen csepeli gerincut mellett
Szigetszentmiklés nyugati laképark negyed
.. Toltésen csepeli gerincut mellett

Tokol reptér.

Az MO autépalyatél délre a telepulésszerkezet mar olyanna terebélyesedett, hogy egyetlen koétottpalyaval

nem is tarhat6 fel. Ezért szilkségessé valik a szigetet keletr | feltaré ag mellett egy nyugati feltar6 ag is.
Utasforgalmat az ipari és lakopark, tovabba a fejlesztett reptér adja.

M targyak:

Aruh&zak-MO szakasz téltésen (EMSZ: 560301).
Toltésatflras Aruhazak dél (EMSZ: 660302).

MO vasuti feltljaré (EMSZ: 560303).

MO - Ipari Park szakasz toltésen (EMSZ: 560304).

Ipari park megallé (EMSZ: 560305).

Toltésatfuras Ipari park | (EMSZ: 660306).

Ipari Park - Lakopark | szakasz téltésen (EMSZ: 560307).
Lakopark | megallé (EMSZ: 560308).

Toltésatfuras Lakopark | (EMSZ: 660309).

Lakopark | - Laképark Il szakasz toltésen (EMSZ: 560310).
Lakopark Il megallé (EMSZ: 560311).

Toltésatfuras Lakopark 1l (EMSZ: 660312).

Lakopark Il - Tokol reptér szakasz toltésen (EMSZ: 560313).

Toltésatfuras 1l. Rakéczi Ferenc ut (EMSZ: 660314).
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Tokol Reptér végallomas (EMSZ: 560315).

Aramellatas (EMSZ: 560316).

Dél-keleti szakasz verzié 1 (EMSZ: 271000):

Vagohid

...felszini vezetés vasuttal kézés nyomvonalon
Kén utca

...felszini vezetés vasuttal kézés nyomvonalon
Pesterzsébet fels (Pesterzsébet va.)
...felszini vezetés vasuttal k6zés nyomvonalon
Soroksar va

...felszini vezetés vasuttal k6zés nyomvonalon
Ocsai Gt

...felszini vezetés vasuttal k6zés nyomvonalon
... Majd atkotés az RHEV nyomvonalaba az MO autopalya mentén
Dunaharaszti Kuls

... Tovabbiakban RHEV nyomvonala

A szakasz teherforgalma miatt a Vagohid és Soroksar va. kozotti teljes szakaszon 3 vagany sziikséges.
Ez a gyakorlatban a Kén utca és Soroksar va. kdzott plusz két vagany megépitését jelenti. Ez példaul
ugy kerilhet felhasznalasra, hogy a keleti vagany kétiranya forgalomra, jellegzetesen lassu
teherszerelvények kiszolgalasara lesz fenntartva. Két nyugati vagany pedig iranydedikdaltan viszi a gyors
forgalmat. Ezen a szakaszon az EDR jarm veknél 60-80kmh atlagsebességre lehet szamolni. Ezentul
Soroksar va. és a kidgazas pontjaig plusz egy vagany megépitése szikséges.

Soroksar va. és a BILK kozott dedikalt tehervagany all rendelkezésre.

A nagyvasuttal kdzods szakasz a fenntartasi és az épitési koltségeket jocskan csokkenti, mivel az nem
kizarélag az EDR-re terhel dik r4, hanem megoszlik az EDR és a nagyvasut kdzott.

Eredménye, hogy az eljutasi id taz els metréig kdzel felére cstkkenti, ezzel nem javitja hanem
megteremti az érintett terliletek tomegkozlekedési kapcsolatat. Példaul Dunaharasztibol F vam tér
utazasiid t 45 percr | 15 percre csokkenti.

A 3-as villamos Pesterzsébet vasutallomasig tortén meghosszabbitasa er siti az elképzelést.

Pesterzsébet vasutallomasnal helyi igényeket kiszolgaldé P+R parkol6 épithet (vagy a Hatarit Soroksari
Ut sarkon, vagy az allomas és a Kisduna kozotti tertleten.

Pesterzsébet varoskdzpontot nem térja fel.

Rahordd és metsz buszjaratokat nem kényszeritis r n lakott terlletekre.

A felszin domborzati viszonyai és a nagyvasut megléte gazdasagossa és megvaldsithatova teszi a kéreg
helyett a felszini vezetést. Tovabbi el ny, hogy a nagyvasuti forgalom sebessége ezen szakaszon 80kmh-
ra van korlatozva, igy jol megfér az el varosi vasuttal. Egyetlen kockdzata a Duna viz szintjéhez kozeli
magassagban tortén vezetés. De ezt a meglév dupla gat és a gatként funkcionalé zajvéd toltés
minimalizalja. A nagyvasut fennmaradasa pedig (stratégiai) teherszallitasi funkciéja miatt hosszu tavon
biztositott.

A nagyvasuttal kdzds szakaszon a csucsid n kivili 8-10 perces kovetés lehet vé teszi akar személy akar
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teher nagyvasuti forgalom beszoritasat. Csucsid ben pedig az 5 perces kovetésbe a fiirge
személyforgalom beszurhatd.

A szakasz és az EDR lehet séget ad egy masik komoly probléma megoldasara. A 140-es (Mizsei) vonal
harom fontos keresztez déstis atmetsz, ebb | kett ben forgalmas villamosvonal is van. Ide mar régen
felll vagy aluljarét kellet volna épiteni, tébbségében 2x2 savosat. De sajnos ez igen draga dolog, igy
semmi sem valGsult meg bel le.

Viszont, ha a 150a vonalba Soroksar VA.-nal bekotnénk a meglév vaganykapcsolatot felnasznalva a
140-es vonalat, akkor annak nyomvonala felszabadulna a Nagybani piac és K banya-kispest kézott. Ett |
a pillanattél a harom fellljaré megépitése sziikségtelenné valik. Raadasul a felszabadulé nyomvonalon az
50-es villamos kispestet kikeriilve K banya-kispest megalldig kézlekedhetne, ezzel komoly menetid -
megtakaritas elérve. Ezen tdl K banya-kispest és a Nagybani piac k6z6tt (j villamosjarat enyhitné a

f varos legnagyobb bevasarlécentrumanak kdzlekedési gondjait.

FAQ: A nagyvasuttal k6z6s nyomvonal esetén nem t nik el egy j6 csomé megallé? Ezen a szakaszon a
megallék nagy része egy mas korszakban kerdlt kijel6lésre, amelyeket akkoriban még nagyméret ipari
Uzemek kiszolgalasara hasznaltak. Ezen Gzemek helyén ma mar csak elhagyatott izemcsarnokok allnak,
igy a megalldk is értelmetlenné valtak.

FAQ: Soroksar esetében nem okoz e gondot a megalléhely keletre tolodasa? Amig az elmult szazadban
Soroksar népességének nagy része a Vasutallomastoél nyugatra lakott, addig méara ez az arany

kiegyenlit détt. Raadasul a népesség a vasutallomastol keletre es terlileteken novekszik, mivel itt
épllnek Uj laképarkok. Ezért ma mar Soroksar kdzepe inkabb a vasit mint a HEV nyomvonala.

Pesterzsébeten és Soroksaron a kéreg nyomvonalat megtakaritandé EDR busz teriti szét és gy jti 6ssze
az utasokat.

M targyak:

Bedthy utca kozuti aluljaré (EMSZ: 671001) Teherforgalomra is.

Timét utca - Soroksar va. +2 vagany (EMSZ: 571002)

Timét utca - Soroksar va. vasuti biztosité berendezés (EMSZ: 571003)

Hatar ut (Pesterzsébet va-nal) feliiljaré (EMSZ: 671004)2*1 savos csak személygépkocsi forgalomra.
P+R Pesterzsébet va. (EMSZ: 671005)Az allomas és a Kisduna k&zotti tertileten.

Pesterzsébet va. (j peronok (EMSZ: 571006)

Pesterzsébet va. gyalogos feliiljaré a topanka utcai zebrahoz (EMSZ: 671007)
Gyalogos aluljaré a Topanka buszmegallok és a va. kdzott.

Zajvéd toltés a Topanka utcatdl a Medd hanyé utcaig (EMSZ: 771008)

Kozuti feltljaré a Hold utcanal (EMSZ: 671009)

TOrok utca gyalogos és kerékparos felluljaré (EMSZ: 671010)

Tarcsas utca gyalogos és kerékparos atjaré (EMSZ: 671011)Kdzuati forgalom el | lezarva.

Erzsébet utca gyalogos és kerékparos felliljaré (EMSZ: 671012)Kdzuti forgalom el | lezarva.
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Soroksar va. peronok kialakitasa (EMSZ: 571013)

P+R Soroksar va. (EMSZ: 671014)

Soroksar va. - MO +1 vagany (EMSZ: 571015)

Soroksar va. - MO vasUti biztosité berendezés (EMSZ: 571016)
Vecsési Ut aluljaré vasuttal parhuzamosan (EMSZ: 671017)
Kdzigazgatasi hatar vonaldban egy Uj ut feliiljaréja (EMSZ: 671018)
Soroksar M0 5000-es P+R parkolé (EMSZ: 671019)

Soroksar MO vasuti megallé (EMSZ: 571020).

Akadalymentes kidgazas MO magassagaban (EMSZ: 571021)r=500m ivvel. A rendelkezésre all6 nagy
szabad teriilet miatt a megval0sitas viszonylagosan egyszer . Az dél-észak irany becsatlakozasat a
nagyvasut alatt atvezetve kell megvalésitani.

Nagyvasut-HEV szakasz (EMSZ: 571022)
MO attorés (EMSZ: 571023)Az attérés utan r=250m ivvel elérhet az eredet HEV vaganya.
Aramellatas 0j berendezésekkel vagy rekonstrukcioval (EMSZ: 571024)

EDR busz Pesterzsébet nyugat. (EMSZ: 671025)A jarat Pesterzsébet vm.-b | kiindulva Medd héanyé utca
- Vizisport utca - parti Ut - Hatar Gt Gtvonalon korjaratban gy jti és szorja szét az utasokat. Kovetése
cslcsban 8 perc. A helyi adottsagoknak megfelel en a kéttengelyes hibrid hajtast jarm hasznalata
javasolt. A varakozé a vezet k szamara a volt HEV allomason biztositott (3-as villamos végallomas).

EDR busz Pesterzsébet kelet. (EMSZ: 671026)A jarat Pesterzsébet vm.-b | kiindulva Hatér at - Baross
utca - Janos utca - Torék Fléris utca - Topanka utca Utvonalon kdrjaratban gy |jti és sz6rja szét az
utasokat. Kévetése cslcsban 3 perc. A helyi adottsdgoknak megfelel en a haromtengelyes hibrid
hajtast jarm hasznélata javasolt. A varakozo a vezet k szamara a volt HEV alloméason biztositott (3-
as villamos végallomas).

EDR busz Soroksar nyugat. (EMSZ: 671027)A jarat Soroksar vm.-b | kiindulva H sok tere (utca) -
Templom utca - Tarcsas utca - Grassalkovich Ut - H sok tere - H sok tere (utca) Gtvonalon kérjaratban
gy |jti és szoérja szét az utasokat. Kovetése csucshan 8 perc. A helyi adottsagoknak megfelel en a
kéttengelyes hibrid hajtasu jarm hasznalata javasolt. A varakoz6 a vezet k szamara Soroksar vm.-en
biztositott.

EDR busz Soroksar kelet. (EMSZ: 671028)A jarat Soroksar vm.-b | kiindulva H sék tere (utca) - Arany
Janos utca - Vecsési Gt - Szentl rinci Ut - Soroksar Ujtelep - Szentl rinci Gt - Tesco - Auchan Gtvonalon
kérjaratban gy jti és szérja szét az utasokat. Kbvetése cslcsban 6 perc. A helyi adottsagoknak
megfelel en a hdromtengelyes hibrid hajtasd jarm hasznélata javasolt.

Csepel - Pesterzsébet cs hid gyalogoshid. (EMSZ: 771029)A hid a jelenlegi "cs hid" b vitésekeént

biztositja a Csepel keleti lakételep hozzaférést az EDR-hez. Az atjaréval az EDR busz Pesterzsébet
nyugat ragyaloglasi tavolsagba keril a lakételephez.
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Dél-keleti szakasz opcié 1 (EMSZ: 370100):

Kén utca

...felszini vezetés vasuttal kézés nyomvonalon

... Szabadkai utcanal kéregbe

Pesterzsébet Topanka utca.

... volt Pesterzsébet vm. magassagaban (Kossuth Lajos utcanal) kéregb | vissza vasutra
...felszini vezetés vasuttal kbézés nyomvonalon

Soroksar va.

Kdzvetlen ragyaloglassal nyujt elérés egy harminc-ezres lakotelep plusz iskolai és szolgaltato terilet
kell s kdzepébe.

Helyi igényeket kiszolgalé P+R parkolé nem vagy csak igen dragan épithet .
Rahordd és metsz buszjaratokat bekényszeriti s r n lakott teriiletekre.

A 3-as villamos Pesterzsébet varoskozpontig tortén meghosszabbitasa er siti az elképzelést az
atszallasi kapcsolat okan.

A megvalositdshoz célszer a nagyvasutat a targy szakaszon -2 szintre sillyeszteni. Az EDR marad -1
szinten ami a varoskdzpont alatt kéregvezetésnek felel meg.

FAQ: Miért nem javasol az elképzelés nagyvasl(ti alagutat Pesterzsébet és Soroksar mélyvezetéses
szakaszan? A nagy tengelynyomasu nagyvasuti szerelvényeket akar kéregben akar mélyvezetésben
bevinni s r n lakott teriiletek ald nem tanacsos. Ennek oka, hogy a kozeli éplletek mindenféleképp
atveszik a rezgéseket. igy ezen szakaszokon csak a kisebb jarm veket befogadé szakasznak van
értelme.

M targyak:

Nagyvasut sillyesztés Szabadka és Nagysandor utca kozott -2 szintre (EMSZ: 570101)

Eszaki kéregszakasz a Baross utca alatt (EMSZ: 570102)

Topéanka utca kéregéllomas (EMSZ: 570103)

Déli kéregszakasz (EMSZ: 570104)Megvalositasként a Baross 44 és Topanka 8 kdzotti szabad terileten
indul, majd Kossuth 5 és Helsinki 26 kozotti tertileten keresztil fordul r4 a nagyvasut szakaszra.
Megvalésithat6 r>=250m ivsugarral.

Kett s biztositéberendezés kiépitése (EMSZ: 570105)

Aramellatas 0j berendezésekkel vagy rekonstrukcioval (EMSZ: 570106)

Dél-keleti szakasz opcié 2 (EMSZ: 370200):

MO
...felszini vezetés vasuttal kézés nyomvonalon
Dunaharaszti va.
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...felszini vezetés vasuttal k6zés nyomvonalon
Kiagazas Haraszti hatardban

...toltésen vezetés

Taksony megallo

... TOltésen vezetés

... Uj vasdti hid

Szigetszentmiklos

... Tovabbiakban RHEV nyomvonala

El nye Haraszti kozepén teszi le az utasokat (amig a hév a szélén), ezzel jocskan megndvelve a
potencialis utasszamot. Ezen tul ragyloglasi tavolsagba keril Haraszti laképarkos évezete. Tovabba
bevonja Taksonyt az EDR forgalomba. Réviditi a menetid t Szigetszentmiklds - Taksony - Dunaharaszti
és a tovabbi megallék viszonylataban.

Hatranya 0j nyomvonal és ezzel néhany ingatlan kisajatitdsa szikséges. De az ilyesfajta vasuti
nyomvonal (ZK t6ltésen a lak6hazak kdzelében) altalanos Szigetszentmiklos kérzetében.

Taksony és Szigetszentmiklos kézétt 1944-ben nyitottdk meg a vasuti palyat. Az akkori nyomvonal
Taksony déli részén kerillt atvezetésre kikeriilve Szigetszentmiklos nagy forgalmi megalléit. igy nem
csoda, hogy gazdasagossagi okok miatt 1976-ban leallitottak itt a forgalmat.

A mai terv mar figyelembe véve az utasforgalmi szempontokat is Taksony északi részén vezeti at az
EDR-t.

A véltozat Szigetszentmiklds északi teriiletein veszit néhany utast, mikézben nyer egy j6 csomoét
Taksonyban és Dunaharasziban. A kimarado egyetlen megall6 viszont eddig is a 4 szigetszentmiklosi
k6zul csak kevés forgalmat bonyolitott. A vesztet utasok nagyobb része viszont Ugyis a Volan buszokat
(vagy az EDR dél-nyugati agat valasztja Csepel belvarosa felé, mivel szamukra az van kozelebb.

A felszabadul6 vasuti hid Dunaharasztinal felhasznalhat6é egysavos forgalmi lampaval iranyitott kézuti
hidnak.

M targyak:

Akadalymentes kidgazas Haraszti déli hataraban. A rendelkezésre allé nagy szabad terilet miatt a
megvaldsitas viszonylagosan egyszer . Az dél-észak irany becsatlakozasat a nagyvasut alatt atvezetve
kell megvalositani.

MO - Dunaharaszti va. +1 vagany (EMSZ: 570201).

MO - Dunaharaszti va. vasuti biztosité berendezés (EMSZ: 570202).

Hatar at kozuti feltljaré (EMSZ: 670203).

Dunaharaszti va. peronépités (EMSZ: 570204).

Dunaharaszti va. - Duna-Tisza csatorna +1 vagany (EMSZ: 570205).

Dunaharaszti va. - Duna-Tisza csatorna vasuti biztosité berendezés (EMSZ: 570206).

Némedi gyalogos aluljard, kézuti szélesités (EMSZ: 670207).

Temet utca fellljaré (EMSZ: 670208).

Akadalymentes kiagazas a Duna-Tisza csatornanal (EMSZ: 570209)r=500m ivvel. A rendelkezésre allo
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nagy szabad terilet miatt a megvalésitas viszonylagosan egyszer . Az dél-észak irany becsatlakozasat a
nagyvasut felett atvezetve kell megval6sitani.

Kiagazas-Taksony szakasz téltésen (EMSZ: 570210).

Taksony megallo, Hunyadi utca magassagaban (EMSZ: 570211).
Taksony-szigeti hid (EMSZ: 570212).

Taksony-sziget szakasz toltésen (EMSZ: 570213).

Kisduna hid (EMSZ: 570214).

Szigetszentmiklos szakasz toltésen (EMSZ: 570215)Becsatlakozas az eredeti hév nyomvonalba az
alkotas utcanal.

Dél-keleti szakasz opcié 3 (EMSZ: 370300):

... RHEV nyomvonala
Tokol va.

... EDR busz.
Szigetcsép

... EDR busz.
Szigetszentmarton

... EDR busz.
Rackeve

Sokszor hallani a helyiekt | miért ilyen draga a jegy? Nos a valasz viszonylag egyszer . Ha 1200 személy
szdllitasara alkalmas jarm veket kozlekedtetiink ide, de csak 50-en utaznak rajta csucsid ben akkor
bizony igen draga lesz a dolog.

A forgalmi viszonyok miatt ma a szerelvények fele visszafordul Tokolon. Ha a szakasz atéll autdbuszra
akkor minden Tokolig kozleked szerelvény (atszallasos kdzvetlen csatlakozassal) Rackeve
varoskozpontig kdzlekedhet.

Alapjaban ezen a szakaszon a forgalom mértéke és a kisforgalmi megallok nem teszik idedlissa a
kotottpalyas kozlekedést. Raadasul a parhuzamos jo min ség kozuat is rendelkezésre all. igy az EDR
buszjarat azonos koltségek mellett négyszer olyan s r kovetést tesz lehet vé, raadasul rovidebb
menetid vel és jobb feltarasi viszonyokkal.

Ezen tdl a rackevei allomas a varos északi csiicskén fekszik, igy helyi buszjarat nélkil kozvetlenil szinte
alig hoz utasokat. Ebbe belejatszik a varos elnyujtott teleplilésszerkezete. Ezt a feladatot egy Tokolig
kinyulé helyi autdbuszjarat jobban ellathatja.

A kés bbiekben a dél-nyugati &g 3-as opcidjanak végallomasat érintve Tokol - Rackeve korjaratként
sokkal jobb tomegkézeledési kapcsolatot teremthet Rackeve szamara.

Szigetcsép és Szigetszentmarton esetében az allomas a teleplilés szélén helyezkedik el, igy az utasok
nagy része ma is a telepiilés kézepén athaladé tavolsagi buszokat valasztja.

Tovabbi érv, hogy ez az Gtvonal ma is létezik. Kiskunlachazan szerencsés atszallassal majdnem EDR

sebességgel el lehet jutni a f varosba. Az EDR minddssze mindenki szamara biztositana ezt a
lehet sséget.
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M targyak:

Tokol va. felljitas (EMSZ: 570301).

Csuklés helykézi autdbusz beszerzése 6db. (EMSZ: 670302)A jarm nek alkalmasnak kell lennie 4
kerékpar szallitasara

Dél-keleti szakasz opcié 4 (EMSZ: 370400):

Ocsai Ut

...felszini vezetés vasut nyomvonalan Dunaharaszti va.

...felszini vezetés vasut nyomvonalan

Taksony va.

...felszini vezetés vasut nyomvonalan

Dunavarsany va.

...felszini vezetés vasut nyomvonalan

Délegyhaza va.

Minddssze biztositéberendezések felljitasaval adodik a lehet ség a nyomvonal menti telepiilések EDR
halozatba tortén bevonasara.

Ezen esetben a jaratok Dunaharasztin tértén terminalasa helyett néhany jarat Délegyhazaig

kozlekedhetne. Ezzel drasztikusan javulna az érintet telepiilések kdzdsségi kozlekedése, és cstkkenne a
f véarost terhel kozuti (busz és gépjarm ) forgalom.

M targyak:

Peronépités Taksony va. (EMSZ: 570401).
Peronépités Dunavarsany va. (EMSZ: 570402).
Peronépités Délegyhaza va. (EMSZ: 570403).

Duna-Tisza csatorna - Délegyhaza va. vasuti biztositd berendezés (EMSZ: 570404).

Dél-keleti szakasz opcié 5 (EMSZ: 370500):

Szigetszentmiklds gyartelep va.
... Arégi iparvagany nyomvonala
Tokol reptér

A nyomvonal kotottpalyas elérést biztosit csekély fejlesztéssel a tokoli repil tér szamara. Ezaltal a
belvaros kb. 25 perc alatt elérhet vé valik. A jaratok tébbletkdltsége is csekély, mivel csak a Harasztiban
terminal6 jaratokat kell idaig kitolni.

A fejlesztés a targy terilet barmely hasznositasanak (pl. szabadid park vagy ipari kozpont) fontos elem
lehet, tehat nem sziikségszer en a kdzforgalmi repul tér funkcidhoz két dik.
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M targyak:

Szigetszentmiklos gyartelep - Reptér vagany rekonstrukcié (EMSZ: 570501).
Szigetszentmiklés gyartelep - Reptér vasuti biztosité berendezés (EMSZ: 570502).
Reptér kétvaganyos végallomas (EMSZ: 570503).

Hunyadi Gt kdzuti atjaré6 (EMSZ: 670504).

Dél-keleti szakasz opcié 6 (EMSZ: 370600):
A szakasznal lehet ség van szervizbazis elhelyezésére.

M targyak:

Szervizbazis telek. A telket az MO és Soroksari Ut kdzotti szakaszon f varos hataran kivil célszer
elhelyezni.

Szervizbazis telek (EMSZ: 770601)
Szervizbazis vaganyhalozat (EMSZ: 570602)
Szervizbazis éplletek (EMSZ: 770603)

Szervizbazis kdzut (EMSZ: 670604)

Dél-keleti szakasz opcié 7 (EMSZ: 370700):

Az opci6 altal lehet ség nyilik a 150a vonal nagyvasuti forgalmanak atiranyitasara a Ferencvaros
teherpalyaudvar irdnyaba. Ennek egyik el nye Pesterzsébet vm.-t6l a Vagohidig terjed szakasz
kornyezetterhelésének csokkentése. Masik el nye a 150a flexibilitasanak megnévekedése.
Megépitésével Ferencvaros va.-nal nem szikséges iranyvaltas az 1-es vonal nyugati iranyahoz.

Megvalositasként, a 150a keleti vaganya a mai Pesterzsébet vm. északi végénél elindul kéregbe, majd a
Hatar és Helsinki Ut keresztez désénél ivvel azok alatt atbljva a Szabadkai Ut alatt jut el a Ferencvaros
teherpélyaudvar vaganyira. EDR relaciéban az egyvaganyos kapcsolat megalapozott.

M targyak:
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Pesterzsébet vm. - Szabadkai Ut kéregszakasz (EMSZ: 570701). r=500m ivvel. A kéregszakaszt olyan
mélyen kell elhelyezni, hogy a Soroksari Gt csatornaja ala keriljén.

Szabadkai Ut - lllatos Ut felszini szakasz (EMSZ: 570702). r=500m ivvel.

lllatos Ut egyvaganyos vasuti hid (EMSZ: 570703).

Ferencvaros teherpalyaudvar kapcsolddo vasuti biztosité berendezés (EMSZ: 570704).

Keresztez csatorna kivaltas (EMSZ: 770705). A Janos utcanal jelenleg a vasut alatt atbdjo csatornat a

megfelel leejtést biztositva el kell vezetni a Hatarit magassagaig, és itt kell a Kisduna kifolyast
biztositani.

Kritikus csomépontok

Kritikus csomdpontoknak jelen dokumentumban azokat nevezzilk amelyek agakat fognak 6ssze, igy
kulcspontjai a halézatnak.

Gazdasagossagi szamitasra alapozva felhivjuk a figyelmet, hogy messze minden tekintetben

leggazdasagosabb megoldas a nyomvonallal konfliktalé (akar Uj) épiiletek kisajatitasa, bontasa és
tulajdonosaik teljes kartalanitsa.

Arpad hid csomopont verzié 1 (EMSZ: 421000):

A kdzéps szakasz 3-as verziéjahoz.

Az Arpad hidon a kétottpalyas vaganyok mar a hid északi oldalan haladnak. igy az EDR vaganyai +1
szinten érkeznek meg az Obudai-sziget keleti partjahoz. Itt északi iranyban r=300m ivvel +1 szinten
csatlakoznak be a szentendrei HEV eredeti nyomvonaldba. A megallét az Obudai-sziget déli csiicskénél
kell kialakitani gyalogos hiddal a Szentlélek tér felé. A peront a vaganyok két oldalrél zarjak kozre.

Az eredeti HEV vaganyok villamoskdzlekedés céljara a Szentlélek tér magassagaig megmaradnanak, a
Szentlélek tér és a Voroskereszt utca kozott felszamolasra keriilnének.

M targyak:

Arpéd hid - Voroskereszt utca vasuti feluljaré (EMSZ: 521001)

Arpéad hid EDR megall6 (EMSZ: 521002)

Arpéad hid EDR megall6 - Szentlélek tér gyalogos hid (EMSZ: 621003)

HEV palya dél felé és az 1-es villamos palyajanak tizemi kapcsolata (EMSZ: 521004)A kapcsolatot a hid
ravezet toltések atalakitasaval egyszer en meg lehet oldani. A Flérian tér feldl érkez palya nem
emelkedik a forgalmi savokkal egyiitt, hanem szintben maradva atbujik azok alatt, majd r=50m ivvel

egyesiil a Timar utca felé tartd vaganyokkal. Az Arpad fejedelem - Tavasz utca villamos el nyt biztosito
lampaval keresztezi a kotottpalyat.
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Szentlélek tér villamos megall6 (EMSZ: 521005)Az egyesiilt HEV - villamos vaganyok ivében a 50m-es
peron kiépithet . Az megallonak rogtén adott az akadalymentes kapcsolata az EDR megallojaval.

Lehel tér és Hungaria k rat csomoépont verzié 1 (EMSZ: 431000):

A kbzéps szakasz 3-as verzidjat kiveve mindegyikhez.

A kdzéps és az észak-nyugati g vezetése a mélyvezetés miatt trivialis. Az észak-keleti ag kiAgazasat
akadalymentesen kell megvalositani. Tehat az irdnyok szintben nem keresztezhetik egymast.
Megvalodsitasként a Lehel téren kilén allomast célszer épiteni az észak-keleti és észak-nyugati ag
szamara. Ez forgalomszervezési és nyomvonalvezetési oldalrél is indokolhatd. Ezzel mddszerrel az agak
k6zosit pontjanal dllomason varakozassal egyenlithet k ki a nem kivant kiilénbségek.

Az észak-keleti &g allomasat tiz méterrel magasabban kell elhelyezni. Es annak észak-dél irdnyat az
észak-nyugati szakasz felett atvezetve csatlakoztatni.

A felszin - mélyvezetés emelkedés kisebb mint 3% . A legkisebb ive r=450m az allomas ki és bejaratanal.
M targyak:

Lehel tér négyvaganyos mélyallomas (EMSZ: 531001)

Lehel tér mélyallomas utasalagit a 3-as vonalhoz (EMSZ: 531002)
Hungéria korut - Lehel tér ereszked szakasz (EMSZ: 531003)
Robert K. Krt. Gyalogos aluljaré Mexikai Gt felé (EMSZ: 631004)
Robert K. Krt. Gyalogos aluljaré Vagany utca felé (EMSZ: 631005)
Robert K. Krt. Megall6 (EMSZ: 531006)

Robert K. Krt. - Rakosrendez egy vagany b vités (EMSZ: 531007)

Véagohid csomopont verzié 1 (EMSZ: 461000):

A kdzéps szakasz 0 és 1 és 2 verzidjahoz

A dél-nyugati ag a Spanyol lakopark megall6tél indul mélyvezetésbe a Kvassay - Soroksari csomopontot
megcélozva. A Kisduna alatt mar mélyvezetésben halad.

A dél-keleti 4g a 150a vonal két oldalan agazik ki és a Kén utcanal kezd mélyvezetésbe ereszkedni.

A két &g a Vagohidnal a volt villamosremiz terlletén mélyallomassal egyesiil.

A felszin - mélyvezetés emelkedés kisebb mint 3% . A legkisebb ive r=450m az allomas ki és bejaratanal.
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M targyak:

Spanyol laképark - Vagohid ereszked mélyvezetés szakasz (EMSZ: 561001)
Kén utca - Vagoéhid ereszked mélyvezetés szakasz (EMSZ: 561002)

Vagohid mélyallomas (EMSZ: 561003)

Vagohid csomopont verzié 2 (EMSZ: 462000):

A kdzéps szakasz 3-as verziéjahoz.

A dél-nyugati 4g a Kén utcanal csatlakozik be a dél-keletibe. A csatlakozasnal a dél-nyugati ag dél-észak
irAnya a domborzati adottsagoknak megfelel en a dél-keleti &g alatt atbujva csatlakozik. Ezek utan az
egyesitilt déli ag a 150a nyugati oldalan, azzal egyitt emelkedve +2 szinten athalad az 1-es vasutvonal
vaganyai felet.

Itt épitend meg +2 szinten az 6sszevont Vagohid - Gubacsi Ut allomas. A peront a két vagany fogja
kozre, és lejarttal rendelkezik a Vagohid és a Mester utca felé is.

A palya ezek utan +2 szintr | +1 szintre ereszkedik, és a Ferencvaros palyaudvarnal belép az 1-es
villamos vaganyaira.

A kéreg - mélyvezetés emelkedés kisebb mint 2.5% . A legkisebb ive r=250m az allomas ki és
bejaratanal.

A Soroksari ut rendez megsz nik. Amennyiben még sziikség lesz ra a csepeli iparvagany bekétése az (j
Pesterzsébet vasuti megallénal a kis forgalom miatt szintben valésul meg. A rendezést a Ferencvarosi

nagyrendez veszi at. lgény szerint a rendezést Csepelen a Védgat utca vaganyhalézatan is el lehet
végezni.

M targyak:

Laképark | toltés atfuras (EMSZ: 662001).

Spanyol lakopark - Kisduna felszini toltésen szakasz (EMSZ: 562002)
Kisduna hid (EMSZ: 562003).

Kisdunaparti Ut toltésatfuras (EMSZ: 662004)

Kisduna - Kén utca felszini szakasz (EMSZ: 562005)

Akadalymentes kiagazas Kén utca (EMSZ: 562006)

Kén utca - Vagoéhid emelked szakasz (EMSZ: 562007)

Bedthy utca - Mester utca vasuti hid (EMSZ: 562008)

Mester utca megallé (EMSZ: 562009).
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Mester utca - Ferencvaros va. vasuti hid (EMSZ: 562010)

Mester utca villamos végallomas (EMSZ: 562011)

Vagohid csomopont verzié 3 (EMSZ: 463000):

A kdzéps szakasz 4-es verziéjahoz.

A dél-nyugati 4g a Kén utcanal csatlakozik be a dél-keletibe. A csatlakozasnal a dél-nyugati ag dél-észak
irAnya a domborzati adottsagoknak megfelel en a dél-keleti &g alatt atbujva csatlakozik. Ezek utan az
egyesillt déli &g a 150a nyugati oldalan, azzal egyitt emelkedve +2 szinten athalad az 1-es vasutvonal
vaganyai felet.

Itt épitend meg +2 szinten az 6sszevont Vagohid - Gubacsi Ut allomas. A peront a két vagany fogja
kozre, és lejarttal rendelkezik a Vagohid és a Mester utca felé is.

A palya ezek utan +2 szintr | +1 szintre ereszkedik, és a Ferencvaros palyaudvar északi vaganyiba
csatlakozik.

A kéreg - mélyvezetés emelkedés kisebb mint 2.5% . A legkisebb ive r=250m az allomas ki és
bejaratanal.

A Soroksari Ut rendez megsz nik. Amennyiben még sziikség lesz ra a csepeli iparvagany bekétése az (j
Pesterzsébet vasuti megallénal a kis forgalom miatt szintben valdsul meg. A rendezést a Ferencvarosi

nagyrendez veszi at. Igény szerint a rendezést Csepelen a Védgat utca vaganyhal6zatan is el lehet
végezni.

M targyak:

Laképark | toltés atfaras (EMSZ: 663001).

Spanyol lakopark - Kisduna felszini toltésen szakasz (EMSZ: 563002).
Kisduna hid (EMSZ: 563003).

Kisdunaparti Ut téltésatfuras (EMSZ: 662004) (EMSZ: 663004).
Kisduna - Kén utca felszini szakasz (EMSZ: 563005).

Akadalymentes kiagazas Kén utca (EMSZ: 563006).

Kén utca - Vagoéhid emelked szakasz (EMSZ: 563007).

Bedthy utca - Mester utca vasuti hid (EMSZ: 563008).

Mester utca megallé (EMSZ: 563009).

Mester utca - Ferencvaros va. vasuti hid vaganykapcsolattal (EMSZ: 563010).
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Modularis szakaszok alkotdi és koltségei:

EMSZ

100001

211000
611001
611002
611003
511004
611005
711006
511007
511008

310100
510101
610102
510103
510104
510105

310200
510201
510202
510203
710204

229000
529001
529002
529003
529004
529005
529006

221000
521001
521002
521003
521004
521005
521006
521007
521008
521009

231000
631001
531002
531003
631004
531005
531006
531007

Megnevezés

EDR jarm

Eszaknyugati fels  szakasz verzié 1
Szentendrei P+R parkol6 I. Volan
Szentendrei P+R parkol6 Il. BKV mGzeum
Korvin utcanal gyalogos és személyaut6 szamara aluljaré
Roémai fird megallé a Hatar Gtra athelyezés
Zahony utca szintbeli atjaré
P&k utca - Hatér Ut zajvéd fal
Szentendre va varbhelyiség felljitas
Pomaz va varéhelyiség feljitas

Eszaknyugati fels  szakasz opci6 1
Matyas kiraly utca - Korvin utca kéreg szakasz
Korvin utca csomépont
Matyas kiraly utca (Csillaghegy) kéreg megallé
Hatar Ut - Matyas kiraly utca kéreg szakasz
Hatér Gtra athelyezni a Rémai fird megall6t

Eszaknyugati fels  szakasz opci6 2
Szentendre va. atépités
Szentendre va - Bartal-tanya felszini gyorsvillamos szakasz
Bartal-tanya (Plspokmajor ltp.) végéallomas
Puspodkmajor Itp Iépcs a dombra

Eszaknyugati szakasz alsé verzié 9
Timar utca megallé6 megsziintetése
Timar utca - Kolossy tér mélyvezetés szakasz
Kolossy tér mélyallomas
Kolossy tér - Margit-sziget mélyvezetés szakasz
Margit-sziget mélyallomas
Margit-sziget - Lehel tér mélyvezetés szakasz

Eszaknyugati szakasz alsé verzi6 1
Kaszasd | - Flérian tér mélyvezetés szakasz
Flérian tér mélyallomas
Flérian tér - Viador utca mélyvezetés szakasz
Viador utca mélyallomas
Viador utca - Kolossy tér mélyvezetés szakasz
Kolossy tér mélyallomas
Kolossy tér - Margit-sziget mélyvezetés szakasz
Margit-sziget mélyallomas
Margit-sziget - Lehel tér mélyvezetés szakasz

Eszakkeleti szakasz verzié 1
MO egyséavos lehajto Kiils  Szilagyi Gt
Képosztasmegyer M0 3 vaganyos 120m-es végallomas
MO és jelenlegi Kaposztasmegyer végallomas kozotti szakasz
Képosztasmegyer 5000-es P+R parkolé
Peron hosszabbitas V14 érintett szakaszain
rszelvény b vités a V14 érintett szakaszain
V14 - Rékospalota Ujpest va vaganyatkotés
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egység mennyiség
egység

db

db
db
km
db
km

db
db
km
db
km
db
km

1,00

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,40
1,00
1,00

1,00
0,90
2,00
1,00
0,90
1,00

1,00
2,00
1,50
1,00
0,49

1,00
1,00
0,96
1,00
0,50
1,00
1,45

1,00
1,40
1,00
0,50
1,00
0,80
1,00
0,50
1,00
1,45

1,00
0,50
1,00
0,90
5,00
4,00
2,00
0,35

0sszesen
MHUF

670

5519
976
976

3200
41
140
140
23
23

22601
8730
600
4500
8730
41

1009,45
82
750
175
2,45

98686
6
26880
8600
14000
8600
40600

164600
39200
8600
14000
8600
22400
8600
14000
8600
40600

14559,0875
18,5
215,25
450
225
20
94
75,3375

64



531008 Rakospalota Ujpest va peronépités

631009 Szerencs utca kozuti fellljaré

531010 Istvantelek és Rakospalota-Ujpest kdzoétt egy vagany b vités
531011 Rakosrendez - Angyalféld akadalymentes vaganykapcsolat +1 szinten a forditonal
531012 Rakosrendez - Istvantelek egy vagany b vités
531013 Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval
531014 Rakospalota Ujpest va - Hungaria kérat vasuti biztosité berendezés
631015 Csuklos helykézi autdbusz beszerzése 12 db.
330100 Eszakkeleti szakasz opci6 1

730101 szervizbazis telek

530102 szervizbazis vaganyhal6zat

730103 szervizbazis éplletek

630104 szervizbazis kozut

530105 HEV és nagyvas(t vaganykapcsolat a Kerepesi és Szolnoki Ut talalkozasanal
259000 Kbézéps szakasz verzié 9

559001 Lehel tér - Oktogon mélyvezetés szakasz
559002 Oktogon mélyallomas

559003 Oktogon - Astoria mélyvezetés szakasz
559004 Astoria mélyallomas

559005 Astoria mélyallomas utasalagut a 2-es és 4-es vonalhoz
559006 Astoria - Kalvin tér mélyvezetés szakasz
559007 Kalvin tér mélyallomas

559008 Kalvin tér mélyallomas utasalagut a 3-as és 4-es vonalhoz
559009 Kalvin tér - Boraros tér mélyvezetés szakasz
559010 Boraros tér mélyallomas

559011 Boraros tér - Vagohid mélyvezetés szakasz
559012 Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval
251000 Kbzéps szakasz verzié 1

251002 Kbézéps szakasz verzié 1 méasodik titem

551001 Lehel tér - Teréz korat mélyvezetés szakasz
551002 Teréz korat mélyallomas a Podmaniczky utcanal
551003 Teréz korit - Szabadsag tér mélyvezetés szakasz
551004 Szabadsag tér mélyallomas

551005 Szabadsag tér - Vérosmarty tér mélyvezetés szakasz
551006 Vorésmarty tér mélyallomas

551007 Vorosmarty tér - Marcius 15 mélyvezetés szakasz
551008 Marcius 15 tér mélyallomas

551009 Marcius 15 tér mélyallomas utasalagit a 3-as metréhoz
551010 Marcius 15 - F vam tér mélyvezetés szakasz
251001 Kozéps szakasz verzié lels tem

551011 F vam tér mélyallomas

551012 F vam tér mélyallomas utasalagut a 4-es metr6hoz
551013 F vam tér - Boraros tér mélyvezetés szakasz
551014 Boraros tér mélyallomas

551015 Boraros tér - Vagohid mélyvezetés szakasz
551016 Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval
252000 Kbzéps szakasz verzié 2

252002 Kozéps szakasz verzié 2 méasodik titem

552001 Lehel tér - Kodaly kérénd mélyvezetés szakasz
552002 Kodaly kérond mélyallomas

552003 Kodaly kérénd - Lovolde tér mélyvezetés szakasz
552004 Lovolde tér mélyallomas

552005 Lévolde tér - Baross tér mélyvezetés szakasz
552006 Baross tér mélyallomas

552007 Baross tér mélyalloméas atkdt gyalogos alagittal a 2-es és 4-es metré allomasaihoz
252001 Kozéps szakasz verzi62els ltem

552008 Baross tér - Teleki Laszl6 tér mélyvezetés szakasz
552009 Teleki Laszlo6 tér mélyallomas

552010 Teleki LaszI6 tér - Losonci tér mélyvezetés szakasz
552011 Losonci tér mélyallomas

552012 Losonci tér - Nagyvarad tér mélyvezetés szakasz
552013 Nagyvarad tér mélyallomas
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db
nm
km
nm
km
km

1,00
1,00
1,80
1,00
3,00
1,00
5,80
12,00

1,00
30000,00
2,70
3500,00
2,30
0,94

1,00
1,40
1,00
1,30
1,00
0,92
0,70
1,00
0,85
1,10
1,00
1,60
2,00

1,00
1,00

0,90
1,00
0,85
1,00
0,87
1,00
0,68
1,00
1,00
0,70
1,00
1,00
0,40
1,00
1,00
1,60
2,00

1,00
1,00

1,10
1,00
0,38
1,00
1,06
1,00
0,95
1,00
0,80
1,00
0,82
1,00
1,10
1,00

23
4200
594
6000
990
160
870
624

3081,1
690
891
945
85,1
470

205785,5
39200
8600
36400
8600
138
19600
8600
127,5
30800
8600
44800
320

236930
146550
25200
8600
23800
8600
24360
8600
19040
8600
150
19600
90380
8600
60
28000
8600
44800
320

239177,5
97062,5
30800
8600
10640
8600
29680
8600
142,5
142115
22400
8600
22960
8600
30800
8600
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552014
552015
552016

253000
253002
553001
553002
553003
653004
553005
653006
653007
253001
653008
653009
653010
653011
653012
653013
553014
653015
653016
653017
653018
653019
653020
653021
653022
653023
653024
653025
653026
653027
653028
653029
653030
653031
653032
653033
553034
653035
653036
653037
653038
653039
653040
653041
653042
653043
653044
553045
553046
553047
553048
753049

254000
254002
554001
554002
554003
554004
554005
554006
554007
554008
254001

Nagyvarad tér mélyallomas atkét gyalogos alaguttal a 3-as metré alloméasaihoz km

Nagyvarad tér - Vagohid mélyvezetés szakasz km
Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval db

Kbzéps szakasz verzié 3 db

Kozéps szakasz verzi6 3 Gitem 2 db
rszelvény b vités km
Véd kerités km
Arpad hid villamos (EDR) vaganyok &thelyezés km
Arpéad hid forgalmi savok athelyezés km
Arpad hid forgalmi sévok és villamos (EDR) vaganyok helycsere km
Dagaly utca - Rébert Karoly kérit csomépont revizié db
Arpad hid pesti hidf revizi6 db

Kozéps szakasz verzi6 3 item 1 db
Vaci Ut - Rébert Karoly korit csomépont revizié db
Teve utca - Rébert Karoly korit csomopont revizié db
Pap Karoly utca - Rébert Karoly korit csomoépont revizié db
Pap Karoly utca aluljaré db
Lehel Gt - Rébert Karoly korat csomopont revizid db
Lehel Gt aluljaré db
Hermina Ut EDR vaslti aluljaré db
Erzsébet kirdlyné Utja - Hungaria korat csomopont revizié db
Erzsébet kiralyné utja trolibusz végéallomas athelyezés db
Miméza utca trolibusz hurok km
Ajtési Durer sor - Hungéaria koérat csomopont revizié db
Thokoly ut - Hungaria kérat csomépont revizié db
Thokoly ut feluljaro db
Thokaly ut gyalogos és kerékparos aluljaré db
Egressy Ut - Hungaria kdérdt csomépont revizid db
Egressy Ut feliljaré db
Mogyorddi Ut - Stefania Gt - Hungéria koérat csomaépont revizio db
Kerepesi Ut - Hungaria kérdt csomépont revizié db
Kerepesi Ut fellljar6 egy forgalmi savval db
Kerepesi Ut gyalogos és kerékparos aluljaré db
H s utca - Hungaria korat csomépont revizié db
H s utca gyalogos és kerékparos aluljaré db
Salgétarjani Gt - Hungéria kérat csomdépont revizié db
Szabados Ut trolibusz kiall6 vezeték km
K béanyai Ut - Konyves Kalman korit csomdépont revizié db
Konyves Kalman korat K banyai Ut- vasut - Salgoétarjani ut feltljaro db
K béanyai Ut - Salgoétarjani ut megallé db
Vajda Péter utca - Kdnyves Kalman korit csomoépont revizié db
Vajda Péter utca felliljaro db
Elndk utca - Konyves Kalman korat csomdépont revizié db
Ull i ut - Kényves Kalman kérat csomopont revizio db
Ceglédi utca visszafordul6 sav db
Ecseri Ut - M5 bevezet Ut kdzvetlen kanyarod6séav km
M5 bevezet Ut - Konyves Kalman korat csomopont revizié db
M5 bevezet Gt kozuti fellljaré db
M5 bevezet Gt k6zuti aluljaréd db
Ferencvaros va. Gyalogos és kerékparos aluljar6 a kézut és EDR alatt db
Ferencvaros kocsiszin kiallévagany km
Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval db
rszelvény b vités km
Véd kerités km
Népliget zajvéd kerités km

Kbézéps szakasz verzié 4 db

Kbzéps szakasz verzid 4 méasodik tUtem db
Lehel tér - Kodaly kérénd mélyvezetés szakasz km
Kodaly kérénd mélyallomas db
Kodaly koérond - Lovolde tér mélyvezetés szakasz km
Lovolde tér mélyallomas db
Lovolde tér - Baross tér mélyvezetés szakasz km
Baross tér mélyallomas db
Baross tér mélyallomas atkét gyalogos alaguttal a 2-es és 4-es metr6 allomasaihoz km
Baross tér - Asztalos Sandor utca Mély, kéreg, felszini szakasz km
Kozéps szakasz verzi64els ltem db
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1,42
2,00

1,00

1,00
4,00
4,00
1,00
3,00
0,50
1,00
2,00

1,00
3,00
1,00
1,00
1,00
2,00
2,00
0,60
1,00
1,00
0,60
1,00
2,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,30
3,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,50
1,80
2,00
2,00
1,00
1,00
1,00
1,00
2,00
1,00
0,62
1,60
1,00
1,00
1,00
0,75
2,00
8,00
8,00
2,00

1,00
1,00

1,10
1,00
0,38
1,00
1,06
1,00
0,95
1,60
1,00

75
39760
320

69906,4
9865,32
402,32
152
500
111
1550
150
7000
60041,08
450
150
150
3500
300
7000
1860
150
41
105
150
300
4200
780
150
4200
195
450
4200
780
150
780
225
315
300
9500
41
150
4200
150
300
4200
22,94
240
4200
3500
780
2475
320
804,64
304
200

116774,5
112582,5
30800
8600
10640
8600
29680
8600
142,5
15520
4192



554009
554010
554011
554012
554013
554014
554015

261000
561001
561002
661003
561004
561005
561006
561007
561008
561009

360100
560101
560102
560103
560104
560105

360200
560201
660202
660203
660204
660205
560206
560207
660208
560209

360300
560301
660302
560303
560304
560305
660306
560307
560308
660309
560310
560311
660312
560313
660314
560315
560316

271000
671001
571002
571003
671004
671005
571006
671007
771008
671009

Asztalos Sandor utca - Hungaria kérut felszini szakasz
Hungaria kérat megallé
Hungéria korat - Népliget felszini szakasz
Népliget megallé
Népliget - Ferencvérosi felszini szakasz
Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval
Kelet palyaudvar - Ferencvaros va. vasuti biztosité berendezés

Délnyugat szakasz verzié 1
Spanyol lakopark megallo
Spanyol laképark-szabadkikét szakasz toltésen
Spanyol laképark Il toltés atfaras
Szabadkikot Ut feletti hid
Szabadkikdét peron rekonstrukci6
Ady Endre - Szent Imre tér magaspalya
Szent Imre tér megallé
Szent Imre tér - Karacsony S. utca magaspalya
Karacsony S. utca megallé peron

Délnyugati szakasz opci6 1
Posztogyar - Szabadsag Ut gyorsvillamos szakasz
Szabadsag Ut megallo
Szabadsag Gt-Csepeli Gt gyorsvillamos szakasz
Csepeli Ut végéllomés
Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval

Délnyugati szakasz opci6 2
Csepeli Gt-Maros utca szakasz
Diego - Baumax toltésatfuras
8655 utca toltésatfuras
Toltésatfuras 8653
Toltésatfuras 8654
Maros utca-8649+53 utca szakasz toltésen
8649+53 - Aruhazak utca szakasz
Toltésatfiras Aruhazak Eszak
Aruhézak va

Délnyugati szakasz opci6 3
Aruhazak-MO0 szakasz téltésen
Toltésatfaras Aruhazak dél
MO vastiti fellljaré
MO - Ipari Park szakasz toltésen
Ipari park megallo
Toltésatfaras Ipari park |
Ipari Park - Laképark | szakasz téltésen
Lakopark | megallo
Toltésatfuras Lakdpark |
Lakopark | - Laképark Il szakasz toltésen
Lakopark Il megallo
Toltésatfuras Lakopark 11
Lakopark I - Tékol reptér szakasz toltésen
Toltésatfaras Il. Rakoczi Ferenc Gt
Tokol Reptér végéallomas
Aramellatas

Délkeleti szakasz verzi6 1
Beothy utca kozuti aluljaré
Timét utca - Soroksar va. +2 vagany
Tim6t utca - Soroksar va. vaslti biztosité berendezés
Hatar Ut (Pesterzsébet va-nal) felliljaro
P+R Pesterzsébet va.
Pesterzsébet va. Uj peronok
Pesterzsébet va. gyalogos fellljaré a topanka utcai zebrahoz
Zajvéd toltés a Topanka utcatol a Medd hany6 utcaig
K&zuti feliljaré a Hold utcanal
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2,40
1,00
1,90
1,00
1,20
1,00
8,00

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
0,50
1,00
0,50
1,00

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
0,50

1,00
0,80
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,20
1,00
1,00

1,00
0,40
1,00
1,00
0,80
1,00
1,00
2,30
1,00
1,00
1,30
1,00
1,00
1,60
1,00
1,00
1,00

1,00
1,00
6,20
6,20
1,00
1,00
2,00
1,00
1,20
1,00

18564
35
623
183
3500
23
6000
1100
6000
1100

1330,25
500
35
500
215,25
80

2900,85

400

183

183

183

183

623
747,6

183
215,25

8882,45
249,2
183
3500
498,4
35
183
1432,9
35
183
809,9
35
183
996,8
183
215,25
160
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671010
671011
671012
571013
671014
571015
571016
671017
671018
671019
571020
571021
571022
571023
571024
671025
671026
671027
671028

370100
570101
570102
570103
570104
570105
570106

370200
570201
570202
670203
570204
570205
570206
670207
670208
570209
570210
570211
570212
570213
570214
570215

370300
570301
670302

370400
570401
570402
570403
570404

370500
570501
570502
570503
670504

370600
770601
570602

Torok utca gyalogos és kerékparos feliiljaré
Tércsés utca gyalogos és kerékparos aluljaré
Erzsébet utca gyalogos és kerékparos felliljaré
Soroksar va. peronok kialakitasa
P+R Soroksar va.

Soroksar va. - M0 +1 vagany
Sorokséar va. - MO vasuti biztosité berendezés
Vecsési Ut aluljaro vasuttal parhuzamosan
Kdézigazgatasi hatar vonaldban egy Uj Ut felliljaréja
Soroksar M0 5000-es P+R parkold
Soroksar MO vasuti megallé
Akadalymentes kiagazas MO magassagaban
Nagyvas(t-HEV szakasz
MO &ttorés
Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval
EDR busz Pesterzsébet nyugat
EDR busz Pesterzsébet kelet
EDR busz Soroksar nyugat
EDR busz Soroksar kelet

Délkeleti szakasz opci6 1
Nagyvasut siillyesztés Szabadka és Nagysandor utca k6zott -2 szintre
Eszaki kéregszakasz a Baross utca alatt
Topéanka utca kéregallomas
Déli kéregszakasz
Kett s biztositoberendezés kiépitése
Aramellatas (j berendezésekkel vagy rekonstrukciéval

Délkeleti szakasz opci6 2
MO - Dunaharaszti va +1 vagany
MO - Dunaharaszti va. vasuti biztosit6 berendezés
Hatar Gt kozuti feltljaréd
Dunaharaszti va. peronépités
Dunaharaszti va. - Duna-Tisza csatorna +1 vagany
Dunaharaszti va - Duna-Tisza csatorna vasuti biztosité berendezés
Némedi gyalogos aluljaro, kozuti szélesités
Temet utca feliljaré
Akadalymentes kiagazas a Duna-Tisza csatornanal
Kiagazas-Taksony szakasz toltésen
Taksony megéallé, Hunyadi utca magassagaban
Taksony-szigeti hid
Taksony-sziget szakasz toltésen
Kisduna hid
Szigetszentmiklés szakasz toltésen

Délkeleti szakasz opci6 3
Tokol va. felljitas
Csuklos helykézi autdbusz beszerzése 6db.

Délkeleti szakasz opci6 4
Peronépités Taksony va.
Peronépités Dunavarséany va.
Peronépités Délegyhaza va.
Duna-Tisza csatorna - Délegyhaza va. vasuti biztosit6 berendezés

Délkeleti szakasz opci6 5
Szigetszentmiklos gyartelep - Reptér vagany rekonstrukcio
Szigetszentmiklds gyartelep - Reptér vasuti biztosité berendezés
Reptér kétvaganyos végallomas
Hunyadi Gt kozuti atjaré

Délkeleti szakasz opci6 6
szervizbazis telek
szervizbazis vaganyhal6zat
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km
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km
km
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db
nm
km

1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
3,80
3,80
1,00
1,00
5,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
3,00
5,00
2,00
5,00

1,00
1,80
0,80
1,00
0,80
2,00
1,00

1,00
2,00
2,00
1,00
1,00
2,40
2,40
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
0,50

1,00
1,00
6,00

1,00
1,00
1,00
1,00

13,00

1,00
2,30
1,00
1,00
1,00

1,00

30000,00

2,70

375

21560
1080
7760
4500
7760

300
160

28727,5
660
300

4200
23
792
360
3500
4200
1100
623
35
6000
623
6000
3115

335

1615
1150
150
175
140

2611,1
690
891
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770603
670604

370700
570701
570702
570703
570704
770705

421000
521001
521002
621003
521004
521005

431000
531001
531002
531003
631004
631005
531006
531007

461000
561001
561002
561003

462000
662001
562002
562003
662004
562005
562006
562007
562008
562009
562010
562011

463000
663001
563002
563003
563004
563005
563006
563007
563008
563009
563010

szervizbazis éplletek
szervizbazis kdzut

Délkeleti szakasz opci6 7
Pesterzsébet vm. - Szabadkai Ut kéregszakasz
Szabadkai Gt - lllatos Ut felszini szakasz
lllatos Ut egyvaganyos vasuti hid

Ferencvaros teherpalyaudvar kapcsol6dé vasuti biztosité berendezés

Keresztez csatrona kivaltas

Arpad hid csomépont verzié 1
Arpéad hid - Voroskereszt utca vasuti feliljaro
Arpéad hid EDR megéllo
Arpéad hid EDR megéll6 - Szentlélek tér gyalogos hid

HEV palya dél felé és az 1-es villamos pélyajanak iizemi kapcsolata

Szentlélek tér vilamos megallé

Lehel tér és Hungéaria k  rat csomépont verzi6 1
Lehel tér négyvaganyos mélyallomas

Lehel tér mélyallomas utasalagut a 3-as vonalhoz
Hungéria korat - Lehel tér ereszked szakasz
Roébert K. Krt. Gyalogos aluljar6 Mexikéi Gt felé

Robert K. Krt. Gyalogos aluljaré Vagany utca felé

Roébert K. Krt. Megallo
Robert K. Krt. - Rakosrendez egy vagany b vités

Vagoéhid csomépont verzi6 1
Spanyol lakopark - Vagohid ereszked mélyvezetés szakasz
Kén utca - Vagohid ereszked mélyvezetés szakasz
Véagoéhid mélyallomas

Vagohid csomépont verzié 2
Lakopark | toltés atfuras
Spanyol laképark - Kisduna felszini téltésen szakasz
Kisduna hid
Kisdunaparti Ut toltésatfaras
Kisduna - Kén utca felszini szakasz
Akadalymentes kiagazas Kén utca
Kén utca - Vagoéhid emelked szakasz
Beothy utca - Mester utca vasuti hid
Mester utca megallé
Mester utca - Ferencvéros va. vasuti hid
Mester utca villamos végallomas

Véagoéhid csomépont verzié 3
Lakopark | toltés atfuras
Spanyol lakoépark - Kisduna felszini téltésen szakasz
Kisduna hid

Kisdunaparti Ut toltésatfaras
Kisduna - Kén utca felszini szakasz
Akadalymentes kiagazas Kén utca

Kén utca - Vagohid emelked szakasz
Bedthy utca - Mester utca vasuti hid
Mester utca megalld
Mester utca - Ferencvaros va. vasUti hid vaganykapcsolattal
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0,56
1,00

1,00
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0,40
1,00
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1,20
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0,56

945
85,1

11720
10185
495
840
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650
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35

31783
12470
60
17460
780
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35
198

80940
28000
28000
24940

24982,4
183
249,2
6000
183
124,6
1100
747,6
8400
1100
6720
175

24807,4
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249,2
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124,6
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8400
1100
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Javasolt valtozatok

1-es valtozat

Eredményesen akkor tervezhetiink, ha a furépajzs mellett az esziinket is hasznaljuk. Ha feltétlendl draga
alagutat akarunk farni azt csak akkor tegyiik ha nincs mas lehet ség. Ha van akkor inkabb hasznaljuk azt.
Ezzel egy csomé kdzpénzt takarithatunk meg.

Ezen tdl a nyomvonalat lehet leg ne oda tegyiik ahol minden négyzetcentiméteren mar tébb metrévonal
is van, hanem oda ahol valéban sziikség van ra.

Jellemz i:

A projekt kit zott céljait maradéktalanul teljesiti.

Gyors kozlekedést biztosit.

A atszallasi kapcsolatot biztosit az 6sszes metrokhoz és mas fontos metsz tdmegkodzlekedési
Utvonalakhoz.

Masképp fel nem tarhaté teriletet tar fel.

Az épitési munkak megfelel en szakaszolhatok.

Koltséghatékonyséaga jo.

Nyomvonal mentén hatalmas kapacitasu b vithet P+R parkolé.

Nyomvonal:

Az észak-nyugati szentendrei ag a Kolossy térnél mélyvezetésbe kerlilve a Margit-sziget érintésével jut el
a Lehel térhez.

A nagyvasut lehet ségeit kihasznalva létesiil egy észak-keleti kaposztasmegyeri ag, amely szintén itt
csatlakozik a kézéps szakaszba.

Innen a kézéps szakasz Hungaria és a Nagykorat kozott egy virtualis korutat képezve mélyvezetésben
jut el a Baross térig. A tovabbi szakaszon a nagyvasut nyomvonalat kihasznélva éri el a Vagohidat.

A dél-nyugati csepeli &g a Kén utcanal egy Uj Kisduna hiddal kiagazva a Spanyol lakopark érintésével
kapcsolodik a jelenlegi csepeli HEV nyomvonalaba. Az Gj végallomas gyorsvillamosként a Csepeli Gtnal
létesdl.

A dél-keleti rackevei 4g a nagyvasut nyomvonalat kihasznalva jut el Taksonyig, ahol egy U] Kisduna hiddal
csatlakozik a rackevei hév nyomvonalaba.

FAQ: Nem jelent e példaul a csepeli utasok szamara hatranyt, hogy az eddig belvaros felé tarté vonal
most elkerlli a belvarost? Egyértelm en nem.

Az eddigi utasmozgasokbdl latszik, hogy a csepeli utasok nagy része a 3-as metrévonalra szall at. Ezt az
EDR esetén is megteheti méghozza Ugy, hogy megspérol egy atszallast. Ezen kivil varhaté egy komoly
utascsere az EDR és az M3 talalkozasi pontjainal. Az eddig M3-ra kényszerittet utasok az EDR
segitségével a céljukhoz sokkal koézelebb juthatnak majd.

A valéban belvaros céli utazasok szamara tovabbra is megmarad a 3-as metré, a 2-es és 24-es villamos.
A budai utazasi célt pedig a 4-es vagy 6-os villamos helyett a jobb elhelyezkedés 1-es fogja majd
kiszolgalni.

FAQ: A nyomvonal nem fut tilsagosan tavol a belvarost6l? Ha 6sszehasonlitjuk a régi (itt k6zéps 9-es)
szakasz eljutas idejét lathatjuk, hogy ezzel a valtozattal példaul a Balha Lujza térre (nem szamitva a
verzio egyéb jelent s id megtakaritasait) kortlbelll ugyanannyiid alatt juthatunk el barhonnan mit az
"Astorias" régivel. Persze mondhat6, hogy az Astoriahoz a régi nyomvonallal mennyivel gyorsabban el
lehetett jutni. Ez igy van, de ezen valtozattal pedig a Baross térre lehet ugyanolyan gyorsan eljutni. Az
meg egy masik kérdés mennyire utazasi cél a belvaros.
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Megtakaritasok:

A dél-nyugati szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 10 perc menetid
megtakaritas érhet el.

A dél-keleti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korilbelll atlagosan 25 perc menetid
megtakaritas érhet el. De ezen tdl az eljutasi id szinte minden fontos allomas tekintetében drasztikusan
a felére csokken!

Az északkelti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 15 perc menetid
megtakaritas érhet el. Ezen tdl a Szentendrei gyorsjarat is 15 perc megtakaritast tud elérni az észak-
nyugati aggal szemben.

Az észak-nyugati szakaszon az atszallasokbol elérhet megtakaritds nem tébb mint 3 perc.
Nyomvonala az eredeti Eszak-déli regionalis gyorsvasutéval szemben fel nem tart teriileteket tar fel.
Financialis oldalrél a valtozat az eredeti Eszak-déli regionélis gyorsvasut 720MrdHUF (2005-ben 650)
koltségével szemben 43%-o0s létesitési kdltségmegtakaritast ér el. Emellett az ellatasi teriiletet 30%-kal
noveli és a menetid t csokkenti.

Megtérilés:

EMSZ Megnevezés Utasszam Megtak. Megtak. Megtériilés  Megtériilés add
utas/nap perc MHUF év év
211000 Eszaknyugati fels szakasz verzi6 1 70000 4,30 11,3176 99,85617927 181,5566896
229000 Eszaknyugati szakasz als6 verzi6 9 120000 1,80 8,1216 139,151435  253,0026091
231000 Eszakkeleti szakasz verzié 1 50000 8,30 15,604 72,42580713  131,6832857
254000 Kozéps szakasz verzio 4 150000 6,40 36,096 31,30907288 56,92558705
261000 Délnyugat szakasz verzi6 1 50000 3,70 6,956 162,4687025 295,3976409
271000 Délkeleti szakasz verzi6 1 60000 21,00 47,376 23,85453171 43,37187585
1-es javaslat 125,4712  9,007105173 16,37655486

A megtériilést 4800HUF atlagos kiesett érabérrel, az utazék kdzott 47%-os adofizet k aranyaval és 55%-
os atlagos adoterheléssel szamoltuk!
Az egyes szakaszokndl egyszer sitett atlagos forgalmi adatokat vettiink figyelembe!

Alkotoelemek és koltségek:

EMSZ Megnevezés egység mennyiség Osszesen
egység MHUF
100001 EDR jarm db 54,00 36180
211000 Eszaknyugati fels szakasz verzié 1 db 1,00 5519
310200 Eszaknyugati fels szakasz opci6 2 db 1,00 1009,45
229000 Eszaknyugati szakasz alsé verzié 9 db 1,00 98686
231000 Eszakkeleti szakasz verzi6 1 db 1,00 14559,0875
254000 Kbzéps szakasz verzié 4 db 1,00 116774,5
261000 Délnyugat szakasz verzié 1 db 1,00 18564
360100 Délnyugati szakasz opci6 1 db 1,00 1330,25
271000 Délkeleti szakasz verzié 1 db 1,00 31612
370200 Délkeleti szakasz opci6 2 db 1,00 28727,5
370300 Délkeleti szakasz opci6 3 db 1,00 335
370600 Délkeleti szakasz opci6 6 db 1,00 2611,1
431000 Lehel tér és Hungaria k rdt csomoépont verzié 1 db 1,00 31783
463000 Vagohid csomépont verzié 3 db 1,00 24807,4
1-es javaslat db 1,00 412498,2875
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Utemek:

EMSZ Megnevezés
271000 Délkeleti szakasz verzi6 1
370600 Délkeleti szakasz opci6 6

463000 Véagoéhid csomépont verzié 3
254001 Kozéps szakasz verzio 4 els utem

100001 EDR jarm

261000 Délnyugat szakasz verzi6 1

370200 Délkeleti szakasz opci6 2

370300 Délkeleti szakasz opci6 3

254002 Kozéps szakasz verzi6 4 masodik
utem

431000 Lehel tér és Hungaria k rut
csomépont verzié 1
231000 Eszakkeleti szakasz verzi6 1

229000 Eszaknyugati szakasz als6 verzid 9
211000 Eszaknyugatifels szakasz verzid 1
100001 EDR jarm

360100 Délnyugati szakasz opci6 1
310200 Eszaknyugati fels szakasz opci6 2

1-es javaslat utemek

egység mennyisé 0sszesen Megvalésit Utem

g
egység

1,00
1,00
1,00
1,00
27,00
1,00
1,00
1,00
1,00

1,00
1,00
1,00
1,00
27,00
1,00
1,00

1,00

MHUF

31612
2611,1
24807,4
4192
18090
18564
28727,5
335
112582,5

31783

14559,087
5
98686
5519
18090
1330,25
1009,45

412498,28
75

as
hénap

14
9
11
6
15
17
14
1
19

10

7

13
8
15
8
5

WNNNRRRRR

N

4

5
5
5
6
6

Koltség

MHUF

81312,5

47626,5
112582,5

46342,087
5
122295
2339,7

412498,28
75

Epités
max.
hénap

15

17

10

15

84

Epités
min.
hénap

19

Az épitkezés alatt a CSHEV és RHEV zavartalanulriggket. Az atallast EDR (izemre egyetlen hétvégém iehet

oldani. A463000 épitését szakaszos forgalomlezarasok mellett el lehet végezni. A 360100 épitésének idején (remélhet leg) a
csepeli elkertl Gt mar tizemelni fog, igy ez nem okoz majd fennakadast. Az épitkezés a vasuti kdzlekedést (hasznéalatban Iév

vaganyokat) nem zavarja.

Az egyes Utemek befejeztével az EDR haldzat a kéretviszonylatokat szolgal majd ki.

Soroksar - Vagohid .
Soroksar - Baross tér .

NogakrwbdE
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Rackeve - Baross tér ; Csepel Posztogyar utcacsBdér .
Rackeve - Lehel tér ; Csepel Posztogyar utca - ILtéhe
Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztoggar-u€aposztasmegyer MO .
Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztoggar-$zentendre .

Réackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel CsepelBaentendre Plispékmajor .
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Menetid k:

Nyugati viszonylat:

EMSZ Megnevezés Menetid
perc
a310201 Puspokmajor Itp. 0
$310201 Pispokmajor Itp. - Szentendre 4
a310202 Szentendre 4
$211001 Szentendre - Pannéniatelep 5
a211002 Panndniatelep 6
211002 Pannéniatelep - Poméaz 9
a211003 Pomaz 9
211003 Pomaz - Szent Istvan-telep 12
a211004 Szent Istvan-telep 12
211004 Szent Istvan-telep - Budakalasz, lenfon6 13
a211005 Budakalasz, lenfoné 14
$211005 Budakalasz, lenfon6 - Budakalasz 15
a211006 Budakalasz 15
211006 Budakalasz - Békasmegyer 17
a211007 Békasmegyer 18
211007 Békasmegyer - Csillaghegy 20
a211008 Csillaghegy 20
211008 Csillaghegy - Rémaifiird 22
a211009 Romaifurd 22
211009 Roémaifiird - Aquincum 23
a211010 Agquincum 23
211010 Aquincum - Kaszasd | 25
a211011 Kaszasd | 26
$229001 Kaszasd | - Filatorigat 26
a229001 Filatorigat 27
$229002 Filatorigat - Arpad hid 28
a229002 Arpéad hid 29
$229003 Arpéd hid - Kolossy tér 31
a229003 Kolossy tér 31
$229004 Kolossy tér - Margit-sziget 32
a229004 Margit-sziget 32
229005 Margit-sziget - Lehel tér 34
a431001 Lehel tér 34
254001 Lehel tér - Kodaly kérond 36
a254001 Kodaly kérond 36
$254002 Kodaly kérénd - Lovolde tér 37
a254002 Lovolde tér 37
254003 Lévolde tér - Baross tér 39
a254003 Baross tér 39
s$254004 Baross tér - Hungaria korut 42
a254004 Hungéria kéruat 42
$254005 Hungéria korat - Népliget 44
a254005 Népliget 45
254006 Népliget - Mester utca 46
a463001 Mester utca 47
s463002 Mester utca - Spanyol lakopark 49
a261001 Spanyol laképark 49
261002 Spanyol lakopark - Szabadkikot 50
a261002 Szabadkikot 51
261003 Szabadkikét - Szent Imre tér 52
a261003 Szent Imre tér 53
$261004 Szent Imre tér - Karacsony Sandor 54
a261004 Karacsony Sandor 54
$261005 Karacsony Sandor - Posztégyar utca 55
a261005 Posztogyar utca 55
s360101 Posztogyar utca - Szabadséag ut 57
a360101 Szabadsag ut 57
360102 Szabadsag Ut - Csepeli Ut 59
a360102 Csepeli ut 59
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Keleti viszonylat:

EMSZ Megnevezés Menetid
perc
a231001 Puspokmajor Itp. 0
231001 Puspodkmajor Itp. - Szentendre 4
a231002 Szentendre 4
$231002 Szentendre - Kaposztasmegyer MO 12
2231003 Képosztasmegyer MO 12
231003 Képosztasmegyer MO - Kaposztdsmegyer Megyeri Ut 13
a231004 Képosztasmegyer Megyeri Gt 14
s231004 Képosztasmegyer Megyeri Ut - Jarm telep utca 15
a231005 Jarm telep utca 16
231005 Jarm telep utca - Atlétikai stadion 17
a231006 Atlétikai stadion 17
231006 Atlétikai stadion - Rakospalota Ujpest va 18
a231007 Rékospalota Ujpest va 19
231007 Rékospalota Ujpest va - Hungaria korat 22
a431002 Hungaria korat 23
s431001 Hungéria korat - Lehel tér 25
a431001 Lehel tér 26
s254001 Lehel tér - Kodaly kérénd 27
a254001 Kodaly kérond 27
$254002 Kodaly kérénd - Lovolde tér 28
a254002 Lovolde tér 28
254003 Lévolde tér - Baross tér 30
a254003 Baross tér 30
s254004 Baross tér - Hungaria korut 33
a254004 Hungéria kéruat 33
s$254005 Hungéria korat - Népliget 35
a254005 Népliget 36
s$254006 Népliget - Mester utca 38
a463001 Mester utca 38
$463002 Mester utca - Kén utca 40
a271001 Kén utca 40
$271002 Kén utca - Pesterzsébet va. 42
a271002 Pesterzsébet va. 42
271003 Pesterzsébet va. - Sorkosar va. 46
a271003 Sorkoséar va. 47
$271004 Sorkoséar va. - Soroksar MO P+R 50
a271004 Soroksar MO P+R 50
s$370201 Soroksar MO P+R - Dunaharszti va. 52
a370201 Dunaharszti va. 52
s$370202 Dunaharszti va. - Taksony 55
a370202 Taksony 56
s370203 Taksony - Jozsef Attila-telep 58
a271007 Jozsef Attila-telep 59
271008 Jozsef Attila-telep - Szigetszentmiklos-Gyartelep 62
a271008 Szigetszentmiklos-Gyartelep 62
271009 Szigetszentmiklés-Gyartelep - Szigethalom 63
a271009 Szigethalom 63
271010 Szigethalom - Szigethalom alsé 65
a271010 Szigethalom als6 65
s271011 Szigethalom als6 - Tékol 66
a271011 Tokol 66
271012 Tokol - Szigetcsép 70
a271012 Szigetcsép 70
271013 Szigetcsép - Szigetszentmarton-Szigetujfalu 74
a271013 Szigetszentmarton-Szigetujfalu 74
s271014 Szigetszentmarton-Szigetujfalu - Rackeve 80
a271014 Réackeve 80
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2-es valtozat

Kozel egy évszazados tavlathan ez az egyik leginnovativabb és leghatékonyabb realis alapokon nyugvé
kozlekedés-beruhazasi koncepcié Magyarorszagon. Alapjat a Hungaria korat akadalymentesitése képezi.
Eredménye képpen nem csak az EDR szamara alakul ki akadalymentes kdzéps szakasz, de létrejon
Magyarorszag els akadalymentes varosi kdzati kératja is.

Hatranya amiért a masodik helyre szorult, hogy a forgalmas kdzutba agyazott nyomvonal még igy is
jelent s kornyezeti terhelést jelent az utasok szamra (bar joval kevesebbet mint ma az 1-es villamos).
Ezen a jarm vekbe épitett specialis berendezésekkel kivan segiteni a tervezet.

Jellemz i:

A projekt kit zott céljait egy kivételével teljesiti.

Epitése jol szakaszolhatd.

Gyors kozlekedést biztosit.

A atszallasi kapcsolatot biztosit az 6sszes metrokhoz és mas fontos metsz tdmegkdzlekedési
Utvonalakhoz.

Egyedilalléan egyetlen fonddé beruhazassal javit a Kézép-magyarorszagi régio témeg és kozuti
kozlekedésén.

Nincs mély vagy kéregvezetés szakasza.

Koltséghatékonysaga kivalé.

Nyomvonal mentén hatalmas kapacitasu b vithet P+R parkolé.

Nyomvonal:

Az észak-nyugati szentendrei &g az Arpad hid budai hidf nél egy kiegészit hiddal csatlakozik a mai 1-
es villamos nyomvonalaba.

A nagyvasut lehet ségeit kihasznalva létesil egy észak-keleti kaposztasmegyeri 4g, amely a Vidampark
magassagban csatlakozik a kozéps szakaszba.

Itt akadalymentesen halad egészen a Mester utcéaig, ahol egy vasuti hidon at éri el a Vagohidat.

A dél-nyugati csepeli &g a Kén utcanal egy Uj Kisduna hiddal kiAgazva a Spanyol lakopark érintésével
kapcsolodik a jelenlegi csepeli HEV nyomvonalaba. Az Gj végallomas gyorsvillamosként a Csepeli Gtnal
létesul.

A dél-keleti rackevei &g a nagyvasut nyomvonalat kihasznalva jut el Taksonyig, ahol egy Uj Kisduna hiddal
csatlakozik a rackevei hév nyomvonalaba.

Kulén erénye, hogy nem kockaztat meg egy Uj nyomvonalat, hanem egy mar meglév b vitésével operal.
igy minimalisra csékkenti annak kockazatat, hogy nem jon dssze a vonal taplalasahoz szilkséges
utasszam.

FAQ: Nem jelent e példaul a csepeli utasok szamara hatranyt, hogy az eddig belvaros felé tarté vonal
most elkerili a belvarost? Egyértelm en nem.

Az eddigi utasmozgasokbdl latszik, hogy a csepeli utasok nagy része a 3-as metrévonalra szall at. Ezt az
EDR esetén is megteheti méghozza ugy, hogy megsporol egy atszallast. Ezen kivil varhaté egy komoly
utascsere az EDR és az M3 talalkozasi pontjainal. Az eddig M3-ra kényszerittet utasok az EDR
segitségével a céljukhoz sokkal kézelebb juthatnak majd.

A val6éban belvaros célu utazasok szamara tovabbra is megmarad a 3-as metré, a 2-es és 24-es villamos.
A budai utazési célt pedig a 4-es vagy 6-os villamos helyett a jobb elhelyezkedés 1-es fogja majd
kiszolgalni.
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FAQ: Nem jelent e példaul a békasmegyeri utasok szamara hatranyt, hogy az eddig belvaros felé tarto
vonal most elkerili a belvarost? Egyértelm en nem.
Az eddigi utasmozgasokbdl latszik, hogy az északrdl jov utasok nagy része vagy az 1-es vagy a 4-es

vagy a 6-os villamosokkal illetve a 2-es metréval a pesti oldalra igyekszik. Ezt az EDR esetén is megteheti

méghozza ugy, hogy megsporol egy atszallast. A valéban belvaros céll utazasok szamara tovabbra is
megmarad a 3-as metrd, és meghosszabbodik a 19-es és 41-es villamos. A pesti iranyt pedig maga az
EDR fogja kiszolgalni.

FAQ: A nyomvonal nem fut tdlsagosan tavol a belvarostél? Ha dsszehasonlitjuk a régi (itt kozéps 9-es)
szakasz eljutas idejét lathatjuk, hogy ezzel a valtozattal példaul a Balha Lujza térre (nem szamitva a
verziod egyéb jelent s id megtakaritasait) kortilbelll ugyanannyi id alatt juthatunk el barhonnan mit az
"Astorias" régivel. Persze mondhatd, hogy az Astoriahoz a régi nyomvonallal mennyivel gyorsabban el
lehetett jutni. Ez igy van, de ezen valtozattal pedig a Népstadionhoz lehet ugyanolyan gyorsan eljutni. Az
meg egy masik kérdés mennyire utazasi cél a belvaros.
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Megtakaritasok:

A dél-nyugati szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 10 perc menetid

megtakaritas érhet el.

A dél-keleti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korilbelll atlagosan 25 perc menetid
megtakaritas érhet el. De ezen tdl az eljutasi id szinte minden fontos allomas tekintetében drasztikusan

a felére csokken!

Az északkelti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 15 perc menetid
megtakaritas érhet el. Ezen tdl a Szentendrei gyorsjarat is 15 perc megtakaritast tud elérni az észak-

nyugati aggal szemben.

Az észak-nyugati szakaszon az atszallasokbol elérhet megtakaritds nem tébb mint 3 perc.

Kbzéps szakasza a legjobban alkalmazkodik a jelenlegi és varhato észak-déli kozlekedési tengelyhez.

Kiemelend tulajdonsaga, hogy nem csak a k6zossegi de a kozuti kozlekedés szamara is komoly
eredményeket hoz . Altala létrején a jelenlegi és varhat6 észak-déli kozlekedési tengely mentén egy
kétsavos akadalymentes korut! Ez a gépjarm eljutasi id t ezen a szakaszon atlagosan 42%-kal

csokkenti. Kdzvetlen hatasaként az emlitett sav kornyezetterhelése is jelent sen csokken.

Financialis oldalrél a valtozat az eredeti Eszak-déli regionélis gyorsvasut 720MrdHUF (2005-ben 650)
. Emellett az ellatasi teriiletet 30%-kal

koltségével szemben 77%-os létesitési kdltségmegtakaritast ér el

noveli és a menetid t csokkenti.

Megtérulés:

EMSZ Megnevezés Utasszam
utas/nap

211000 Esza}knyugati fels szakasz verzié 1 70000

231000 Eszakkeleti szakasz verzi6 1 50000

253000 Kbzéps szakasz verzié 3 150000

253000 Kbzéps szakasz verzié 3 110000

261000 Délnyugat szakasz verzié 1 50000

271000 Délkeleti szakasz verzi6 1 60000
2-es javaslat

Megtak.
perc

4,30
5,90
7,60
13,50
3,70
21,00

Megtak.
MHUF

11,3176
11,092
42,864
55,836

6,956

47,376

175,4416

Megtériilés
év

59,2654785
60,47087806
15,64816581
12,01273335
96,42653529
14,15786431

3,82316953

Megtérilés ado
év

107,7554155
109,947051
28,45121057
21,84133337
175,3209732
25,74157147

6,951217328

A megtérilést 4800HUF atlagos kiesett érabérrel, az utazok kdzott 47%-os addéfizet k aranyaval és 55%-

os atlagos adéterheléssel szamoltuk!

Az egyes szakaszoknal egyszer sitett atlagos forgalmi adatokat vettiink figyelmébe!

EDR, Eszak-déli Regionalis Gyorsvas(t

79



Alkotoelemek és koltségek:

EMSzZ

100001
211000
310200
231000
253000
261000
360100
271000
370200
370300
370600
421000
462000

Megnevezés

EDR jarm
Eszaknyugati fels szakasz verzié 1
Eszaknyugati fels szakasz opci6 2

Eszakkeleti szakasz verzié 1
Kbzéps szakasz verzié 3
Délnyugat szakasz verzié 1
Délnyugati szakasz opci6 1
Délkeleti szakasz verzié 1
Délkeleti szakasz opci6 2
Délkeleti szakasz opci6 3
Délkeleti szakasz opci6 6
Arpéd hid csomépont verzié 1
Vagohid csomépont verzié 2

2-es javaslat

EDR, Eszak-déli Regionalis Gyorsvas(t

egység

mennyiség
egység

54,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00
1,00

1,00

Osszesen
MHUF

36180
5519
1009,45
14559,0875
69906,4
18564
1330,25
31612
28727,5
335
2611,1
9485
24982,4

244821,1875
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Utemek:

EMSZ Megnevezés egység mennyisé 0©sszesen Megvalosit tem item Epités max. Epités min.
g as
egység MHUF hénap MHUF hénap hénap

253001 Kozéps szakasz verzié 3 db 1,00 60041,08 24 1 60041,08 24

atem 1
271000 Délkeleti szakasz verzié 1 db 1,00 31612 14 2
370600 Délkeleti szakasz opci6 6 db 1,00 2611,1 9 2
462000 Vagohid csomépont verzi6 2 db 1,00 24982,4 11 2
100001 EDR jarm db 27,00 18090 15 2
231000 Eszakkeleti szakasz verzio 1  db 1,00 14559,087 7 2 91854,5875 15

5
261000 Délnyugat szakasz verzié 1 db 1,00 18564 17 3
370200 Délkeleti szakasz opci6 2 db 1,00 28727,5 14 3
370300 Délkeleti szakasz opci6 3 db 1,00 335 1 3 47626,5 17
253002 Kozéps szakasz verzié 3 db 1,00 9865,32 21 4
) atem 2
421000 Arpad hid csomopont verzi6  db 1,00 9485 11 4
1

211000 Eszaknyugatifels szakasz db 1,00 5519 8 4

verzi6 1
100001 EDR jarm db 27,00 18090 15 4 42959,32 21
360100 Délnyugati szakasz opci6 1 db 1,00 1330,25 8 5
310200 Eszaknyugatifels szakasz db 1,00 1009,45 5 5 2339,7 8

opcio 2

2-es javaslat utemek db 1,00 244821,18 244821,1875 85 24
75

Az épitkezés alatt a CSHEV és RHEV zavaratlanulriglet. Az atallast EDR (izemre egyetlen hétvégém iehet
oldani. Ez alél kivétel @a21000 m targy, ahol ideiglenes végallomasparral és egy fél megallonyi gyaloglassal athidalhaté az

épitkezés altal kozott probléma. A 462000 épitését szakaszos forgalomlezarasok mellett el lehet végezni. A 360100 épitésének
idején (remélhet leg) a csepeli elkeriil Gt mar tzemelni fog, igy ez nem okoz majd fennakadast. Az épitkezés a vasuti kdzlekedést
(hasznalatban lév vaganyokat) nem zavarja.

Az egyes ltemek befejeztével az EDR hal6zat a kéretviszonylatokat szolgal majd ki.

1.
2.
3.

1-es villamos kdzlekedik.

Soroksar - Kaposztasmegyer MO. 1-es villamos azd@bWNépliget viszonylatban kézlekedik.

Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztoggar-uirpad hid . 1-es villamos az Obuda - VAci Gt
viszonylatban kozlekedik.

Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztdéggar-igzentendre . 1-es villamos megsk. 19-es
villamos Etele tér - Obuda viszonylatban kézlekedik

Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Csepelsaentendre Plspokmajor . 19-es villamos Etele tér -
Obuda viszonylatban kdzlekedik.
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Menetid k:

Nyugati viszonylat:

EMSzZ

a310201
$310201
a310202
$211001
2211002
5211002
2211003
$211003
a211004
$211004
a211005
211005
a211006
$211006
a211007
$211007
2211008
5211008
a211009
$211009
a211010
211010
a211011
5229001
a229001
5229002
a421001
s$253001
a253001
5253002
a253002
$253003
a253003
$253004
a253004
253005
a253005
$253006
a253006
$253007
a253007
253008
a253008
$253009
a253009
253010
a253010
253011
a253011
$253012
a253012
253013
a253013
253014
a462001
s462001
a261001
5261002
2261002

Megnevezés

Puspokmajor Itp.
Pispokmajor Itp. - Szentendre
Szentendre
Szentendre - Pannéniatelep
Panndniatelep
Pannéniatelep - Poméaz
Pomaz
Pomaz - Szent Istvan-telep
Szent Istvan-telep
Szent Istvan-telep - Budakalasz, lenfon6
Budakalasz, lenfoné
Budakalasz, lenfon6 - Budakalasz
Budakalasz
Budakalasz - Békasmegyer
Békasmegyer
Békasmegyer - Csillaghegy
Csillaghegy
Csillaghegy - Rémaifiird
Romaifurd
Roémaifiird - Aquincum
Agquincum
Aquincum - Kaszasd |
Kaszasd |
Kaszasd | - Filatorigat
Filatorigat
Filatorigat - Arpad hid
Arpad hid
Arpéd hid - Népfird utca
Népfird utca
Népfird utca - Véci Gt
Véci Gt
Vaci Ut - Honvéd Kérhaz
Honvéd Kérhaz
Honvéd Koérhaz - Lehel Gt
Lehel at
Lehel Gt - Kacséh Pogracz ut
Kacso6h Pogracz at
Kacso6h Pogracz Ut - Erzsébet Kiralyné atja
Erzsébet Kiralyné Gtja
Erzsébet Kiralyné Gtja - Ajtosi D rer sor
Ajtési D rer sor
Ajtési D rer sor - Tokholy ut
Tokhaoly at
Tokholy ut - Egressy ut
Egressy ut
Egressy Ut - Staidonok
Staidonok
Staidonok - K banyai Salgoétarjani ut
K banyai Salg6tarjani ut
K béanyai Salgétarjani Gt - Vajda Péter utca
Vajda Péter utca
Vajda Péter utca - Ull i Gt
onl i at
Ull i at - Mester utca
Mester utca
Mester utca - Spanyol laképark
Spanyol lakopark
Spanyol lakopark - Szabadkikot
Szabadkikot
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$261003
a261003
5261004
a261004
5261005
a261005
s360101
a360101
$360102
a360102

Keleti viszonylat:

EMSZ

a231001
231001
a231002
5231002
a231003
s$231003
a231004
5231004
a231005
231005
a231006
s$231006
a231007
231007
a253005
$253006
a253006
$253007
a253007
253008
a253008
253009
a253009
$253010
a253010
253011
a253011
253012
a253012
s$253013
a253013
253014
2462001
s$462002
a271001
$271002
a271002
271003
a271003
s$271004
a271004
s370201
a370201
370202
a370202
s370203
a271007
s$271008
a271008
271009
a271009
s271010

Szabadkikét - Szent Imre tér
Szent Imre tér
Szent Imre tér - Karacsony Sandor
Karacsony Sandor
Karacsony Sandor - Posztégyar utca
Posztégyar utca
Posztégyar utca - Szabadséag ut
Szabadsag ut
Szabadsag Ut - Csepeli Ut
Csepeli Ut

Megnevezés

Puspodkmajor Itp.
Puspdkmajor Itp. - Szentendre
Szentendre
Szentendre - Kposztasmegyer MO
Képosztasmegyer MO
Képosztasmegyer MO - Kaposztasmegyer Megyeri Ut
Képosztasmegyer Megyeri Gt
Képosztasmegyer Megyeri Ut - Jarm telep utca
Jarm telep utca
Jarm telep utca - Atlétikai stadion
Atlétikai stadion
Atlétikai stadion - Rakospalota Ujpest va
Rékospalota Ujpest va
Rékospalota Ujpest va - Kacséh Pogracz Gt
Kacso6h Pogracz at
Kacsoh Pogracz Ut - Erzsébet Kiralyné Utja
Erzsébet Kiralyné Gtja
Erzsébet Kiralyné Gtja - Ajtosi D rer sor
Ajtési D rer sor
Ajtési D rer sor - Tokholy ut
Tokholy at
Tokholy ut - Egressy Ut
Egressy ut
Egressy Ut - Staidonok
Staidonok
Staidonok - K banyai Salgoétarjani ut
K béanyai Salgétarjani ut
K banyai Salg6tarjani Ut - Vajda Péter utca
Vajda Péter utca
Vajda Péter utca - Ull i Gt
Uil iat
Ull i Gt - Mester utca
Mester utca
Mester utca - Kén utca
Kén utca
Kén utca - Pesterzsébet va.
Pesterzsébet va.
Pesterzsébet va. - Sorkosar va.
Sorkosar va.

Sorkoséar va. - Soroksar MO P+R
Soroksar MO P+R
Soroksar MO P+R - Dunaharszti va.
Dunaharszti va.

Dunaharszti va. - Taksony
Taksony
Taksony - Jézsef Attila-telep
Jozsef Attila-telep
Jozsef Attila-telep - Szigetszentmiklos-Gyartelep
Szigetszentmiklos-Gyartelep
Szigetszentmiklos-Gyartelep - Szigethalom
Szigethalom
Szigethalom - Szigethalom als6
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a271010
s271011
a271011
s271012
a271012
s271013
a271013
271014
a271014

Szigethalom als6
Szigethalom also - Tokol
Tokol
Tokol - Szigetcsép
Szigetcsép
Szigetcsép - Szigetszentmarton-Szigetujfalu
Szigetszentmarton-Szigetujfalu
Szigetszentmarton-Szigetujfalu - Rackeve
Rackeve
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3-as valtozat

Ha mindenaron hosszi mélyvezetés alagutat akarunk farni akkor legaldbb annak nyomvonaléat
ésszer en valasszuk meg. Tehat ne oda tegylk ahol minden négyzetcentiméteren mar tébb metrévonal is
van, hanem oda ahol valéban sziikség van ra.

Jellemz i:

A projekt kit z6tt céljait maradéktalanul teljesiti.

Gyors kozlekedést biztosit.

A atszallasi kapcsolatot biztosit az 6sszes metrékhoz és mas fontos metsz témegkozlekedési
Utvonalakhoz.

Masképp fel nem tarhat6 teriletet tar fel.

Az épitési munkak viszont sajnos csak kismértékben szakaszolhatok.

Koltséghatékonysaga kdzepes.

Nyomvonal mentén hatalmas kapacitast b vithet P+R parkold.

Nyomvonal:

Az észak-nyugati szentendrei ag a Kolossy térnél mélyvezetésbe keriilve a Margit-sziget érintésével jut el
a Lehel térhez.

A nagyvasut lehet ségeit kihasznalva létesil egy északkelti kdposztasmegyeri ag, amely szintén itt
csatlakozik a kozéps szakaszba.

Innen a kézéps szakasz Hungaria és a Nagykorat kozott egy virtualis korutat képezve mélyvezetésben a
Baross tér érintésével éri el a Vagohidat.

A dél-nyugati csepeli &g a Kén utcanal egy Uj Kisduna hiddal kiAgazva a Spanyol lakopark érintésével
kapcsolodik a jelenlegi csepeli HEV nyomvonalaba. Az Gj végallomas gyorsvillamosként a Csepeli Gtnal
létesal.

A dél-keleti rackevei &g a nagyvasut nyomvonalat kihasznalva jut el Taksonyig, ahol egy Uj Kisduna hiddal
csatlakozik a rackevei hév nyomvonalaba.

FAQ: A nyomvonal nem fut tdlsagosan tavol a belvarostél? Ha dsszehasonlitjuk a régi (itt kozéps 9-es)
szakasz eljutas idejét lathatjuk, hogy ezzel a valtozattal példaul a Balha Lujza térre (nem szamitva a
verzio egyéb jelent s id megtakaritasait) kortilbelll ugyanannyi id alatt juthatunk el barhonnan mit az
"Astorias" régivel. Persze mondhatd, hogy az Astoriahoz a régi nyomvonallal mennyivel gyorsabban el
lehetett jutni. Ez igy van, de ezen valtozattal pedig a Baross térre lehet ugyanolyan gyorsan eljutni. Az
meg egy masik kérdés mennyire utazasi cél a belvaros.
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Megtakaritasok:

A dél-nyugati szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 10 perc menetid
megtakaritas érhet el.

A dél-keleti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korilbelll atlagosan 25 perc menetid
megtakaritas érhet el. De ezen tdl az eljutasi id szinte minden fontos allomas tekintetében drasztikusan
a felére csokken!

Az északkelti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 15 perc menetid
megtakaritas érhet el. Ezen tdl a Szentendrei gyorsjarat is 15 perc megtakaritast tud elérni az észak-
nyugati aggal szemben.

Az észak-nyugati szakaszon az atszallasokbol elérhet megtakaritds nem tébb mint 3 perc.
Nyomvonala az eredeti Eszak-déli regionalis gyorsvasutéval szemben fel nem tart teriileteket tar fel.
Financialis oldalrél a valtozat az eredeti Eszak-déli regionélis gyorsvasut 720MrdHUF (2005-ben 650)
koltségével szemben 19%-os létesitési kdltségmegtakaritast ér el. Emellett az ellatasi teriiletet 30%-kal

noveli és a menetid t csokkenti.

Megtérilés:

EMSZ Megnevezés Utasszam Megtak. Megtak. Megtériilés  Megtériilés add
utas/nap perc MHUF év év
211000 Eszaknyugati fels szakasz verzi6 1 70000 4,30 11,3176 143,0754687 260,1372158
229000 Eszaknyugati szakasz als6 verzi6 9 120000 1,80 8,1216 199,3783152  362,5060276
231000 Eszakkeleti szakasz verzié 1 50000 8,30 15,604 103,7728098 188,6778361
252000 Kozéps szakasz verzi6 2 150000 7,10 40,044 40,4372921  73,52234926
261000 Délnyugat szakasz verzi6 1 50000 3,70 6,956 232,7876545  423,2502809
271000 Délkeleti szakasz verzi6 1 60000 21,00 47,376 34,17913975 62,14389045
3-as javaslat 129,4192  12,51182919 22,74878035

A megtériilést 4800HUF atlagos kiesett érabérrel, az utazék kdzott 47%-os adofizet k aranyaval és 55%-
os atlagos adoterheléssel szamoltuk!
Az egyes szakaszokndl egyszer sitett atlagos forgalmi adatokat vettiink figyelmébe!

Alkotoelemek és koltségek:

EMSZ Megnevezés egység mennyiség Osszesen
egység MHUF
100001 EDR jarm db 54,00 36180
211000 Eszaknyugati fels szakasz verzié 1 db 1,00 5519
310200 Eszaknyugati fels szakasz opci6 2 db 1,00 1009,45
229000 Eszaknyugati szakasz alsé verzié 9 db 1,00 98686
231000 Eszakkeleti szakasz verzi6 1 db 1,00 14559,0875
252000 Kbzéps szakasz verzi6 2 db 1,00 239177,5
261000 Délnyugat szakasz verzié 1 db 1,00 18564
360100 Délnyugati szakasz opci6 1 db 1,00 1330,25
271000 Délkeleti szakasz verzié 1 db 1,00 31612
370200 Délkeleti szakasz opci6 2 db 1,00 28727,5
370300 Délkeleti szakasz opci6 3 db 1,00 335
370600 Délkeleti szakasz opci6 6 db 1,00 2611,1
431000 Lehel tér és Hungaria k rit csomoépont verzié 1 db 1,00 31783
461000 Vagohid csomépont verzi6 1 db 1,00 80940
3-as javaslat db 1,00 591033,8875
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Utemek:

EMSZ Megnevezés egység mennyisé 0sszesen Megvalésit Utem utem Epités Epités
g as max. min.
egység MHUF hénap MHUF hénap hénap
271000 Délkeleti szakasz verzi6 1 db 1,00 31612 14 1
370600 Délkeleti szakasz opci6 6 db 1,00 2611,1 9 1
461000 Vagohid csomépont verzié 1 db 1,00 80940 12 1
100001 EDR jarm db 27,00 18090 15 1 133253,1 15
252001 Kozéps szakasz verzié 2 els utem db 1,00 142115 24 2 142115 24
261000 Délnyugat szakasz verzié 1 db 1,00 18564 17 3
370200 Délkeleti szakasz opci6 2 db 1,00 28727,5 14 3
370300 Délkeleti szakasz opci6 3 db 1,00 335 1 3 47626,5 17
252002 Kozéps szakasz verzi6 2 mésodik db 1,00 97062,5 19 4 97062,5 19
431000 Lehel tér é:t:lrI:]géria k rat db 1,00 31783 10 5
_ csomopont verzié 1
231000 Eszakkeleti szakasz verzi6 1 db 1,00 14559,087 7 5 46342,087 10
229000 Eszaknyugati szakasz als6 verzio9  db 1,00 98286 13 6 °
100001 EDR jarm db 27,00 18090 15 6
211000 Eszaknyugatifels szakaszverziol db 1,00 5519 8 6 122295 15
360100 Délnyugati szakasz opci6 1 db 1,00 1330,25 8 7
310200 Eszaknyugati fels szakasz opci6 2 db 1,00 1009,45 5 7 2339,7 8
3-as javaslat Utemek db 1,00 591033,88 591033,88 108 24
75 75

Az épitkezés alatt a CSHEV és RHEV zavaratlanulriiglet. Az atallast EDR (izemre egyetlen hétvégém iehet

oldani.A 360100 épitésének idején (remélhet leg) a csepeli elkeriil Gt mar iizemelni fog, igy ez nem okoz majd fennakadast. Az
épitkezés a vasuti kozlekedést (hasznalataban Iév vaganyokat) nem zavarja.

Az egyes Utemek befejeztével az EDR haldzat a kéretviszonylatokat szolgal majd ki.
Soroksar - Vagoéhid .

Soroksar - Baross tér .

Rackeve - Baross tér ; Csepel Posztogyar utcaocsBdér .

Réackeve - Lehel tér ; Csepel Posztdgyar utca -ILiéhe

Réackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztoggar-utaposztasmegyer MO .
Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztogyar-udzentendre .

Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Csepelsaentendre Plispokmajor .

Nog,rwnhE
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Menetid :

Nyugati viszonylat:

EMSzZ

a310201
$310201
a310202
$211001
2211002
5211002
2211003
$211003
a211004
$211004
a211005
211005
a211006
$211006
a211007
$211007
2211008
5211008
a211009
$211009
a211010
211010
a211011
5229001
a229001
5229002
a229002
5229003
a229003
5229004
a229004
5229005
a431001
$252001
a252001
5252002
a252002
$252003
a252003
$252004
a252004
5252005
a252005
$252006
a252006
252007
2461001
s461001
a261001
$261002
a261002
5261003
2261003
5261004
a261004
5261005
a261005
s$360101
a360101

Megnevezés

Puspokmajor Itp.
Pispokmajor Itp. - Szentendre
Szentendre
Szentendre - Pannéniatelep
Panndniatelep
Pannéniatelep - Poméaz
Pomaz
Pomaz - Szent Istvan-telep
Szent Istvan-telep
Szent Istvan-telep - Budakalasz, lenfon6
Budakalasz, lenfoné
Budakalasz, lenfon6 - Budakalasz
Budakalasz
Budakalasz - Békasmegyer
Békasmegyer
Békasmegyer - Csillaghegy
Csillaghegy
Csillaghegy - Rémaifiird
Romaifurd
Roémaifiird - Aquincum
Agquincum
Aquincum - Kaszasd |
Kaszasd |
Kaszasd | - Filatorigat
Filatorigat
Filatorigat - Arpad hid
Arpad hid
Arpéd hid - Kolossy tér
Kolossy tér
Kolossy tér - Margit-sziget
Margit-sziget
Margit-sziget - Lehel tér
Lehel tér
Lehel tér - Kodaly kérond
Kodaly kérond
Kodaly kérénd - Lovolde tér
Lovolde tér
Lévolde tér - Baross tér
Baross tér
Baross tér - Teleki LaszI6 tér
Teleki LaszI6 tér
Teleki L&szI6 tér - Losonci tér
Losonci tér
Losonci tér - Nagyvarad tér
Nagyvarad tér
Nagyvarad tér - Vagohid
Vagohid
Vagohid - Spanyol lakopark
Spanyol lakopark
Spanyol laképark - Szabadkikot
Szabadkikot
Szabadkikot - Szent Imre tér
Szent Imre tér
Szent Imre tér - Karacsony Sandor
Karacsony Sandor
Karacsony Sandor - Posztégyar utca
Posztogyar utca
Posztogyar utca - Szabadsag ut
Szabadsag Gt
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360102 Szabadsag Ut - Csepeli Ut 59
a360102 Csepeli Ut 59

Keleti viszonylat:

EMSZ Megnevezés Menetid
perc
a231001 Puspdkmajor Itp. 0
s$231001 Pispokmajor Itp. - Szentendre 4
a231002 Szentendre 4
231002 Szentendre - Kposztasmegyer MO 12
a231003 Képosztasmegyer MO 12
231003 Képosztasmegyer MO - Kaposztdsmegyer Megyeri Ut 13
a231004 Képosztasmegyer Megyeri Gt 14
231004 Kéaposztasmegyer Megyeri Ut - Jarm telep utca 15
a231005 Jarm telep utca 16
231005 Jarm telep utca - Atlétikai stadion 17
a231006 Atlétikai stadion 17
5231006 Atlétikai stadion - Rakospalota Ujpest va 18
a231007 Rékospalota Ujpest va 19
231007 Rakospalota Ujpest va - Hungaria korat 22
a431002 Hungaria korat 23
s431001 Hungaria koérut - Lehel tér 25
a431001 Lehel tér 26
s254001 Lehel tér - Kodaly kérénd 27
a254001 Kodaly kérond 27
254002 Kodaly kérénd - Lovolde tér 28
a254002 Lovolde tér 28
254003 Lovolde tér - Baross tér 30
a254003 Baross tér 30
252004 Baross tér - Teleki LaszI6 tér 31
a252004 Teleki LaszI6 tér 32
252005 Teleki LaszI6 tér - Losonci tér 33
a252005 Losonci tér 33
s$252006 Losonci tér - Nagyvarad tér 34
a252006 Nagyvarad tér 35
s$252007 Nagyvarad tér - Mester utca 37
a461001 Mester utca 37
461002 Mester utca - Kén utca 39
a271001 Kén utca 39
$271002 Kén utca - Pesterzsébet va. 41
a271002 Pesterzsébet va. 41
271003 Pesterzsébet va. - Sorkosar va. 45
a271003 Sorkoséar va. 46
271004 Sorkoséar va. - Soroksar MO P+R 49
a271004 Soroksar MO P+R 49
s370201 Soroksar MO P+R - Dunaharszti va. 51
a370201 Dunaharszti va. 51
s370202 Dunaharszti va. - Taksony 54
a370202 Taksony 55
s370203 Taksony - Jézsef Attila-telep 57
a271007 Jozsef Attila-telep 57
271008 Jozsef Attila-telep - Szigetszentmiklos-Gyartelep 60
a271008 Szigetszentmiklos-Gyartelep 60
271009 Szigetszentmiklés-Gyartelep - Szigethalom 61
a271009 Szigethalom 61
s$271010 Szigethalom - Szigethalom als6 63
a271010 Szigethalom als6 63
s271011 Szigethalom also - Tokol 65
a271011 Tokol 65
271012 Tokol - Szigetcsép 69
a271012 Szigetcsép 69
271013 Szigetcsép - Szigetszentmarton-Szigetujfalu 73
a271013 Szigetszentmarton-Szigetujfalu 73
s271014 Szigetszentmarton-Szigetujfalu - Rackeve 79
a271014 Rackeve 79
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4-es valtozat

A Kbdzép-magyarorszagi régio egyik f bevételi forrasa a tdrizmus. Az EDR adottsaga hogy az észak - dél
tengely menti szallitasi feladatok mellett felf zheti a régi6 fontos latvanyossagait a szentendrei skanzent |
a f varos Dunapartjan at Rackevéig egyetlen szinvonalas jaratra.

Jellemz i:

A projekt kit z6tt céljait maradéktalanul teljesiti.

Gyors kozlekedést biztosit.

A atszallasi kapcsolatot biztosit az 6sszes metrékhoz és mas fontos metsz témegkozlekedési
Utvonalakhoz.

Idegenforgalmi célpontokat f z fel.

Az épitési munkak viszont sajnos csak kismértékben szakaszolhatok.

Koltséghatékonysaga kdzepes.

Nyomvonal mentén megfelel kapacitasu b vithet P+R parkold.

Nyomvonal:

Az észak-nyugati szentendrei ag a Kolossy térnél mélyvezetésbe keriilve a Margit-sziget érintésével jut el
a Lehel térhez.

A nagyvasut lehet ségeit kihasznalva létesil egy északkelti kaposztasmegyeri ag, amely szintén itt
csatlakozik a kézéps szakaszba.

Innen a kézéps szakasz Duna mellett a Szabadsag, Vérésmarty, Marcius 15, F vam és Boraros teret
érintve mélyvezetésben éri el a Vagohidat.

A dél-nyugati csepeli &g a Vago hidnal mélyvezetéshen jut el a Spanyol laképarkig. Majd a felszinen
kapcsolodik a jelenlegi csepeli HEV nyomvonalaba.

A dél-keleti rackevei &g a nagyvasut nyomvonalat kihasznalva jut el Taksonyig, ahol egy Uj Kisduna hiddal
csatlakozik a rackevei hév nyomvonalaba.
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Megtakaritasok:

A dél-nyugati szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 10 perc menetid
megtakaritas érhet el.

A dél-keleti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korilbelll atlagosan 25 perc menetid
megtakaritas érhet el. De ezen tdl az eljutasi id szinte minden fontos allomas tekintetében drasztikusan
a felére csokken!

Az északkelti szakaszon az M3 atszallas elmaradasa miatt korulbelll atlagosan 15 perc menetid
megtakaritas érhet el. Ezen tdl a Szentendrei gyorsjarat is 15 perc megtakaritast tud elérni az észak-
nyugati aggal szemben.

Az észak-nyugati szakaszon az atszallasokbol elérhet megtakaritds nem tébb mint 3 perc.
Nyomvonala az idegenforgalmi célpontokat érintve masodlagos bevételeket eredményez a koltségvetés
szamara.

Financialis oldalrél a valtozat az eredeti Eszak-déli regionélis gyorsvasut 720MrdHUF (2005-ben 650)
koltségével szemben 19%-os létesitési kdltségmegtakaritast ér el. Emellett az ellatasi teriiletet 30%-kal
noveli és a menetid t csokkenti.

Megtérilés:

EMSZ Megnevezés Utasszam Megtak. Megtak. Megtériilés  Megtériilés add
utas/nap perc MHUF év év
211000 Eszaknyugati fels szakasz verzi6 1 70000 4,30 11,3176 142,5314016  259,1480029
229000 Eszaknyugati szakasz als6 verzi6 9 120000 1,80 8,1216 198,6201476  361,127541
231000 Eszakkeleti szakasz verzié 1 50000 8,30 15,604 103,3781973  187,9603587
251000 Kozéps szakasz verzi6 1 150000 6,40 36,096 44,6895332  81,25369673
261000 Délnyugat szakasz verzi6 1 50000 3,70 6,956 231,9024426  421,6408046
271000 Délkeleti szakasz verzi6 1 60000 21,00 47,376 34,04916815 61,90757846
4-es javaslat 125,4712  12,85644347  23,37535177

A megtériilést 4800HUF atlagos kiesett érabérrel, az utazék kdzott 47%-os adofizet k aranyaval és 55%-
os atlagos adoterheléssel szamoltuk!
Az egyes szakaszokndl egyszer sitett atlagos forgalmi adatokat vettiink figyelembe!

Alkotoelemek és koltségek:

EMSZ Megnevezés egység mennyiség Osszesen
egység MHUF
100001 EDR jarm db 54,00 36180
211000 Eszaknyugati fels szakasz verzié 1 db 1,00 5519
310200 Eszaknyugati fels szakasz opci6 2 db 1,00 1009,45
229000 Eszaknyugati szakasz alsé verzié 9 db 1,00 98686
231000 Eszakkeleti szakasz verzi6 1 db 1,00 14559,0875
251000 Kbzéps szakasz verzié 1 db 1,00 236930
261000 Délnyugat szakasz verzié 1 db 1,00 18564
360100 Délnyugati szakasz opci6 1 db 1,00 1330,25
271000 Délkeleti szakasz verzié 1 db 1,00 31612
370200 Délkeleti szakasz opci6 2 db 1,00 28727,5
370300 Délkeleti szakasz opci6 3 db 1,00 335
370600 Délkeleti szakasz opci6 6 db 1,00 2611,1
431000 Lehel tér és Hungaria k rdt csomoépont verzié 1 db 1,00 31783
461000 Véagoéhid csomépont verzié 1 db 1,00 80940
4-es javaslat db 1,00 588786,3875

EDR, Eszak-déli Regionalis Gyorsvasut 93



Utemek:

EMSZ Megnevezés egység mennyisé 0sszesen Megvalésit Utem utem Epités Epités
g as max. min.
egység MHUF hénap MHUF hénap hénap

271000 Délkeleti szakasz verzio 1 db 1,00 31612 14 1

370600 Délkeleti szakasz opci6 6 db 1,00 2611,1 9 1

461000 Vagohid csomépont verzié 1 db 1,00 80940 12 1

100001 EDR jarm db 27,00 18090 15 1 133253,1 15

251001 Kozéps szakasz verzié lels utem db 1,00 90380 18 2 90380 18

261000 Délnyugat szakasz verzi6 1 db 1,00 18564 17 3

370200 Délkeleti szakasz opci6 2 db 1,00 28727,5 14 3

370300 Délkeleti szakasz opci6 3 db 1,00 335 1 3 47626,5 17

251002 Kozéps szakasz verzi6 1 masodik db 1,00 146550 23 4 146550 23

utem
431000 Lehel tér és Hungaria k rut db 1,00 31783 10 5
csomépont verzié 1
231000 Eszakkeleti szakasz verzi6 1 db 1,00 14559,087 7 5 46342,087 10
5 5

229000 Eszaknyugati szakasz als6 verzio9  db 1,00 98686 13 6

100001 EDR jarm db 27,00 18090 15 6

211000 Eszaknyugatifels szakaszverziol db 1,00 5519 8 6 122295 15

360100 Délnyugati szakasz opci6 1 db 1,00 1330,25 8 7

310200 Eszaknyugati fels szakasz opci6 2 db 1,00 1009,45 5 7 2339,7 8

4-es javaslat Utemek db 1,00 588786,38 588786,38 106 23
75 75

Az épitkezés alatt a CSHEV és RHEV zavaratlanulviiglet. Az atallast EDR izemre egyetlen hétvégémy lehet

oldani.A 360100 épitésének idején (remélhet leg) a csepeli elkeriil Gt méar tizemelni fog, igy ez nem okoz majd fennakadéast. Az
épitkezés a vasuti kozlekedést (hasznalatban Iév vaganyokat) nem zavarja.

Az egyes ltemek befejeztével az EDR hal6zat a kéretviszonylatokat szolgal majd ki.
Soroksar - Vagoéhid .

Soroksar - Fvam tér .

Rackeve - Fvam tér ; Csepel Posztdgyar utca v&m tér .

Rackeve - Lehel tér ; Csepel Posztégyar utca - ILtéhe

Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztdéggar-uaposztasmegyer MO .
Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Posztoggar-@zentendre .

Rackeve - Kaposztasmegyer MO ; Csepel Csepelsaentendre Plispokmajor .

Noo,rwhE
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Menetid :

Nyugati viszonylat:

EMSzZ

a310201
$310201
a310202
$211001
2211002
5211002
2211003
$211003
a211004
$211004
a211005
211005
a211006
$211006
a211007
$211007
2211008
5211008
a211009
$211009
a211010
211010
a211011
5229001
a229001
5229002
a229002
5229003
a229003
5229004
a229004
5229005
a431001
s$251001
a251001
5251002
a251002
$251003
a251003
$251004
a251004
251005
a251005
$251006
a251006
251007
2461001
s461001
a261001
$261002
a261002
5261003
2261003
5261004
a261004
5261005
a261005
s$360101
a360101

Megnevezés

Puspokmajor Itp.
Pispokmajor Itp. - Szentendre
Szentendre
Szentendre - Pannéniatelep
Panndniatelep
Pannéniatelep - Poméaz
Pomaz
Pomaz - Szent Istvan-telep
Szent Istvan-telep
Szent Istvan-telep - Budakalasz, lenfon6
Budakalasz, lenfoné
Budakalasz, lenfon6 - Budakalasz
Budakalasz
Budakalasz - Békasmegyer
Békasmegyer
Békasmegyer - Csillaghegy
Csillaghegy
Csillaghegy - Rémaifiird
Romaifurd
Roémaifiird - Aquincum
Agquincum
Aquincum - Kaszasd |
Kaszasd |
Kaszasd | - Filatorigat
Filatorigat
Filatorigat - Arpad hid
Arpad hid
Arpéd hid - Kolossy tér
Kolossy tér
Kolossy tér - Margit-sziget
Margit-sziget
Margit-sziget - Lehel tér
Lehel tér
Lehel tér - Podmaniczky utca
Podmaniczky utca
Podmaniczky utca - Szabadsag tér
Szabadsag tér
Szabadsag tér - Vérosmarty tér
Vordsmarty tér
Vorosmarty tér - Marcius 15 tér
Marcius 15 tér
Mércius 15 tér - F vam tér
F vam tér
F vam tér - Boraros tér
Boréaros tér
Boraros tér - Vagohid
Vagohid
Vagohid - Spanyol lakopark
Spanyol lakopark
Spanyol laképark - Szabadkikot
Szabadkikot
Szabadkikot - Szent Imre tér
Szent Imre tér
Szent Imre tér - Karacsony Sandor
Karacsony Sandor
Karacsony Sandor - Posztégyar utca
Posztogyar utca
Posztogyar utca - Szabadsag ut
Szabadsag Gt
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360102 Szabadsag Ut - Csepeli Ut 58
a360102 Csepeli Ut 58

Keleti viszonylat:

EMSZ Megnevezés Menetid
perc
a231001 Puspokmajor Itp. 0
s$231001 Pispokmajor Itp. - Szentendre 4
a231002 Szentendre 4
$231002 Szentendre - Kaposztasmegyer MO 12
a231003 Képosztasmegyer MO 12
231003 Képosztasmegyer MO - Kaposztdsmegyer Megyeri Ut 13
a231004 Képosztasmegyer Megyeri Gt 14
231004 Képosztasmegyer Megyeri Ut - Jarm telep utca 15
a231005 Jarm telep utca 16
231005 Jarm telep utca - Atlétikai stadion 17
a231006 Atlétikai stadion 17
5231006 Atlétikai stadion - Rakospalota Ujpest va 18
a231007 Rékospalota Ujpest va 19
231007 Rakospalota Ujpest va - Hungaria korat 22
a431002 Hungaria korat 23
s431001 Hungéria korat - Lehel tér 25
a431001 Lehel tér 26
s251001 Lehel tér - Podmaniczky utca 27
a251001 Podmaniczky utca 27
251002 Podmaniczky utca - Szabadsag tér 28
a251002 Szabadsag tér 29
s251003 Szabadsag tér - Vérosmarty tér 30
a251003 Vorosmarty tér 30
s251004 Vorésmarty tér - Marcius 15 tér 31
a251004 Mércius 15 tér 32
251005 Marcius 15 tér - F vam tér 33
a251005 F vam tér 33
251006 F vam tér - Boraros tér 34
a251006 Boraros tér 35
s251007 Boraros tér - Vagohid 37
a461001 Véagohid 37
461002 Véagoéhid - Kén utca 39
a271001 Kén utca 39
$271002 Kén utca - Pesterzsébet va. 41
a271002 Pesterzsébet va. 41
$271003 Pesterzsébet va. - Sorkosar va. 45
a271003 Sorkoséar va. 45
271004 Sorkoséar va. - Soroksar MO P+R 49
a271004 Sorokséar MO P+R 49
s$370201 Soroksar MO P+R - Dunaharszti va. 51
a370201 Dunaharszti va. 51
s$370202 Dunaharszti va. - Taksony 54
a370202 Taksony 55
s370203 Taksony - Jézsef Attila-telep 57
a271007 Jozsef Attila-telep 57
271008 Jozsef Attila-telep - Szigetszentmiklos-Gyartelep 60
a271008 Szigetszentmiklos-Gyartelep 60
$271009 Szigetszentmiklos-Gyartelep - Szigethalom 61
a271009 Szigethalom 61
s$271010 Szigethalom - Szigethalom als6 63
a271010 Szigethalom als6 63
s271011 Szigethalom also - Tokol 65
a271011 Tokol 65
271012 Tokol - Szigetcsép 69
a271012 Szigetcsép 69
271013 Szigetcsép - Szigetszentmarton-Szigetujfalu 73
a271013 Szigetszentmarton-Szigetujfalu 73
s271014 Szigetszentmarton-Szigetujfalu - Rackeve 79
a271014 Rackeve 79
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Erintett 5nkormanyzatok és szolgéltatok véleményei

Szervezetiink fontosnak tartotta, hogy mindenki aki érintett hozzaszélhasson e kiemelten fontos kdzcéli
tervhez. Ezért elkésziilte utan is megkerestiik az 6nkormanyzatokat és szolgaltatokat, tovabba internetes
férumokon lehet séget biztositottunk (volna) a hozzaszolasokra.

Szakaszfuggetlen

BKV

A szolgalté az elkésziilt tervhez mindeddig nem kivant hozzaszaolini.
MAV
A szolgalté az elkésziilt tervhez mindeddig nem kivant hozzaszalni.

F varosi 6nkormanyzat

A szolgalté az elkésziilt tervhez mindeddig nem kivant hozzaszalni.

Eszak-nyugati szakasz

Szentendre

Az dnkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Pomaz

Az 6nkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Budakalasz

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.
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Obuda

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Eszak-keleti szakasz

Ujpest

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Kbzéps szakasz

V. kerilet

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

VI. kerilet

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

VII. kerilet

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Jozsefvaros

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Ferencvaros

Tisztelt Kendi Ur!

Attanulmanyoztam az EDR-rel kapcsolatban megkildéitozatokat. A nyomvonal valtozatokat a késziivarosi
kozlekedésfejlesztési tervbe kellene illesztener8acsésnek tartanam, ha felkeresne, hogy Ferexscvar

elképzeléseit megbeszélhessik.
El zetesen néhany észrevétel:

- A Kelebiai vasutvonal athelyezését szeretnenk arfexarosi palyaudvarra a Hatar it — Szabadkarsgégében a
korabbi tervektl eltér en az OBI feletti fliggvasut helyett. Igy a vasutvonallal kapcsolatos $tataik nem

megfelel ek.

- Az RSD menti teriiletek és a varos kapcsolatat szem& helyredllitani, igy csak térszin alatti ktjétyas

fejlesztést tamogat a kerllet.
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- Csepelen és az RSD menti tertiletek beépitetleneléingegesen gazdasagosabb kéreg alatti Uj kotpdtpa
nyomvonal..

- A Lagymanyosi hidfben 0j vasiti megalldhely tervezett, az ezzel vahdegkozlekedési kapcsolat sziikséges;
altalaban is megoldand6 a vasuthal6zat tdmegkddésiapcsolata, hasznositasa, kiilondsen aarelsi
kozlekedésben.

- Véarosképi szempontbdl elképzelhetetlennek tartorfrag villamos, zartpalyas, ,tankbiztos” keritéssdb
lehatarolasat.

- Az RSD menti rendepalyaudvar megsziintetése szerepel a kés#ibsrendezési tervekben.

Az érintett Dél-pesti kerililetek mar tébb éve eggtrk fenti témakorékben, a Iényeges elemekbentéggs
alakult ki.

Szerencsésnek tartanam, ha az Onok javaslatairaeti®l kozosen elfogadott valtozat(okat) tudnkiakakitani.
Tisztelettel:

Dr. Sersliné Kdcsi Margit

f épitész

XIlI. kertlet

Tisztelt Kendi Zsolt!

Tajékoztatasat koszondom.

Onkormanyzatunk a tervezési és megvalositasi famignyben meghatarozott felsEvel (a Fvarosi
Onkormanyzattal) all ez tigyben munkakapcsolatban.

Udvozlettel:

Aratd Gyorgy f épitész

Zuglé

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Dél-nyugati szakasz

Csepel

Az dnkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Dél-keleti szakasz

Pesterzsébet

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.
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Soroksar

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Dunaharaszti

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Taksony

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Szigetszentmiklés

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Szigethalom

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Tokal

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Szigetcsép

Az 6nkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Szigetszentmarton

Az 6nkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Rackeve

Az dnkormanyzat az elkésziilt tervet még nem targyalta meg.

Dunavarsany

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.
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Délegyhaza

Az dnkormanyzat az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

BILK

A gazdasagi tarsasag az elkészilt tervet még nem targyalta meg.

Téarsadalmi vita

A kozlekedéssel fogalkozd internetes forumokban tarsalgast kezdeményeztiink az EDR témajaban.

Index / Kozlekedés

Nem adott férumot e kiemelt kozcéll témanak...

Vasutbarat

Nem szlletett értékelhet hozzaszoélas.

F véaros

Nem szuletett értékelhet hozzaszo6las.
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Kdszonetnyilvanitas

Mindenek el tt kbszonet illeti azon szakembereket akik bar nevilket nem adhattdk az anyaghoz sokban
segitettek annak kidolgozasaban.

Jelen dokumentum 6sszeallitdja eziton kdszonetét fejezi ki az e targyban az Internetes férumokon és
elektronikus levélben sziletett hozzaszélasokért és kritikakeért.

Kilon készonet illeti azon érintett Snkormanyzatokat akik véleményiket elmondva nagy segitséget adtak
egy j6 terv elkészitéshez.

Felhasznalt irodalom

www.publictransport.hu oldalak.

www.metro4.hu oldalak, metr64 m szaki leiras.

BKV és MAV menetrendek.

Cartographia térképei.

Dr. Kazinczy Laszl6, Varosi Vasutak, jegyzet.

Barna Zsolt, Kézuti gyorsvas(t és a TramTrain, el adas anyaga.
DB Ag., Unsere Schienenfahrzeuge im Regional- und Stadtverkehr.
KVB, Electrical Equipment for Low-Floor Light Rail Vehicle K4000.
Varosi vasutak megjelenési formai, el adas anyaga.

Szigeti Daniel, A budapesti helyiérdek vasuti- és metréhalézat egységes gyorsvasuti rendszerré
tortén fejlesztésének lehet ségei.

Szigeti Déaniel, Varosi- és gyorsvasuti jarm vek utascsere viszonyainak sztochasztikus modellje
EuroTunnel, The Channel Tunnel

Metrés.hu

Mozdony.hu

railway-technology.com

urbanrail.net

igsbahn-muenchen.de
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world.nycsubway.org
mvg-mobil.de
rheinsieghahn.de
thetrams.co.uk
mta.info

AZ ESZAK-DELI REGIONALIS GYORSVASUT KONCEPCIOJANAK ES EL KESZITETTSEGENEK
helyzete, tanulmany.

AZ 1-ES, 3-AS VILLAMOS MEGHOSSZABBITASA, T S Z. : 3 2 50, tanulmany.
villamos.budapest.hu oldalak.

E targyu Internetes férumok hozzaszolasai.

Tarsanyagok

ERG (K6zép-magyarorszagi egységes regionalis gerinc halozat)
Fogalommeghatarozasok

Gerinchalézat: Nagy szallitbkapacitasi metrd vagy gyorsvasuti vonalakbdl allé gyors és akadalymentes
témegkoézlekedési haldzat.

EDR: "Eszak-déli regionalis gyorsvasut" Magyar szavakbdl alkotott kifejezés kezd bet ib | all6 rovidités.

EMSZ: EDR m targy azonosité szam. 6 szamjegy, ebb I

tipus. Ha szam akkor beruhazasi, ha bet akkor izemi m targy. 1=jarm , 2=szakasz, 3=opcio,
4=kiemelt csomoOpont, 5=vasiti m targy, 6=k&dzuti m targy, 7=egyébb m targy.

szakasz, O=nincs.

szakasz verzi6, 0=nincs.

szakasz opcio, O=nincs.

sorszam els digit.

. sorszam els digit.

A sorszam a szakaszon és ha van opciéjan beliil értend . A szakasz és opci6 sorszama mindig nulla. Ha
szakasz vagy opcié megvalésitasi ttem akkor 1-n.

Uzemi m targy esetén elékeriil egy bet ami a=allomas, s=palyaszakasz.

=

OUEWN

MAVStart: A MAV-bol létrejov  személyszallitasra szakosodott vaslti tarsasag.
MAVCargo: A MAV-bdl létrejov teherszallitasra szakosodott vasUti tarsasag.

MAVTrack. A MAV-bdl létrejov  palya lizemeltetésre szakosodott vaslti tarsasag.
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Menteget zés

Jelen dokumentum célja, hogy kereteket adjon a nalunk még ismeretlen eszkdzok alkalmazasaval tortén
regionalis kdzlekedési halézat megvaldsitdsahoz. Nem célja azonban a részprojektek részletes
kidolgozasa. Feladata ezzel szemben, hogy azoknak iranyat és pontos hatarait kijeldlje.

Ezen anyag nem lehet alkalmas a téma teljes szakmai részletekkel egyiitt tortén feldolgozasara. Annal is
inkdbb mivel ennek végrehajtasa tobb nagysagrenddel meghaladja egy civil szervezet er forrasait. Célja

lehet viszont, hogy felhivja a politika és a szakemberek figyelmét egy olyan j6 lehet ségre amely eddig
még fel sem merult!

Jognyilatkozat

Jelen anyag kozzétételével mi dtletgazdak engedélyezziik itt leirt 6tleteink koz javara tértén
felhasznalasat. Ezek kereskedelmi hasznositasa az Témagazda irasos engedélye nélkil szigordan tilos!

Témagazdak és szerkeszt Kk

Témagazdak:
Forum: -

Név: -
E-mail: -

Szerkeszt

Kendi Zsolt (AK52 f szervez )
Tel: +36 20 2010647
E-mail: kzsolt@datanet.hu, ak52@fw.hu

Készdlt:

Az AK52 civil szervezet keretében.

Budapest, 2007.06.01 - 2008.04.21
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