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Bevezetés

Szervezetlnk az dnkormanyzat javaslatara véleményezte a Balazs Mor tervet. Sajnaljuk,
hogy a terv kidolgozasanal nem vontak be minket legalabb konzultacié szinten. llyen médon
le lehetett volna kertlni egy csomo tévutat.

Altaliban

Tervdokumentadcio

Alapvet6 probléma, hogy a részletes terv nem hozzaférhet6, igy csak hallomdasbdl szerzett
informacidk alapjan kell megtaldlni a hidnyossagokat és kiegésziteni azt.

Kézgazdasagi szempontok

A terv sokszor nem veszi figyelembe a kézgazdasagi szempontokat.

Sokszor bizonyos picike részfeladatok megoldasara fordit hatalmas forrdstomeget, sokkal fontosabb
feladatokat pedig kés6bb kivan megvaldsitani forrasok hidnya miatt.

Természetesen nem mondhatjuk azt, hogy barmely megoldas értelmetlen. Azt viszont
megemlithetjik, hogy ugyanazon forrdsok felhaszndalasaval esetleg mas mddszerrel sokkal tobb
problémat tudunk megoldani. ElImondjuk tovabba, ha mas problémadkra koncentralunk, akkor sokkal
tobb problémat oldhatunk meg.

Topoldgia és kozpont
A févdros (tomeg) kozlekedésének alapvet6 problémadja, hogy a (tdmeg) kozlekedési haldzat
kozéppontjat nem oda fejleszti ahol a varos urbanikus kozéppontja van.

A tomegkozlekedési hdldzat kozepét kbvetkezetesen a f6épolgarmesteri hivatalhoz helyezi (Astroia,
Dedk tér), ahol a haldzat kiépitése csak csillagaszait 6sszegek felhasznalasaval lehetséges. Ennek
utolso példaja a 4-es metro.

Ezzel szemben a varos urbanikus kozéppontja valahol a Népstaidon kérnyékén van (Keleti PU,
Népstadion M). Ezért itt kellene kialakulnia a varos tomegkozlekedési centrumanak.

Ennek az anomalianak a kovetkezménye, hogy a haldzat a sziikségesnél joval dragabban és igy joval
lassabban épil. Mivel ezért a hadlézat nem koveti az utazasi irdnyokat, ezért az eljutasi id6k pedig
szlikségteleniil hosszuak.

Ezen tul ranézve a 36. oldalon talalhaté haldzattérképre jol lathatd, hogy a teljes halézathoz képest a
nagykapacitasu elemek (metrd, HEV) a varos nyugati oldala felé, a belvarosba gorbiilnek. igy



kimondhatjuk a terv egy régi és alapvetd problémaval kiizd, mindent ami tomegkozlekedés azt
makacsul a belvarosba kivanja koncentrdlni ahelyett, hogy azt a varos urbanikus kdzéppontjadban
(vagy sehol sem) koncentralna. A belvarost elkeriil6 vonalakat ,,Kés6bb, tobb Gitemben”
megvaldsitandd kategdridba sorolja. Ennek kdvetkezében komoly forrdsokat fordit a belvaros alatt
méregdragan felépitend6 vonalakra és csomdpontokra ahelyett, hogy megfelel6 halézatgeometridt
hozna létre. Ezt a témat mér részletesen szamitasokkal aldtdmasztva kifejtettiik az EDR Eszak-déli
Regiondlis Gyorsvasut és az ERG Egységes Regiondlis Gerinchalézat tervében.

Szintén érthetetlen, hogy amig a kozuti forgalom tekintetében a gy(riket preferalja, addig
tomegkozlekedésnél egy ,ferde geometridju” csillagpontos topoldgiat képzel el. Ezzel rossz helyen,
dragan és feleslegesen koncentralja a forgalmat. Ezt a témat mar részletesen szamitasokkal
aladtamasztva kifejtettiik az szintén EDR Eszak-déli Regionalis Gyorsvasut és az ERG Egységes
Regionalis Gerinchaldzat tervében.

Az EDR Eszak-déli Regionalis Gyorsvasut honlapja a http://ak52.fw.hu/edr/index.html oldal, az ERG
Egységes Regionalis Gerinchaldzat honlapja a http://ak52.fw.hu/erg/index.html oldal.

Ami hidanyzik

Leszogezendd, hogy a févaros (tomeg) kdzlekedésének értelmezése és fejlesztése az agglomeracié
(tomeg) kozlekedése nélkil teljesen hibas koncepcié. Ebben a tekintetben nem csak a tervnek, de
méginkabb a térvényhozdknak vannak komoly feladatai. A varoshatdrnal elvdgott projektek,
hatdskorok és finanszirozasok az egyik legkomolyabb problémat jelentik mar évtizedek 6ta.

Masrészrél a Nagyvasuti kozlekedés / mint barmely nagyvéarosban / nem felejthetd ki a tervbél. Ez
szerves része a varosi tomegkozlekedés hdldzatanak, és ezen tul az agglomeracids forgalom fontos
hordozéja.

Magasvezetésii kotottpalya

A tervbdl alapvet6en hidanyzik a magasvasut / magasvillamos megoldasként torténd alkalmazasa.
Ezzel az eszkdzzel a kéregvezetés koltségének toredékéért lehetne megoldani kotottpalyas
vonalvezetési problémakat (pl. Csepeli HEV vagy 3-as, 4-es metrd). A korszer(ien megvaldsitott
magasvezetés(i kotottpalya nem csiinyabb mint egy fellljard, és zaja alacsonyabb lehet mint egy
felszini vezetési kotottpdlyas palyanak.

Felujitasok dsszefiiggései
Hianyoljuk azt fontos célt, hogy a jarmd és ut/palya felljitasok 6sszefliggéseiben harmonizalva
legyenek. Példaként manapsag a kbvetkezd a szokas:


http://ak52.fw.hu/edr/index.html
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- Vesznek Uj buszokat, majd rakildik 6ket a katyukkal tarkitott utakra.
- Vesznek 4j villamosokat, majd rakildik 6ket a 10kmh-s szétesett palydkra.
- Feldjitjak a villamospalyat, majd rakiildik a kockakerekd jarmdveket.

A fentiek eredménye minden esetben a rendelkezésre all6 forrasok értelmetlen pazarldsa. Ezen
legaldbb terv szinten valtoztatni kellene.

Kis ereszszélességii foutvonalak

A tervbdl alapvet6en hianyzik azon probléma felvetése, hogy a varoson beliil sok kdzuti f6utvonal
torténelmi okokbdl és szakmai ismeretek hidnya miatt keskeny ereszszélesség(i zolddvezeti utakra
kerdlt. Ez kdrnyezetvédelmi és forgalmi szempontbdl is tlirhetetlen allapot. Ezek felmérése
elsédleges feladat lenne. Tovdbba meg kellene tervezni és el kellene kezdeni ezen utak kivaltast.
Délpest és Délbuda Ez a probléma példaul Pesterzsébetet (Kispestet és Csepelt) is érinti, mivel mar
tobb mint 40 éve nem épiil az Ggynevezett Eszaki Elkeril8ut.

Eszaki elkeriil6uit

Ez délpest és Délbuda egyik komoly problémajat oldana meg. Az elnagyolt és elhanyagolt
kozlekedésfejlesztési koncepcidk nyomdn a gépjarm- és teherforgalom egy folyosot alakitott ki
maganak, ami kis ereszszélesség(i utakon kertvarosi terilteken halad. Ez a XXI. szdzad
kornyezetvédelmi elveit és elGirasait messze nem teljesiti. Ennek megoldast mar sok néven sokszor
felvazoltak. A lehetséges nyomvonalat a kbvetkezd dbra szemlélteti:
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A felvazolt nyomvonal egy kozati és varosi vasut gy(r(it nyitna a Hatarit M-t6l egészen Budafokig. A
javasolt nyomvonal lehet&séget ad a XXI. szazadi kornyezetvédelmi kbvetelmények betartasara, és
tehermentesit rendkivil sok alkalmatlan dtvonalat.

A projekt honlapja a http://ak52.fw.hu/eelk/index.html .

Sziikséges nagyvastuti beruhdzdsok

A tervbdél alapvet6en hidnyoznak azok a nagyvasuti beruhdzasok, amelyek sziikségesek lennének a
févarosi tomegkozlekedési Utvonalainak optimalizalasahoz.

Egyrészrél a nagyvasuti csomodpontok |ényeges forgalmat generalnak a varosi tomegkozlekedésben.

Madsrészrél a nagyvasuti vonalak szlk keresztmetszetei erés negativ hatassal vannak a varosi
tomegkozlekedésre.

Harmadrészrdl legfontosabb szempontként a nagyvasuti halézat hidnyossagai megakadalyozzak
annak felhaszndlasat a varosi tomegkozlekedésben. Ez pedig draga (soha meg nem valésuld)
megoldasokra kényszeriti a helyi tomegkozlekedés fejlesztését.

A projekt honlapja a http://ak52.fw.hu/erg/index.html .
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Zoldteriiletek mentesitése a lég- és zajszennyezéstol

A févaros kevés zoldterliletét és zoldovezetét a kozuti kdzlekedés és sajnos a tomegkozlekedés
szennyezi. Itt példdul gondolunk a kovetkez6 teriiletekre:

e Margitsziget
e Népliget

e Varosliget

e Hegyvidék

Ezen teriletek radikalis szennyezés-csokkentése mielébb kivanatos lenne. A Margitsziget
tekintetében a megoldast mar elemeztik az msziget (http://ak52.fw.hu/msziget/msziget-15-99.html)
projekt keretében. A Hegyvidék tekintetében a megoldast mar elemeztiik a fogas
(http://ak52.fw.hu/szellfogas/index.html) projekt keretében.

Sajnos azonban még nyitott kérdés miként csokkenthet6 a hatdrold utak altal torténd szennyezés.

Zoldteriiletek védelme

Kilén tudomanyos projektet kellene inditani olyan névényfajtak feltarasara, amelyek a leheté
leghatékonyabban tartjak vissza a levegG- és zajszennyezést a zoldteriiletektdl. Ebbe természetesen
bele kell érteni a hazak és kiskertek védelmét is!

A tudomanyos projektnek ki kellene terjednie arra, hogy a kozlekedés szennyezése milyen hatdssal
van a kilénb6z6 névényekre.

Kotottpalya de miért?
Annak indoklasa milyen okbdl ragaszkodnak mindenaron a kotottpalyas kdzlekedéshez teljesen

hidnyzik az anyagbdl (és altaldban mindig). Ha ezt pontosan definidlnak, akkor rogton kiugrana mely
részei a tervnek nem alkalmasak a cél megvaldsitasara, és mely elemek hidnyoznak.

Balazs Mor idejében ez vildgos volt. Akkor ugyanis még nem voltak utak sem (tdmeg)kozlekedésre
alkalmas jarm(ivek. igy a ,,g6zmozdonyu kdzuti vaspdlya” volt a legoptimalisabb megoldas.

A mai helyzetre vetitve mondhatjuk azt, hogy az utak a nagy forgalom miatt ,nem léteznek”, ezért
szlikség van egy attdl fliggetlen (tomeg)kozlekedési haldzatra. Ez mondjuk akar lehet a kotottpalyas
tomegkozlekedés.

Csakhogy a kotottpdlyas kozlekedés ha a kozuttal azonos savon halad, akkor ugyanugy araszol mint a
kozuti kozlekedés, ha sajat ,,savja van” akkor meg a keresztez6désekben ugyanugy elakad mint a
kozuti forgalom. Tehat csak gy adhatunk értelmet a dolognak, ha kimondjuk a tomegkozlekedés
prioritasat. Egy 250 embert szallitd jarmdvet ne allitsunk meg 10 embert szallité gépkocsikért.
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Dunai teherforgalom

Sajnos a dunai teherforgalom vonatatd-, tolé- és onjard hajéi komoly részt hasitanak ki a belvaros
légszennyezésébdl. Ezek a folyasirdnnyal ellentétesen haladva komoly légszennyezést fejtenek ki.

Az igazi problémat a belvaros domborzata jelenti, mivel a Dunan alacsonyan keletkez6 szennyezés
,megll” a belvarosban.

Ezért célszerl lenne egy EU-s pilotprojektet inditani (legalabb terv szintjén), amely specidlis
kornyezetbarat vontatdhajokkal athuzza a teherhajékat ezen a szakaszon.

Persze a probléma rogton ott kezdédik, van e olyan technoldgia amely megfelel erre a feladatra.
Elsének a kisméretl atomrektor jut mindenkinek eszébe, de ez marketing szempontbdl nem tul jo
megoldas. Esetleg a hidrogén-lizemanyagcelldban torténd felhasznalasa lehetne megoldas (lasd
példaul Viking Lady project).

Kotottpalya és koétott utvonal fogalma
A tervbdl alapvet6en hidnyzik a kotottpalyas (pl. varosi villamos) és kotott Utvonalas (pl. trolibusz)
fogalmanak elkiilonitése. Ezek a gyakorlatban szinte minden szempontbdl elkiilonillnek, ezeket

kozosen , kotottpalydsnak” nevezni félrevezet6 és teljesen rossz megolddsokhoz és értékelésekhez
vezet.

Fenntarthatosdg

Szervezetiink véleménye szerint fontos lenne kihangsulyozni a févarosi tomegkozlekedés
fenntarthatdsagnak megteremtését. Nem elég hdldzatot épiteni és jarmUiveket vasarolni, azokat
megfelel§ szinten karban is kell tartani. Rdadasul a karbantartds elmaraddasa akar jarmdrdl akar
palyainfrastruktarardél beszéliink exponencidlisan néveli a kdltségeket. Az elsd kis hiba
jelentkezésekor még csekély koltséggel javithatd, kés6bb azonban akar fédarab-cserére is sziiksége
lehet.

Sajnos kilon probléma a kornyezetvédelmi fenntarthatésag kérdése. Nem elég megvenni egy
kornyezetbarat jarmdvet, azt olyan szinvonalon kell fenntartani, hogy kérnyezetbarat is maradjon.
Ebbdl a szempontbdl a villamos (véros vasut) és a trolibusz a leginkabb robosztusabb technolégia. A
varosi buszok esetén viszont a karbantartas elhanyagolasa drasztikusan névelheti a jarmd
kornyezetterhelését.

Mondhatjuk, hogy ez pénziigyi kérdés, de a megfelelS szervezés nem (vagy csak igen dragan)
potolhatd anyagiakkal. Tehat véleményink szerint a fenntarthatésaghoz akar most is kozelebb
kerllhetne a rendszer megfelel6 szervezéssel.



Véleménylink szerint szintén ide tartozik az emberi tényezd is. A jdrmlvezeté mentalitdsa nem csak
az utazas komfortjat, de a jarm(ivek élettartamat és a szilikséges karbantartas mértékét is
meghatdrozza. Tehat a jarmUivezetSk el6zetes szlirése kés6bb sokszorosan megtérilhet.

1.1 integralt halozatfejlesztés

Délkelet - Délnyugat irany
Ha valaki ranéz a tervre alapvet6 hibaja rogton latszik, hianyzik bel6le a Hatar ut — Csepel —

Albertfalva sarga vonal. A terv értelmében ez csak a kbvetkez6 fazisban ,tobb Gitemben valdsulhat
meg” . Ertehetetlen miért maradt ki ez a fontos elem.

Ezt az irdnyt (Csepel — Pesterzsébet — Kispest) ma sok erésen szennyezs buszjarat szolgalja ki (66,
151, 148, 35, 36). Rdadasul itt még a sziikséges kozutat sem épitették ki, csak névelték a jaratok és a
jarmivek szamat. Ezzel parhuzamosan exponencidlisan novekedett a kézuti forgalom is.

Mivel a buszkozlekedés rendkiviil lassu (tobb okbdl) ezért az ilyen irdanyu kozati forgalom és
szennyezés is jelentds. Nyugodtan kimondhatjuk, hogy a 4-es metré megépiilése utan ez a varos
egyik legnagyobb , 7-es busz” problémaja. Itt slirg6s sziikség lenne egy nagykapacitdsu K-NY
,Harantiranyu kotottpalyas kapcsolatra”.

A Pesterzsébet - Csepel - Albertfalva-Budafok transzverzalis Utvonalak épitésének célkitlizése kissé
hajmereszt6. Ez az utvonal ugyani az MO forgalmat terelné a s(ir(in lakott kertvaros teriiletekre. A
helyzeten valamit javithat, ha helyesen irjuk le a nevét ,Ferencvdros - Csepel - Albertfalva-Budafok”,
de még igy is komolyan meg kell gondolni, hogy ilyen nyomvonald kézit nem csinal a tébb bajt mint
amennyi hasznot hoz.

Déli HEV-vonalak

Az elképzelés nem oldja meg a délpesti HEV problematikajat, csak feleslegesen felhasznal ra egy
csomo anyagi forrast. Szervezetlink tébbszér megvizsgdlta ezt a problémat, és m(iszakilag,
utasforgalmi-, kornyezetvédelmi-, gazdasagossag szempontokat figyelembe véve. Véleményiink
szerint a HEV az egyik legrosszabb megolddas. A megoldast az EDR Eszak-déli Regionalis Gyorsvasut
(http://ak52.fw.hu/edr/index.html) déli szakaszok tervében is leirtuk:

e A rackevei vonalat Dunaharasztitél lefelé at kell allitani nagyvasuti villamos izemre (142-es
vonal aga).

e Avonalat az MO korgydrivel parhuzamosan be kell kapcsolni a nagyvasuti halézatba.
e Acsepeli HEV-et teljesen at kell allitani varosi vasut (villamos) Gizemre.

e A rackevei Hév-et Millenniumtelepig at kell allitani varosi vasut (villamos) Gzemre.


http://ak52.fw.hu/edr/index.html

Ez megszamlalhatatlan el6nnyel jar, és szint nincs hatranyos hatdsa. Példaul ennek vonzataként a
vonalak sokkal szabadabban vezethet6k és oszthaték meg. Természetesen ez nem jelenti azt, hogy a
varosi vasut szamara ahol sziikséges nem épitendé kéregalagut.

Megjegyzendd, hogy az dltalunk felvazolt elvet jél demonstralja a londoni Tramlink Lloyd Park és
Gravel Hill kdzti szakasza, amely koérilbelil Vagéhid — Szigetszentmiklds villamossal >80-as palyan.

A Csepel-sziget kotottpalyas kozlekedésének fenntartds kivanatos, mivel a Tokoltél északra elkerilé
telepuilés- és Utvonalszerkezet hibait (sz(ik kozuti keresztmetszet, allando torlddasok) csak egy
fliggetlen tomegkozlekedési utvonallal lehet athidalni.

Déli HEV-vonalak bevezetése a belvdrosba

Els6ként a tervezett nyomvonal m(iszakilag eléggé ,hizds”. A Kalvin téren harom alagut keresztezné
egymast. A talajviszonyok miatt ez miszaki és élettartam problémadkat vethet fel. Masrészrél a vonal
Duna felé hluzasa topoldgiai probléma is (lasd a Topoldgia és kozpont fejezetet).

A torténelmi nyomvonal helyett talan a Vagohid - Corvin negyed / Harminckettesek tere - Baross tér
nyomvonal lenne kivanatosabb, mivel ez kozelebb viszi a vonalat a varos urbanikus kézéppontjahoz,
radaddasul nagyvasuti kapcsolatot teremt sok (nemzetkozi) vonalhoz, amit a Danubius vasutallomas
nem lat el. Rdadasul itt esetleg a Harminckettesek tere - Baross tér nyomvonal elhagyhatd.

Persze ha a varosi vasutta alakitds elképzelése megvaldsul, akkor az egész nagykoltségl beruhazas
értelmetlenné valik. Ezen a pénzen példdul a 2-es villamost kéregbe lehet tenni a Févam térig, vagy a
4-6 villamost esetleg az 1-es villamost le lehet dgaztatni Csepel felé. Igy rogton integralhatdk a
vonalak.

M4
Ha igaz a terv, akkor egybeesik szervezetiink elképzeléseivel. Az M4 Rakdczi téri megalléja (ami

nalunk nyert a megallék k6zott) sajnos rosszul lett kijel6lve.

Amint még a tervezés fazisaban vilagossa tettik forgalma miatt a Harminckettesek tere lett volna
sokkal jobb vélasztas. Ha ennek korrekcidjdra késébb van lehetGsség, akkor tamogatjuk. Bar féllink
téle, hogy az alagut mar csak gigaszi koltséggel mozdithato.

Mi azt javasolnank, hogy kis meredekségl mozgdlépcss és mozgé jarda segitségével épitsenek
kijaratot a Harminckettesek terére is. Ez |ényegesen névelheti az dllomas és a vonal forgalmat.

Hé6-o0s hév uj, felszin alatti vonalvezetése Pesterzsébet kdézpontjan at

Mivel ezt a problémat mindenkinél jobban ismerjik ezért engedtessék meg, hogy kissé
részletesebben foglakozzunk vele.
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A ,H6-0s hév (j, felszin alatti vonalvezetése Pesterzsébet kdzpontjan at” varosi villamosra is
értelmezhetGen azt kell felvetni hol lesznek (vannak) az fontosabb atszallépontok. Ennek attekintését
az alabbi rajz segiti:

Pesterzsébet fontosabb atszallasi kapcsolatai

=
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A fenti térképen jél lathatd, hogy hol helyezkednek el azok a pontok amiket a felszin alatti
vonalvezetésnek ki kell szolgalnia. Az is [athato, még ha két megalldt is terveziink erre a célra
(Hatarut és Topanka), akkor is hdarom atszallasi pont legalabb egy megallds ragyaloglasi tavolsagra
lesz. Igy ez a feladat ilyen médon nem oldhaté meg.

Meggondolandé tovabbd, hogy a kdzponti lakdtelep csapnivalé tervezése miatt az alagut nagy részét
csak mélyvezetésben lehetne értelmes nyomvonalon megvaldsitani. Raadasul a tervezett nyomvonal
pont a varoskdzpont kozmdelosztdjat (gaz, villany, viz) taldlja el, igy ez ~3km mélyvezetési alagut kb.
150MrdHUF koltséggel épithetd meg. Ezt a pénzt sokkal értelmesebben és hasznosabban is fel
lehetne hasznalni, féleg ha nem szenvediink a HEV-vel, hanem atallunk varosi vasutra.

A Varoskdzpontban nincs hely buszvégallomas kialakitdsara. igy Pesterzsébet fels6t mindenképp meg
kell tartani. Ezen tul rogton célszerl egy integralt Pesterzsébet felsé villamos és Pesterzsébet
nagyvasut megallot Iétrehozni Volan atszallassal. A megallé kétszintl lehet, alul nagyvasut, felil
HEV/villamos.

A Hatar ut és Timoét utca kozotti szakasz kéregvezetése gazdasdgilag szintén teljesen irredlis. Ha
kivasaroljak és lebontjak az ezen a szakaszon a Soroksari Ut és a nagyvasut kozoétt taldlhatd
ingatlanokat, akkor még mindig tobb millidrd forintot takaritanak meg mintha ide kéregnyomvonalat
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tennének. Még olcsdbb megoldas ha a HEV véganyait athelyezik a Nagyvasut mellé (szintben és
nyomvonalban). Ezzel megszlinnek az atjarok, és a kotottpalya akadalyai is.

Ha valaki mindenképp ragaszkodik a felszin alatti vezetéshez, akkor figyelmébe ajanljuk a kdzel egy
évtizeddel ezel6tt az M5++ projekt keretében (honlap http://ak52.fw.hu/m5pp/index.html)
megtervezett nyomvonalakat. Ezek a felszin alatti vezetést kihaszndlva tobb megalldval kielégitik az
atszallasi kapcsolatokat, és a lehet6 legkisebb koltséggel kéreghen megépithetdk.

Az elsGdleges nyomvonalterv hozzaférhet6 a http://ak52.fw.hu/m5pp/m5pp.html laprdl, a
masodlagos pedig a http://ak52.fw.hu/m5pp/m5pp2.html lapral.

Sajnalatos médon azonban a fenti két felszin alatt nyomvonal is belelitkozik a varoskdzpont
koézmlelosztojaba (gaz, villany, viz).

Pesterzsébet varoskézpont gyalogosaluljaré

Ezen tul két gyalogos-mozgdjarda kialakitdsa lenne kivanatos, Pesterzsébet fels6é — Topanka_Baross
keresztez6dés és Topanka_Baross keresztez6dés — Varoskdzpont nyomvonallal. Ez lehet gyalogos-

kéregalagutban, vagy +1 szinten fedett magasvezetéssel (nagyon dizajnos verzié). A nyomvonalat a
kovetkez§ abra szemlélteti:

==
(o,
(2
=)
z=
=
§
s

Az elsé szakasz az E-D és D-E kotottpalyas- és buszjaratainak megalldjat koti 6ssze a K-NY és NY-K
irdnyu buszjaratok a Baross utcai megdlléjaval. Nyomvonala Pesterzsébet felsé — felsé Janos utca -
alsd Janos utca — Baross buszmegadllék, hossza ~250m.

A masodik szakasz kiterjeszti az aluljarét a varoskozpontig. Nyomvonala Baross buszmegalldk - alsé
Baross utca — Pet6fi és Bird sarokig — Varoskodzpont, hossza ~260m.

Ha megvaldsul a 3-as villamos atvezetése Csepelre a Hatardt mentén, akkor ide egy 500m-es
mozgdjarddval lehet csatlakozast Iétesiteni. A nyomvonalat a kovetkez6 dbra szemlélteti:
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A harmadik szakasz kiterjeszti az aluljarét az Eszaki elkeriiléutig. Nyomvonala Pesterzsébet felss —
Eszaki elkertiléut, hossza ~500m.

Az aluljaréknak célszerlen tartalmaznia kell kétirdnyu gyalogjardat dupla szélességben, tovabba
célszer(i ellatni 6ket automatikusan indulé mozgdjarddaval. A biztonsdg miatt szlikséges az alagutat
térfigyelS rendszerrel is ellatni. Ett6l persze a Kén utca megallok értelmetlenné vallnak, mivel nincs
harantirdnyu kapcsolatuk, csak lassitjak a forgalmat.

3-as villamos északi szakasz meghosszabbitdsa

Az Arpad hid nyomvonal ellentétes a masodik ,harantiranyt kotottpalyas kapcsolat” elvével, mivel
csatlakozik az els6hoz. Itt sokkal nagyobb értelme lenne egy Béke tér - Béke Ut — Eszaki Vasuti
Osszekots hid (2-es vonal) vagy Bosnyak tér — Rakos patak — Eszaki Vasuti Osszekotd hid (2-es vonal)
nyomvonalnak a PAk utcai lakételepig.

Kdposztasmegyer

Ezt a problémat mar elemeztiik az ERG Egységes Regionalis Gerinchalézat tervben. A 3-as metrd
északi nyomvonala inkdbb a mUszaki lehetGsségeket mint az utasigényeket kdveti. A sok megalld
miatt lassu, kozépsd szakaszan tulterhelt. Ezért tovabbépitése nem hozna lényegesen tobb utast.

Képosztasmegyer bevasarld/lgyintéz6 utasainak a villamos mint megoldas jobb mint a metrd a
tervezett nyomvonalon.

Tavolabbi utazasokhoz az M3 semmilyen szempontbdél nem optimalis. Itt egy gyorsvasut lenne
hasznos KdposztasmegyertSl mondjuk a Keleti palyaudvarig vagy K6banya-kispestig (lasd Rakos*
esete).

Az M3 meghosszabbitasa kéregben indokolt lehet Rékosplata — Ujpest vasuti megalldig azért, hogy
atszallast biztositson a gyorsvasutra, és masodlagos hatasként részben megforditsa az utasaramlas
irdnyat.
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Rdkosliget

Itt a nagyvasut komoly lehet6sséget nyujtana a nyakatekert Rakos buszfolyosd részleges kivaltasara.
Ezt az irdnyt mar most is sokan hasznaljak ilyen célra. A tovabbi fejl6dés akadalya a nem megfelel6
nyomvonal , ti. a Rdkos-patak rossz oldalan van a vasut.

Itt egy egyvaganyos végallomas kiépitése a Rakos-patak (Ferihegyi Utig) mentén, illetve egy kozvetlen
jarat a Keleti palyaudvarig csodakat tudna tenni.

M2 és H8/H9 dsszekdtése

Ez egy elegans elképzelés, de kérdés érdemes e ennyi pénzt kdlteni ra?

Ez a terv abbdl indul ki, hogy a H8/H9 utasai tobb mint 50%-ban az M2-vel utaznak tovabb. Mivel az
Ors vezér tere maga is egy nagy tdmegkozlekedési csomdpont, ezért itt a H8/H9 utasai
»elkenédnek”, és csak kisebb résziik utazik tovabb az M2-vel (6k is csak azért mert példaul masképp
nem tudnak atszallni az 1-es villamosra). Ha a 3-as villamost felujitjak és meghosszabbitjak, akkor ez a
szam tovabb csdkken majd.

Masik oldalrél a H8/H9 hév palyajanak minésége (pl. kdzuti keresztez6dések miatt) sokkal gyengébb
mint a zart pdlyas metrdé. Az atjard szerelvények sokkal jobban amortizaljak majd az metré palydjat
és alagutjat. Ez pedig komoly lGizemeltetési tobbletkoltséget jelenthet.

1.1.6 Osszefiiggd kerékparos fohalézat

A kerékparhalézatnal mindig olyan vérosokbdl indulnak ki, ahol annak haszndlata minden id6szakban
lehetséges és egészséges.

Els6nek szlikséges lenne rogziteni, hogy a févarosban a kerékpdarhasznalat a téli hdnapokban szinte
lehetetlen, a nydri hdnapokban a magas talajszinti |égszennyezés miatt sok Utvonalon nem tul
egészséges. Ezekre az idGszakra a témegkozlekedésre kiilonleges athidald szerep harul.

A kerékparutak nyomvonala sokszor teljesen értelmetlenil ragaszkodik a f6utvonalak
nyomvonalahoz. Pedig nagyon sok helyen parhuzamos mellékutcakban sokkal komfortosabb,
egészségesebb és természetesen joval olcsdbb kerékpdrutat lehetne kialakitani.

A kerékparutvonalakkal kapcsolatos tajékoztatds sem megfeleld. Szintén tapasztalhatd, hogy a
tajékozatlan kerékparosok egy méter széles jardakon veszélyesen kozlekedve prébalnak elérejutni,
holott 25 méterrel arrébb parhuzamosan fut egy kivalé burkolattal rendelkez6 csendes jo levegdjd
mellékutca.

Tovabbi probléma, hogy a kerékparutak mentén telepitett (vagy vadon odandtt) névényzet sokszor
megakadalyozza kerékparhasznalatot, mivel annak tlskéi kiszurjak a gumikat. Ez specialis Budapest
(Magyarorszagi) probléma. Sokszor a névényzet gondozas soran ,ottfelejtett” dgak okozzak a bajt.
Ezt a kérdés ismét csak komplexen kellene kezelni.
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1.1.8 A vizi kozlekedés halozatinak bovitése és a Kiszolgalo
infrastruktira fejlesztése

A vizi kozlekedés fejlesztésének tekintetében mindenki olyan példakbdl indul ki ahol hatalmas tengeri
vagy folydtorkolati vizek allnak rendelkezésre.

Fontos lenne leszogezni, hogy legalabb a Duna Margit- és Rakdczi hid kozotti része egy , kétsavos”
forgalommal erésen terhelt Utvonal a varos kézepén. El kell Iatnia a nehéz teherszallitast (hatalmas
és lomha uszalyok), viszi a nagy kiranduléhajok forgalmat, terhe a varosnézé hajok és a helyi
milliomosok jelentds forgalma is. Emellé menetrendszerinti hajokat tenni nem ad m(kodéképes és
biztonsagos megoldast.

Ezen tul helyi probléma a Duna vizszintjének szabalyozasa is, ami sok esetben megakaddlyozza a
menetrendszerinti kozlekedést.

Ebbdl kbvetkez6en regionalis tomegkozlekedésként a Duna viziltvonala a Csepeli szabadkikotstél
délre és a MargitszigettSl északra haszndlhatd ha éppen nem akaddlyozza azt a Duna vizallasa. A
koncepcidt, a kikotéket és atszalldpontokat ennek figyelembe vételével kellene kialakitani.

2.2.1 zéro emisszios jarmiivek beszerzése

Az ezzel kapcsolatos alapismereteket a http://ak52.fw.hu/technologia/index.html honlapon foglaltuk

ossze.

FCH

Teljesen hidnyzik bel6le a H2 (hidrogén izemanyag) és annak FC ((zemanyagcellas) felhasznalasa,
pedig pillanatnyilag ez a legkdrnyezetbaratabb technoldgia. Megjegyzésként, Magyarorszag
elmaradasa ebben a tekintetben olyan nagy, hogy ennek hasznélatat pillanatnyilag bértonnel
fenyegetik!

Biogaz (RNG)

Hidnyzik a csepeli szennyviztisztito biogaz-termelésének felfuttatasa, és annak tomegkdzlekedésben
torténd felhasznalasara torténd (legaldbb) utalds. Ez a mai bizonytalan energiahordozé-ellatasi
helyzetben még fontosabb célkitlizés lenne.

Ezen tul megjegyzendd, hogy ez az lizemanyagfajta megujuld, tehat nem fligg a kitermeléstél és az
importtdl.
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H: és E-gaz
H, és igy az E-gdz gazdasdgos termelésére Magyarorszagnak egyediilallé lehet&sséget nydjt a paksi

atomerémd hulladékenergidja. Ezzel a témaval mar részletesen fogalakoztunk a Msziget-15-99
projekt (http://ak52.fw.hu/msziget/msziget-15-99.html) keretében.

Vildgtendencia az elektromos aram segitségével torténd H, termelés, és a keletkezd gaz
koérnyezetbarat izemanyagként torténé felhasznaldsa. Az igy keletkez6 rendkiviil tiszta izemanyag
FCH, H, robbanédmotoros és CNG & RNG& E-gas tizem( jarm(ivekben is felhasznalhaté.

Megjegyzendd, hogy az eurdpai szakujsagirok altal odaitélt Bus of the Year 2015 cimet a Man Lion’s
City GL CNG kapta ne véletlenil, mivel ennek a jdrm(nek az izemanyaga a CNG mellett RNG és E-gas
is.

3.1.2 Elektronikus jegyrendszer

Londoni tapasztalattal felvértezve bizton allithatjuk, ezt nagyon meg kéne gondolni. Pillanatnyi
allapotdban tobb problémat okoz mit amennyi hasznot hoz (els6ajtds felszallds, gyakori ellenérzés,
stb.) .

A jelenleg hozzaférhet6 ,érintés” elektronikus jegy komoly torléddast okoz beszallaskor. Ezen tul
kiszallast nem jegyzi, igy csak félmegoldas. A jelenlegi rendszerek igazan csak kis varosokban
hasznalhatok.

A valddi megolddst majd egy olyan rendszer jelentheti, ami zsebben Iévé jeggyel a jarmUvon belil
kommunikal. Ez olyan kdzel tokéletes megoldast jelenthet, amibe érdemes lenne invesztalni. Ezzel az
utasaramlas nem lassul, a rendszer az utazasért pont annyit fizettet amennyit az utas utazott. Ezen
tul a szolgdltatd szdmara pontos képet ad a jarm(ivek kihaszndltsagardl és az utasaramlds irdnyarol.
Sajnos azonban ez a rendszer (alapelemei) még erésen kisérleti stadiumban vannak, annak ipari
felhasznaldsara akdr 5-10 évet még varni kell.

4.2.4 Teherforgalmi behajtasi szabalyozasi rendszer
miikodtetése és fejlesztése

Szervezetiink véleménye szerint nem csak a tehergépjarmdvek, de a varosba behajté
személygépkocsikra is erés kornyezetvédelmi ellenérzési rendszert kellene kiépiteni. Sajnos
Magyarorszagon nemzeti sport a gépjarmiivek szakszer(itlen javitasa, és/vagy a javitas/karbantartas
hidnya. Ezek a problémdk pont a févarosban koncentralédnak. igy elengedhetetleniil sziikséges lenne
egy atfogé ellendrzési koncepcio és rendszer kiépitése.

Végkovetkeztetés
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A terv sziikségességével egyetértink, de a Balazs Moér terv szervezetlnk véleménye szerint
mindenképp kiegészitésre és valtoztatasra szorul. Ehhez kildetésinknek megfeleléen és
lehetsségeink kdzott mi minden segitséget megadunk.

Jognyilatkozat

Jelen anyag kdzzétételével mi 6tletgazdak engedélyezzik itt leirt étleteink kdz javara torténd
felhasznalasat. Ezek kereskedelmi hasznositasa az Témagazda vagy Szerkeszt8 irasos
engedélye nélkil szigoruan tilos!

Témagazdak és szerkesztok

Témagazdak
Forum: -
Név: -

E-mail: -

Szerkeszto
Kendi Zsolt (AK52 fészervezd)

Tel: +36 20 2010647

E-mail: kzsolt@datanet.hu, ak52@fw.hu

Koszénetnyilvanitas
Ezuton is szeretnénk koszonetet mondani azoknak a szakembereknek kozremikodésukeért,

akik szabadidejukbdl aldozva segitettek megtalalni a legjobb megoldasokat, és nem
szégyellték kigyomlalni a rossz elképzeléseket.

Annyi témahoz nem tudtunk volna szakszerlien hozzaszolni, ha kivalé szakemberek nem
segitették volna a munkankat. igy egyik legfontosabb tennivalénk, mindegyikiiknek kiilén
megkdszoni ezt. Ha lehetséges volt neviket a kapcsolédé dokumentumban feltintettik. Ha
pedig nevuk elhallgatasat kérték, akkor legjobban ugy kdszénhetjuk meg nekik, ha ezt
messzemenden tiszteletben tartjuk.

17


mailto:ak52@fw.hu

Kesziilt

Az AK52 civil szervezet keretében.

Budapest, 2014.08 - 2015.01

Melléklet 1.

Felhasznalt forrasok

Baldzs mor terv

http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2014/06/BMT.pdf

AK52 tervdokumentécidk

http://ak52.fw.hu

18


http://www.bkk.hu/wp-content/uploads/2014/06/BMT.pdf
http://ak52.fw.hu/

